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1. Velikost podrodja in vrsta kart

Gozdovi podrolja Kozjek so zajeti s 4 gospo-
darskimi enotemi: O¥bslt-RemZnik, zasebni gozdowi, Selni-
ca,zasebni gozdovi, Selniea sploZno 1judsko premofenje,
ter Kaplja, splofno ljudsko premoZenje.

" ¥ ureditvenih elaboratih so navedene semo gozd-
ne povrsine, Vsa povrSina, ki pride za planiranje cest v
potev je pa mnogo ve®ja, saj ceste morajo biti planire-
ne tudi ﬁez‘negozdne povriine, Tudi prl radunu o optimal-
ni gostoti ecest je treba vzetl v poStev negozdne povriine,
Ker je celokupna povri¥ina velika, njen del, ki je zavzet
% gozdom pa relativno majhen, se tudi ne more pri¥akovati,
da bi ratun gostote dal kot rezultat veliko gostoto cest,

Celokupna povrSina Kogjeka je narisana na kar-
t1i razmere 1l:loo 000 in izralunana grobo po tej karti, zna-
ga 25000 ha,

Detallno jJe kartirana na generalltadbnih kartah
1:25 000, ki so numerirane kot sledi:

36 37 38 39
66 67 . 68 69

, Xarte razmere 1 3 25000 80 2risane v po 3 izvo-
dih in sicer :

, 1) Na prvi karti so a) vrisane trase, predlofene
v ureditvenih elsboratih, b) ustmeno izraZene Zelje glede
raznih povezav ter ¢) izdelani "primitivni projekti® in



projekti za razne trase.

Trase pod b) so oznofene s krifci; trase pod
¢) z krogi; primitivni projekti so osznafeni s -Pp, rrojek-
ti s P, h |
2) Fa drugi karti je prikazen makrorelief tere-
na ter so oznalena strma pobo¥ja 8 70 in vef procentov
nagiba, '

3) Na tretji karti so z generalnim plensm po-
pravljene trase Ureditvenih elaborstov ter trase General-
negs plena; oznaBene so tudi trese Generslnega plena, ki
glede né podolini nagib sicer odgovarjajo, ki pa Jih o
treba Skartirsti zarasdl prestrmegs terens,

| Tudi na tretji karti so oznaleni strmi tereni.

Razen tega imasmo 2 fotografski pomsnjiavi 1:25 coo
gospodarskih kart, veklajenih 2 generalftabnimi kartami in

gicer:
4) Ena predstaovlija gozdove po vrsti lastnine

(splozno ljudsko premoZenje in Zasebne gozdove) ter

5) drugs fotografska pomanjiava predstavlija bo-
niteto rastisda,
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2. Splodna naBela glede planiranja cest in vlak na
strmih terenih, med katere spada deloma tudi Kozjak,

1) Pobo¥ja

Ne pobo&jih, z nagibom %ez To %, ako tak strm
nagib obstoji na vetjih dal javah, gradnja cest za aviomo-
bilski prevoz ni vef racionslna, Zemeljska dela so v tem
primeru preve$ velikega obsega. (Dr,Hafner: "“Zur forst-
lichen Wegnetzlegung in steilen Gebirgsgelinde". Allg,
Forstzeitung, 3/4-1964),

Takes podrodja imamo v Kozjaku na kartsh 66, 67
in 68, | : L
ez njih ni mogote graditi ceste. Tu ceste mo-
rajo biti zamenj}ane 2z Zi¥nicami, | '

Toda s tem, &e se ceste na strmih pobo¥jih za-
menjajo 2 Zi¥nicami, problem He ni refen, _

Prvit zahteva vsaka dal}B8a Zi%nica za svojo ra-
cionalno montaZo veliko lesno maso, To bo na Koz jaku teZko
preskrbeti, ker je kakor z ureditvenim elaboratom OZbalt-
RemZnikx (str,58), kakor tudi Selnica zasebni gozdovi (str.50)
predpisana obhodnjica 3-5 let. ’ '

Drugi® pa bi se les z Zidnico ponekod spet do-
premil na cesto v strm Jjarek med strmimi pobo&ji, Ker zaradi
strmih pobodij preloZitev ceste iz jarka ni mogoda, mora Ce-
sta ostati v jarku, |

Ako se Ji pustl visok padec, za voinjo s traktor-
joem in polprikolico, bo erodirana po vodi in prometu,



Vender pa, kekor izgleds, druge refitve ni, Po delu
dr. Krivea "Preudevanje mehanizacije transporta lesa%,
str, 47, traktor s polno polprikolico more voziti po padeih

20 ali eelo 25 %.

Neko vsestransko zadovoljivo relenje pri strmih jar-
kih med strmimi poboZji tore} sploh ni mogo¥e najlti,.

2) Ceste

Na cestah, ki imajo zgornji ustroj od tol¥enca,
povezanega s peskom, naj bo maksimalni vzpon v smeri prag-

nega vozila 8 %,

Tu opozarjsmo ponovno, da odstotek & % znati mero-
dajni vzpon (t.J. najvetji vspon, ki je na trasl uporab-
ljen) ind& temu vzponu odgovarja pod pogoji, ki so v elabo~
rotu Instituta "Vzpon ni¥line &rte pri trasiranju", od 3o, Ju-
nija 1967, predpostavlijeni, povpredni vzpon 7,22 %

Pogoji so navedeni na str, 11 elabo'réta, prve #ti-
ri vrste zgora;} in siger so sledeBi:

Kontna trasa, ki bi imela skoz meroda;}ni vzpon, bi b:l-
la dolga 1000 ms pri 12 % merod,vzpons bi se torej dvige=
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nila nz viSinc 120 m. Nemesto tega bo imela na dolZini
loo m gni¥ani vzpon 2 %, njena dolZina se bo torej pove-
¥als, saj sicer ne bi dosegla viSine 120 m, Razen tega
je predpostavlijeno, da bo med ni€lino &rto Lp in defini-
tiwvno traso L' obstojslo razmerje I? = (1-0,03) Ly. Rafun
je nuneridno izveden na str. 12 pod fo¥ko 1) navedesnega

elaborata,

Mogota je tudi malo diugaéna‘predpostavka in
sicer, da naj v kon¥ni trasi zni¥ani vzpon 2 % ima dol-

¥ino lo % kondne trase. |
V‘temrprimeru je raéuﬁSké preéﬁostanan.pr.
za merodajni vzpon 12 %:
0,9x. 12 % «+ é,l X o2 ; 120 ﬁ
=1 |
B - (- 0,03 1,

120

sm? =
Lz

| V tem primeru se izratunajo za razne merodaj-
ne vzpone nekoliko drugatni povprelni vzponi in slcer:

za merodajni vzpon 12 % povprefni vzpon 10,67 %

11 % , » 9,80 4
10 % 8,92 %
9 % 8,05 %
84 7,18 %

'V primerjavi s Htevili, ki so navedena na str,
11 in 12 elaborata "Vzpon ni¥line grte pri trasiranju®,so
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prednja Stevila torej samo teoreti®no pomembna, saj med

njimi ni skoraj nobene rszlike,

V primerih, kjer izvedba merodajnega vzpona 8§ %
povzroZa velike teZave se sme iti, na kratkih daljicah, do
mer. 12 %, Smatramo, da je opravi¥ljiv predvsem v jarkih,
kjer se é mer,vzponom 8 4 ne more obvladati obstoje¥i podol-
Zni profil jarka in bl se cesta z mer,vzponom 8 % morsla tra-
sirati izﬁen jarka, Pripominjamo sicer, da preloZitev trase
iz jarka danes glede spravila do prelofene trase povzroéa-
menj tefav, kot jih je povzrofala nekod., Saj denes se z %ig-
nimi Zerjavi les laZje dviga nego spuS¥a in e se vsled téga,
&a Je trasa poloZena iznad dna jarka, les mora dvigati, ni to
nemogote, Pri tem treba iti s traso iz Jarka v njegovem zgor~
njem delu in jo poloZiti navzdol takeo, da= od dna jarka Ee-
dalje bolj oddal juje. Saj navadno je nemogofe, ostati s tre-
so v spodnjam delu jarka in jo nato avigniti v vi¥ino s ser-
pentino nahpoboéju, ker je gradnja serpentine vsled strmih po-
bo&ij navadno nemogo¥a,

So. gicer avtorji, ki dovoljujejo Se visje vzpone
0d zgornjih, toda njih se mi ne upemo predlagati. Voda ero-
dira povriino ceste Ze pri 6 %, nato pa se erozija, pri vis-
jih padeih zelo pove¥ava,

V naslednjem navajamo ve¥ citatov iz &lankov in
knjig raznih avtorjevy iz katerih se #idi mnoZica raznih mif_
8ljenj po tem vpraﬁanju iz Besa sledi, da je vprasSanje méksiu
malnih vzponov gozdnih cest danes §etﬁerazﬁi§6eno.

(E2) Tako nepr. Dr,F.Hafner, v svoji knjigi
"Forstlicher Strassen-und Wegebau, 1956", str, 30, navodi:
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“Zato se po moZnosti izbegavajo pééci preko
lo %, V posameznih primerih pa se posebno v visokogorju,
na gozdnih potih, po katerih vozijo kamioni, kratki odse-
xi do 16, pa celo 17 % padca Zesto ne morejo izbedi",

V isti knjigi, na drugem mestu (str,126):’
"Gozdne ceste s kamionskim trensportom v obeh smereh:
maksimalno 7 %, izjemoma na k mtkih dsljicsh 9 %, v ek~
stremnih primerih 12 % (vozila s pogonom na vsa kolesa).

Gozdne ceste na transport tovorov s kamioni nav-
zdol in povratni transport praznih vozil s priloZnostnimi
manjs¥imi tovori: do 12 #, v posameznih ekstremnih prime-
rih, ki naj bodo redki, na kratkih daljicah do 16 % (po
vzponih do 18 %, in v posameznih primerih ¥e ve&, morejo
voziti samo vozila s pogonom na vsa kolesa), Veponi preko
12 % naj se, ako kakorkoli mogofe izbegavajo",

Glede na visoke prednje vzpone, smo se s pismom
obrnili na prof,dr.Hafnerja, s prodnjo, da nam objasni,
za kakine plai&e cest so oni misljeni,

S pismom od 13, sept, 1968 nam je dal tolma&anje,
iz katerega se vidi, da v novejfem Tasu obstoji tendenca

za zniZanje vzponov,Tolmafenje glasi:

"V delu "Gradnja gozdnih cest in poti", 1956,
str, 126 navedeni vzponi se nanafajo na gramozne gozdne
poti (mehanifno stabilizirsne poti),kot =0 v Avstriji veli-
kim delom obiSajne,V Zadnjem desetletju, na osnovi izkuZenj
pridobl jena tendenca,posebno pri upostevanju erozije,gre pre-
Je za niZjimi vrednostmi, Ta 8as se stremi za tem, da se pri

voZnji polnega tovora navzdol ne prekora¥i padec lo % in da
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se po moZnosti izide 9 %#. Obstoje pa naravno tudi poti
2z 12 % padca, Vi3ji padei bi se v redkejSih primerih mog-
1i uporzbiti samo na kraju poti, n.pr. v ozkih koneih do-
lin, nikdar‘p‘a ne v po&etkix ‘aii f sredini potis, S tem bi -
se moglo skrajBati privlatenje lesa po vlskay ali gé sploh
eliminirati, R

Pri asfaltnih a1i betonskih plas®ih odpade ne-
varnost erozije, ki obstoji pri gramoznih cestah, Kljub
~temu naj bi se 2 padei 9—10‘%mavksima1no sku¥alo najti
reSenje, Zeprav n.pr. e obstoje strmejsie in mnogo str-
mejse ceste z asfaltnimi plaf®i v marsikaterih primerih,

Nadam se, da sem Vam ustregel s prednjimi po-
datki, | ‘

(E10) Dr. Schweigler v &lanku "Wo stehen
wir im Wirtschaftswegebau", ki je iz¥el v Allg, Forst-
zeitschrift ¥t, 22-1960, navodi:

"Kot maksimalnl padec oziroma meksimalni vzpon
se danes za gozdne poti pri obremenjeni voZnji navzgor in
navzdol dopuSajo lo %, pri izkljudni voZnji navzdol 12 4.
Za kratke razdalje in izkl judni motorizirani obremenjeni
vlek se priloZnostno za vo¥njo navzgor in navzdci vzame do
14 %, pri izXlju¥ni voinji navzdol, obremenjeno, tudi do
18 %, brez premislekov, kot izhod, Padei nad 8 do 1o %
pojatajo dejstvo odtekajode dnevne vode in pri plaS&ih
poti, ki niso nepropustni hitro povedavajo vzdrievalne
stroske", -
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(Elo) Dr.J,Windirsch v Blanku "Die forstliche
Erschliessung des Hochgebirges in Oberbayern®, ki je iz-
Sel v Allg,.Forstzeitochrift 5-1961 piSe:

7Y praksi se gozdnim cestsm v gorovju po moZno-
sti ne da vetji nagidb od lo %, da bi prometna vernest in
predvidevana prometna hitrost ostali v mejlsh, ki so svoj-
stvene tudi Javnim cestem v gorovju. V teZkih gradbenih
podrodjih se dopuSajo nagibi do 15 4, pri izrednih grad-
benih tefavah v redkih izjemnih primerih tudi do 20 %",

(E16) Dr,F Hafner v svoji knjigli "Der Holztrans-
port, 1863". : | '

“Pransport s kamioni zahteva negib od po moﬁnosti
ne ez 12 %, v nobenem primeru pa ne ez 15 %y gko naj se

vrEi vse letoW,

(E44) Prof,dr.M.Simonovié v svoji knjigi "Su-
marska transporitna sredstva, 1949 " :

*Makgimalni vzpon ze nafe gozdne ceste I.redat

a) za transport bremena navzdol 5-8 % (izjemona Alo %)
b) za tronsport bremena navzgor 4-5 %.

Maksimalni vzpon za nafe gozdne ceste II,reda:

a) za transﬁort bremena navzgor 5-6 %
b) za trensport bremena navzdol 8-14 #

BlaZje nagibe zshtevajo n.pr, sdledefl avtorji:

(E27) Oberforstamt Ztirich v knjigi "Anleitung

-




fir den Wal&strassénbéu, 1945 * i;
“Glavne ceste : meksimalni pad 7-8 %, izjemoma
7 o-l0 %, |
postranske eceste ™ * 8-lo%, izjemonma
K 7 n~12 %. "

'(E §) E.Wegemann v svojem &lanku s "Erfahrungen
bei der generellen Projektierung von Waldwegen®, ki je iz-
Sel v Schweiz,Zeitschrift flr Forstwesen, 3t. 9~1957 3

, "V gploZnem se danes kot najboljsi padec smatra
7-9%in kot dopustni maksimalni nagib oznaduje 12 %, * |

{E1) Dr.Volkert, katerega miZljenje v &lanku
"Extensivierung im Waldwegebau", ki je izdel v Forsttechni-
sche Information" ¥t. 8-10-1961, smo citirali Ze v Metodolo-
glji za sestavo gen,plana I,, del, 3o.avg, 1960, str. lo:

, " Nagibi ne smejo biti visoki ; 2z nagibi preko
(6 do) 8 % se hitro povetavajo vzdrfevalni stroBki; vedji
kot 1o % na glavnih in 12 %4 na dopremnih cestah naj pa ne
bodo tudi iz prometnovarnostnih razlogov."

Se ostrejSe zahteve glede nizkih nagibov postaw

ljajo n.pr. slededi aviorji s

(E8) E.Backmund v _svojem ¥lanku "Walderschliessung
und Wegebzu", ki je izSel v Allg, Forstzeitschrift 5t, 52-
1959: |

"Maksimalni vzpon pri motoriziranem prometu brez
dvoma nima ve¢ one velike vaZnosti, ki jo je imel zé tasa
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éivinskega vleka, Toaa,gieae na prometno varnost in ze-
radl spretavania §k0&e na cestnih plai¥ih, ki so vezani
s peskoem in vodo, po odtekajodi povriinskl vedi, naj se
padei lo %, izjemcma in na kretkih daljicsh do 12 %, ne

prékara&ujejo"

(E1) Dr, Volkert, katerege miZljenje v $lanku
"Extensivierung im Wal&wegabau",‘ki je iz§él v Forsttechn,
Informationen ¥t, 8 in 10-1961 smo citirali Ze v Metodolo-
gijl za sestavo gen.plana, I.del, od 30.avg.1960, Sti. 25 ¢

"V ogtalem izgleda tudi, da obstoji zgornja meja |
nagiba za uporsbo cenej¥e nasute podloge v primeri s stavlje-
no podlogo, ki dozdevno leéi pri pribli¥no lo % podolZnem
nagibu. f

(E4) Dr.H,Schleicher v svojem #lanku “Interna-
tioﬁaler Erfahrungséustéusch ﬁbérﬁWegnetzplannung und Noyw=
men fir die Bauelemente von Walﬁwegen (Entwurf)“ ki 59 12~
Bel v Allg.Forstzeitschrift, §t. 24—1962, navodi.‘

"Na giavnih cestah morejo pri previadujoﬁih
voznjah navzdol kratke daljice imeti padce do 12 % Izje—
me se v gorovdu véasih ne morejo obiti,

Pri,QOpremnih cestah razlikujemo 2 wvrsii: zmer-

no utrjene, sicer vse leto, toda samo podasi prevozne vozne
ceéte; neutrﬁene aji komaj utrjene, periodi®mo uporsbne,

ne vée leto prevozne vozne eeste (takozvane‘géste‘za_lepod.
vreme), Padei d0premnih eeét naj bodo tudi menj¥i, toda pad-

ci do 15 4 se ne morejo izbedi."



(E5) E,Klotz v svojem &lanku : "l5 Jahre "Pri-
mitiv" - Wegebau im Bayerischen Wald", ki je izSel v Allg.
Forstzeitsehrift, Bt 25/26 1965 piZe: . - :

"Procenti vzponsa cest, ki aapirajn poboéja,"
(te morajo zaradi posebnih klimatskih razmer preteZno ime-
ti drne pla§éa), gredo povpreéno do 8- 19% Ta procent Je
zelo ugoden za obvladasnje obstojelih vi%inskih razlik z
gospodarno cestno dolZino ir je za abremenitev ceste po
vremenu in premeiu e dobro znosen, V feZkih terenskih‘si—i
tuaei jeh in ns kx&tkih aaljicah gre vzpon v&asih do 19 ali
15 %, vendaer naj se iz razumljivih razlogov v bodcée po
moﬁnosti ne gradi veé tako strmo.

~ Dopremne ceste morajo v nasprotia s tem imeti -
blaeXji nagib, ker naj se ne katranizirejo, '

Na gozdnih.castah % navadnim plaﬁ&em 0& drob~ ;
ljenca (torej z manj kot 4~5 % padca), se more voda odva-
jati s koritnico in ohojestrandkim pre&nim nagibom. Pravil—
ni trapezni jarki se mcrajo uporabljati tam, kjer Je navzo-
ta trajna voda in se vlazna mesta morajo periodi&no izsuse-
vati. Koritnice se laije in hitro. izdelajo, se bolje in ce-
ne3e morejo vzdr%evati in 80 ravno tako uﬁinkovite.'

~ Vse gazdne ceste, posebno ceste, ki odpirajo pe—
bo&ja, ki so obremenjene tudi %z jevnim prometom in tekoZe
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letno sluZijo za izvos veljih koli?:'.in lesa (privl.500
plm in ved) ter imajo vedji vzpon od 4 %, najved 5 %, mo~
rajo brezpogojno dobiti ¥rni plas¥. Tu se ne more najti
izhod z vi¥jo napetostjo prefnega profila ter globokejsi-
mi jarki, ker ogrnmné plohe neviht in voda od ‘bopééega
snega s pa’%oéja dero na cesto in jo poékodu;}ejo.

Po podatku v navodilih, i jih je izdal "Arheits-
ring Waldwegebau® v ZRN, 1957, "Technische Richtlinien fiir
.den Betonwegebau in Walde", se v gozdarstwu betonski zgornji
ustro;}i morejo graditi do naglba 15 %. |

(El#) Toda po podatku v Slanku Englert: “Zum Ba‘tonstrassen—-
bau im Walde", Allg,Forstzeitschrift Nr 25/26 -1952, so be-
tonski zgornji ustroji mogodi sapo do 7 %, ker pri poledici
trpi varnost prevoza, Hrapavost betona se sicer more povefa-
ti z brozdanjem (Riffelung) betona, Taka obdelava pa ni tako
trajna kot gladek beton,

(E7) Dr.H. Schbnauer, v svojem ¥lanku "Planung
der Holzbringung im Gebirge", ki je iz¥el v Allgem. Forst-
geitung, ¥t, 6 - 1967, stavlja na gozdne ceste glede vzpo-
nov in utrditve sle&eae zahtevw :

| ”Generalno planiranje cestnega omreﬁja preko zo-
kljuﬁnnih transportnih podro¥ij; vodenje tras skozi spravile
na tefi¥¥a; poloZitev glavnih tras v zamahu navzgor (s pri-
bliZno lo procentov), da bi se zajeln velika podro¥ja in da
bi se skrajSale razdalje za glavni transport; ugodna razde-
litev pcboli; Eim man} serpentin, dobra utrditev glawmih
trés zaradi veljJega padca in mo¥ne prometne obremenitve., Po~

gtranske poti naj bodo v veliki meri speljane paralelno k
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) ‘glavni oes‘bi ali drugim pastranskim petem.. One ‘naj imajo
 majhen pa&ec (nekako 3 do '8 procentov), da se pri gradnji
in vzdréavalnih stro¥kih more prihraniti. Kjihova utrai-

'tev more hiti tako slaba kot }.e mogo&e.

To miﬁljen;;e dr, Seh&nauer—-:ja Je vradno vse po-

: zornosti. V njem je izraieno nafelno staliﬁée, da naj se

pri pcstranslgih'ppteh;. varéuje‘ na ta na%in, da se jim da
~slsba utrditev; glede .rg.oga morgjo imeti blag padec! V
bresStevilaih drugih miSljenjih je imroZens misel, da nay
glavne ceste imajo ‘53 ag, péstrénske pa visok nagi"b, kar
ni logcno, te je utrditev po:a‘cranskih cest sia'bﬁa 0d utr-
_ditve glavnih eeat! '

(E9) Tz pnblikacihje "Merkblatt fiir die Befesti—
gung land-und nd_forstwirtschaftlicher Wege" 1964, ki jo je
izdala Forschungsgesellsehaft i’.d. Strassenwesen e. V., poV-

zamemo :

1) Na glevnbh gozdnih cestsh so pri pretefnih
voZnjah navzdol ne kratkih daljiceh dopustni padei do 12 %,
V gorovju se 1zjeme ansih ne morejo izbeﬁi.

- 2) za betonske cestes Pri vzponih preko lo % se
more hrapavast pavrmm plaﬁt‘a peveéati 2z brazdanjem pov-
yrek na podolZno smer vezii¥a (str. 32);

3) s peskom povezani drobljenéevi plasé se v
kmetijski in gozdarski cestogradnji more pri malih hitro-
~ stih uporabljati za vse nastopajofe tovore in prometne ko-
lidine. Glede na Lpb§koabe, povriine, ki se morejo prifakova-
, t;-, ‘se pri podolZnih nagibih preko 5 % v pravilu ne more
priporo¥ati {str. 18), :
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; Glede na preanja razna m1§1jenja in siaez ‘
;;reﬂvs&x E8 (Backmund), E4 (Sch..eicher), E9 (1) (Merk-—
blatt), gmo se odlocill za zaklju&ek, ki smo ga fe zgo-
raj formulirali s

ﬁaksmmalni vzpon normalne do 8 %, v 1zjemnih
primerih, kjer bi ta vzpon povzroéal prevelike teﬁava,
na kratkih razdaljah do maks. 12 %.

- Pri tem pa moramo priznati, da nam amejitev o
na kratkih.razaaljah 'ni jasna. Obrnili smo se zatons 
prosnjo za tolmafenle na enega od zgoraj navedenih av-
torjev, ki ta pojemyuyorabljajo, nisme pa prejeli odgovo-
ra. | «

Obrnili smo se nato ¥e na dr.Branka Znidersila,
profesorja na Gradbeni fakulteti v Ljuiljani, i nsm je
odgovoril, da kolikor je njemu pozneno, v zadewni stro-
kovni litersturi izrez "kurze Strecke" ni tolno definiran,
Je pa po njegovem mnenju odvisen od vrste vozil,

Ugotavljamo; Vsa literatura, ki govori o vzpo-
nih gozdnih cest, je pomenjkljiva, Prvi& so podatiki ze-
lo razli®ni, a drugi® se navadno ne navaja, za kakZne
plaife cest dotifni vzponl veljajo.

Z doloditvijo viZine vzpona je zdruZfena velika
odgovornost, Saj €e Je vzpon prehizek, je cesta predolga
in nastanejo pri gradnji cest preveliki stro3ki; Ee‘pa Je
previsok, nastanejo visoki vzdrievalni stroXki ali pa je
celo ogroZena prometna var n ost,
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3. Prevozno_sredstvo

Na str, 5 Metodologije l.del, 2.izdenje, o0d 30,0vg.1966,
gtrs 5, 6 in 7 smo ée v nafelu 1zjasnili za kemionski prevoz
iesa brez prekladanja. -

To isto nalelo je izre¥eno v Ureditvenem elaboratu "Sel-
nioca, zasebni gozdovi®, str. 61, ‘ |

V ureditvenem elaboratu "Ofbalt-RemSnik"™ to0 nalelo ni
izrebeno, toda ga % nafe strani priporo¥amo tudi za podrodje
- tega ureditvenéga elaborata,

V smislu zgoraj citirane Metodologije kamion more odpasti
tam, kjJjer se . +vsled kratke razdalje, ves transport izvrsi s
trakiorjem, teko ds traktorskemu prevozu ne sledi Se kamion-
ski prevoz, Podatki glede teh razdal] se s¥asoma v literaturi
menjajo. Po;Dr.Hafnerju, v njegovem delu "Der Holztransport®,
1963, str. 3lo, more traktor konkurireti kemionu na razdalji
20 ¥m a po dr.Kriveu "Preu¥evanje mehanizacije transporte®
1967, str. 172 in 173, traktor s polprikolico na kamionski 6=
sti more kemionu s prikolico konkurirati do razdalja Tyl Xm,

a samem kamiomu do 20 ¥m.

4., Vlake

Po Glasseh—u«(1959) je vlek z vla¥ilcem po vlakah, torej
po tlu, ki je do gotove mere &vrsto in gladko, do 25 % padea
mogod 8 spravilnim vozom, ki les na njegovem sprednjem konecu
drzi dvignjen od t21,

Po zelo strmih vlakah, t.J. po vlaka; preko 25 % padoa
pa uporaba gpravilnega voza ni vel mogoda, ker les prevef sili
naprej (EL5). |

Pripominjamo pa {tu, dg vlek 2 navadnim spravilnim vozom,
na katerega se poloZi prednji konec lesa, do¥im zadnj]i konec
drsi po tleh,ni najsodobnejsSi na¥in vlasilne voZnje, Najsodob-

nejsa je marvef vliatilna voZnja,



- 17 -

pri kateri se prednji koneec lesa dvigue na B&it samega

vliatilea, V tem primaru sta vlaﬁilee in les med sébcj

’ 'pavezana v eno. enoto . (Kappe, 1958, E 32 ter Dr, Loycke,
‘1964, E 27), .

Dre. KoH, Piest (1967} smatra, da je na viakah
pri vieku navzgor najvecji mageﬁi vzpon 15 %, prl vleku
" navzdol najvedji mogoli padec 30 %, in sicer pri nased-
lenem lesu na 58it vla&ilea (E 11)e

L. 1958 je Gradbeni adsak In§titnta na podro&—
ju G.0, RusSe, ugotavljal padce vlak, na katerih so les
‘vla3ili peri korj., Ugotovil je n.pr. da obel jen jamski
211 gradbeni les iglaveev, brez obroba, po‘yrekinitvi‘h
vleka, ni ¥e som drsel naprej pri padou 37 in 38 %;;P:i
tem sta konja vlekla ve¥ komadov haankrat, $ako da je vsak
komad bil pritrjen na posebno verigo,. a leZal jeScelo dol-
' %ino na tleh, Viaka je bila od vlaine zemlje (Elabarat,

| -primer ¥t, 2 in 3, s‘hr. 4)e

- Dr. Amer Krivec v svojem aelu “Preu&evanéa me~
hanizacije transperta lesa", navodi na str. 4?, da trak-
- tor. 2 nizko gozaarSko polprikolico GPP-1 more voziti nave-
zdol poln po. traktorékih puteh s padcem 25 %,

‘Pofzasneﬁenih vlakah ~ je senkenje na polsankah,
ki 31h‘vle§e traktor ali pa 2 rofnimi polsankami, mogo¥e
' na padou do 24 %, optimalno sankanje pa se vr¥i na padeih
8 - 12 7%, Visoke nagibe bolje obvlada vlafilec - goéanif,
gar kot pa kolesnik (H,von Pechmann in A,Watz, 1960, E 31).
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, _ .8 posebno zavoro, ki grebe sneg, Je. zaviranje lesa,
¥i 39 na prednjem koncu dvignjen na pol sanke, mogcca celo do
padea 40 % (pr. Hafner, knjiga,“ﬁolztransport“ 1. 1960,
str. 1348). Avtor pa ne naveds, ali je tak nagih msgoé tudi
pri traktorskem vleku sankc

.‘“'ﬁeégia;eﬁb ébzanb fié.L |

Koeficient trenja po nezglajenem gozdnem tlu,
torej ne po vlakah, je saveda ved ji kot po vlakah. |

Havajamo 2 padaf?ao

1. padatek. Po ﬁr¢ Schﬁnauerﬁu, 1967, more mo—
deren vla&ilec pr1 vleku 1esa normalno na slojnice abv1a~
éatz padea do 5o 72 Ker pa obstsji potraha, da se vla&ilec
okrene od smeri normalno na slojnica (pri’ Eamer nastane ne—
| varnost, da se prevrna), se more ra&unatl, da more dbrato—
Cwvati na terenu, nagnjenem do 30 %, pri zela povnljnih pogo~
~ 3jin pa tudi do 40 %

Tereni z nagibom preka 30—40%, pa ao loo%, spa~
dajc v domeno ro&nega apuséanja ("lifranja”) ozirﬁma §16~
nic (E?).

Za gornjl po&atek gleﬁe maksimalnega padea pa av-
tor ne pove, &li je miﬁljen za vlek lesa.s celo dol¥ino. po
tleh ali pa da je dvignjen na’ preénjamﬁkonau.

2, podatek; Nasprotno Dr. Schﬁnauerju pa pri ne-
vedbi koeficienta oﬂpora naéin vleka tnéno oznaﬁi Dr. Loycke
(1955 E 27 in 1966 E 13). ’ -
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Po tem aviorju se more g8 tefkimi specialnimi
gozdnini vlafilel vlsg€iti deblovina, ki je dvignjena na
prednjem koneu ip uprta na vliaSilec ("nasedlana® gA%aafk
gesattelt"), v gozdw, navsgor in navzdol, normslno na
slojnice, po negibih do 25 %

Pri posebno ugodnih tainih in vremenskih raz-

merah je mogot vlek navzdol do nagiba 35 oo

V enem primeru je specialni vlatileo izvla&il
deblovino poskusno iz goloseka na terenu nagiba 40-45 %,
Pri tem Jje deblovina bila obeSena na svojem tanjem kon-

cu in uprta v ploido vliadiles.
(Za vse tri odstavke 1965 E 27 in 1966 E 13).

Po zemel jskih poteh, zZgrajenih povprek na po-
baéje, pa more vladilec seveda vladiti, ne glede na nagib
pobo& ja,

Skrajna meja, do katere vlafilee more voziti
v smeri slojnie, je nagib terens 18-22 %,

(Za oba odstavka 1965 B 27).
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3. Znadilnosti podrodja Kozjak, ki bistveno vplivajo na

nadin trasiranjia cest,

Prva znadilnost je, da je podrotje z vodotoki
ali suhimi Jarki razdeljeno od juga proti severw, t.j. od
Drave do drZ.meje na samostalna manj}Sa podrodja in je s tem
olajSano planirsnje novega cestnega omreZja, Saj lesne ma-
se prirodno gravitirajo na ceste ob vodotokih oziroma v
jerkih. Neka povezava med temi oddeljenimi podro¥ji je se-
mo maiokje potrebna, ' |

~ Druga znadilnost Je, da severni del Kozjaka pred-
stavlja poloZno nagnjen teren, dodim juZni strmo visi broti
Dravi, tako da je teZko, trasirati ceste fez te alrmine s
kolikoxr toliko povoljnimi vzponi,

Tretja znalilnost, ki trasiranje zZelo oteZava,
je pa ta, da so slojnice zelo vijugaste in se zato trase
zelo podaljsujejo, ako jih se poloZi tako, da so nasproti
slojnicam le melo nagnjene, '

‘Glede na to poslednjo okolnost mors traser is-
kati kompromisna reSenja: da po moZnosti vendar ostane v
jarkih in da te sku¥a obvladatl z ne prevet poviSanimi vzpo-
ni tras (merodajnimi vzponi do 12 % na kratkih razdaljah).

Tam, kjer s tem odstotkom ni mogo&e pritinavzgor,
pa se je vendar trebs zatedi k bo¥nim trasam, ako pobolja to
dovol jujejo. |

Trase,planirane v Ureditvenih elaboratih.

Na prvi pogled napravijo trase, kot so vrisane v
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uvreditvenih elsboratih, ponekod &uden viis, Ako pa me pri-
stopi temeljitejSem Ztudiju, se mora ugotoviti, da so v
glavnem'achre zasnovane, To4tudi ni &udno, saj'se"iz opi-
sa v ureéitvenih elaharatih\v1di, aa S0 plod oﬁjih‘in Eir-
éih.posvetovanj, na katera an strokovnjaki za projektiranje
gozdnih eest Gozdnega gaspodarstva pritegnxli tudi 1oka1ne
uprgvitelje Goz&nih obratov, i spoznajo pzoblema 1okalna-
ga transporta lesa ter predstavnike stanovaleev Z dctiénih
paaroﬁij, ki poznajo potrebe pnvezave domaﬁij, ki so na Ka~
zjaku rozmeStens.

Pad pa 80 marsikje nove trasa planirane 8 pre~ N

visokami vaoni.

» . Z2a neke trase, ki 80 planirane v ureditvenih
elaberatih, obstoje celo primitivni projekti (preaektanta
ing.Dole%al ali 1ng.Rauter) Neke trase po teh projektih
1majc previsoke vzpone. ﬁaki teh "primitivaih projektov“

80 res primitivni. Vendar pa so dragoceni v toliko, ker je
na podroéju teh.tras vrEil eden ali drugli gozdaraki strokov-
njak ée, Seprav primitivnc terensko merjenje. | -

Vse v nreditvene elaborate vne§ene ceste emo
prekontralirali glede na njihove vzpone in sicar deloma yo
kartah, deloma pa smo ugotovili podolzne profila tras z di-
rektno izmero na terenu. - ' ' ’ B

‘ o Zaplsniki o podolznih profilih, i smo jih izme—
rili direktno, so prilofeni v originalu,
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To so profili tras 3

Sturmova graba (67 - X - 11) 3,572

¥m

Ledergasova graba (67 - XIII - 11) : , ' 3,4?6 ¥m
Basov Jerek (67 - xIX - 11) 2,791 km
Poto¥nikov (Pupaherjev).jarek (67-II-212) 4,245 Im
Stimpahov jarek (66- VIII - 12) 2,229 xm
Imaveev jarek (66 - VIII - 12) 1,248 ¥m
Odeep od Zmaveevega jarka proti koti :
588 (66 -~ VIII - 12) 0,747 km
Brezniski Jarek (66 - IX'- 12) 6,790 ¥m + 0,252 m
Spodnja Vi¥inga - RemBnik (66— :
V - 12) 5,116 ¥m + 0,239 ¥m
Vaskl potok in krak proti severu -
{ 66-— V-12) 3,868 m
Severovzhodni krek Valkega potoka -
(66 - V- 14) 1,900 ¥m
Selniski jerek (Logarjeva graba) :
(68 - III - T) | 2,366 ¥m
Jare—Garbavo (68 - II - 13) : 1,357 xm+ 0,506 ¥m
Srien- Jug {68 « II - 13) ‘ 1,009 ¥m

. - +1,476 m
Habidov (Feldbacherjev) potok (68-VI-8) 1;304 Jm
Blankejev jarek (68-VIII-8) 0,744 ¥m
Soberjev dvor - Sv.Xri% (68 - 1x - 11) 5,746 km
Bresterniea«oddelak 15 (68»- Ix - 9) 2,668 ¥m
Kemniski jarek (69 -~ III - 9) 3,903 Im
Odecep od Kamni¥kega jarka (69 - I - 11) 1,016 Ym
Kemenica-kapelica 346 m (69 - III - 9) 3,385 Im
Murski dol-kapelica 346 m (69— IIT-14) 1,006 Im
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Neke trase, predloZene v Ureditvenih elsbore-
tih, morajo'odpasti, ker so planirane v prestzmih terenih,

PoPravke tras zaradi previsokih podolznih na=-
gibﬂ?‘so pri onih trasahg ki moreje ogtati, na kartah.vnan
Bene z rudefimi polnimi &rtemi, pri onih pa, ki morajo od-
pasti 5arad: prestrmega terena, pa s pikeastimi rudetinmi

Srtami,
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4 Opis tras na posameznih kartaeh

Karta 66

Z ureditvenim elasboratom OZbslt-RemSnik opisane
obstojese caste (glej str. 11 elaborata)

1., Kamionska cesta, ki se v Sp. ViZingl oddalji
od magistrale ter poteka ob Vafkem potoku proti severuw,
Po 2,6 km se rozdeli v 2 kraka: desni 1C in levi 1A,

10, Desni krak spremlja Valld potok do izpod
kmeta Mivea v dolZini 1,3 ¥m 2 Zmernimi vzponi.

1A, Levi krak se obrne proti Repidu in je dolg
0, 6 km, Cesta 1 s kraki 1A in 1C Je v zafetku kamionskega
znataja, pozneje pa preide v traktorsko cesto, Vzponi in
teren so povoljni za dobro kamionsko cesto,

2, Kemionska cesta v Breznifkem jarku se odeepi
od magistrale v naselju Brezno, Bila je pred kratkhn re-
konstruirana in osposobljena za laZji kamionski promet. Do
KoleZnika, kjer se cepi na 3 krake, je dolga 4,2 km, Z vzpo-
ni tudi do 15 %, % nezadovoljivimi pro¥iritvami in nakloni
v lokih ter pomanjkljivim odvodnjavanjem. : ’

6. Troktorska cesta Sp, ViZinga-Rem3nik-Kelbl Je
tipi&na grebenska cesta, zZgrajena zgol] za poveﬁavo naselij.

Dolga je 6,8 ¥m ter delno zelo strma (do 20 %).
Kljub temu pa je v dobrem stanju ter v suhem vremenu spo-
sobna celo za laZji kamionski promet, ’

S krajsim odcepom (900 m) povezuje tudi vas Rem¥nik
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ter preko ceste 2A tvori povezavo z Breznifkim jarkom, -

Kot gozdna kamionska cesta ne pride v poZtev, bo
pa ostala kot dobra traktorska cesta e nadalje za poveza-

vo kmetij, ki so posejane po grebenu,

Trase,;planirane v Ureditvenem elaboratu
{glej str, T2 elaborata).

14, Obstojedl krak proti Repilu v dolZini 0,6 knm

je rekonstruirati v kemionsko cesto,

1B, PodaljSek obstojefega kraka 1A, ki tele mimo
Repifa in Herka do Pefenkove Zage, : L
DolZina trase je 1,5 km, vzponi so od 7 % lo %.

Nova kamiongka cesta,.

1C, Obstoje¥i desni krak kam,ceste 1, ki je re-
konstruirati v kxam.cesto v dolZini 1,3 ¥m,

1D, Podal jSek obstojefega kraka 1C do OvEarja.
Dol¥ina t rase je 1,4 ¥m - vzponi do 7 %, Nova kamionska cesta.

(Rarta 66 in 67) 3A. Bo¥no gozdnata, ki bo odpirala ves ob-
dravski del med Breznisko dolino in Potoénikovim potokom. Od4
ceste 2 se odcepi v odde 107p (Rakusa), poteka proti jugmu
skozi odd. 62, 53, 52, 51 in 80 ter popolnoma obkroZi Ditnarja,
V odd, 42 se prikljudi na Potolnikovo cesto 3.

Dol#ina trase Je 6,3 lm ~ vzponi so od o-lo # Pro-
jektirati je neutrjeno traktorsko cqsto.

6A, Odcep od obstojele traktorske ceste 6 na km
0 - 500, kX1 zavija proti wvzhodu preko potoka na Kozji vrh,
mimo TrempuZa do Kajzerja, ter se na sedlu med kotami 582 in
606 priklju¥i na obstojefo gozdno vlako,
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Dol¥ina trase je 2,8 m - ﬁzponi do 7 - 1o %,
Novoprojektirana neutrjena traktorska cesta,

7.'Gozdné pot, ki‘se‘pri‘Marknﬁu odcepi od magi-
gtrale, je v spodnjem delu prestrms, Potrebna }Je rekon-
gtrukelja in v spodnjem delu prestavitve,

 Dol%ina trase Je 2, 2 ¥m - vzponi so do 15 %c
Rekonstrukeija in delna prestavitev. Neutrjena traktorska

cesta, .

8. Obgtojeda gozdna pot, ki bi zahtevala v svojem
spodnjem delu (strma do 30 %) prestavitve,
Ker pa bi ta prestavitev bila predraga in nerenta-
bilna (vsled jako tefkega terena), se prestavitev opusti
(nakazana je na karti 2 8a), B

AVV'zgornjem‘delu je pot potrebna rekonstrukcije.
Dol%ina trase je 2,1 km -~ vzponi so do lo %, Ne-
utrjena traktorska pot. | ‘

8B. Nemesto prestavitve ceste 8 v spodnjem delu
na} se zgradi bofna cesta iz BrezniZke grabe, ki bi se 0d-
cepila od ceste 2 pri XoleZniku ter tekla po zgornjem robu
strmih gozdov, padajofih v Brezniiko greobo in‘pxoti Dravi,
Odprla bi oddelke 101, 56, 57 in 58 ter delno 83, V 58 SLP
odd, bi se prikljudila na traktorsko pot 8 ter omogolila
lozji izvoz iz gozdov, ki gravitirajo v StimpaZki potok.

Dol¥ina trase je 5 Jm - vzponi so 0410 %, NOVOPIro=—

Jektirana neutrjena traktorska eesta,

"Sih»POdaljﬁethfakforska‘ceste 8 ob StimpaSkem po-
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toku proti severu.'

DolZina trase je 0,7 km - vzponi so do 7 % No—
voprojektirana neutrjena traktorska cesta,

8C. Odcep od ceste 8 proti zapadu ( h kmetu
Juga)s | . "", h , " o
Dol¥ina trage je 1, 1 km vzponi 50 4 -7 %
Novoprojektirana neutrjena traktorska cesta. 7 in 8 (v
elaboratu so imenovane poti T-11; toda poti 9-11 leZe Ze
na karti 67), Gozdne izvozne poti < vlake, Za vse je ti-
ri%no; da so v svojem prvem delu strme (preko 20 %) ter
neuporabne za kakrSenkoli promet z motornimi vozili, Re~
konstrukei je odne prestavitve teh strmih delov so teiko iz
Vedljive ~ delno radi strmega, tefkega terena, delno zaradi
nerentzbilnosti gradnje. Hele v srednjeh delu se vzponi
zmanjéajo ter teren izboljﬁa tako, da bi bile mozne rekon-
strukcije. R

Karta 66

Dopolnila po Generalnem planu

Cesta 1l in 1 A, Odcepi se od magistrale v Sp«
ViZingi ter potaka ob Vaékem potokn proti severu,
Glej podol¥ni profil Ete 9. | . ‘

Cesta 1 ¢cinl D, VZhodni krak ceste ob Vaékgm PO~
tokn. Glej podolzni profil Et. lo,

‘Cesta 6 (Karta 66 in 36) (Sp.ViZings - RemEnik - Helbl)
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ni strokovno zgrajena, Nima jarké na,zgornji atrani,
Niti nima lep podolZni profil, niti je situacijsko lepo
izvedena, Sigurno so jo gainteresirani stanovalei sami

zgradili.

Kot se iz izmerjenega podol¥nega profila {(&t.8)
vidi, vzponi v dolnjem delu znaajo od Xm 0,244 do 0,258
ees 17 %, 0d ¥m 0,258 do 0,278 ... 19,5 %, od km 0,558 do
0,572 oo 17,5 % itd. UblaZitev vzponov s prestavitvijo
ceste ne bl bila nemogo¥a, glede na okolni poloZno nagnjen
teren, Cesta pa v gospodarskenm pogledﬁ ni vaZna, vaina pa
je za povezavo kmetij. ”

Cesta 6 A. . Odeep: od ceste 6, Je vrissna s pre-
vel velikim vzponom, Bila bl pa mogoa zgrzditev tudi z me-
rodajnim vzponom 8 %, ker teren to dopusia,

Cesta 7 v Zmavcevem jarku. Je v spodnjem delu
neuporsbljiva, Saj vzponi s0 n.pr; od ¥m 0,083 do 0,121 .es
27 #, od 0,210 do 0,249 ... 23 %, 04 0,249 do 0,313 ,..
23,5 %, od 0,648 do 0,678 ... 25 %, Glej podolzni profil
gt, 6,

Cesta 8 v Stimpshovem jarku . Je v spodnjem delu
neuporabljiva, saj vzponi so n.pr, od km 0,020 do 0,071 ...
21,5 %, od 0,071 do 0,126 ... 26,5 %, 0d 0,391 do 0,470 ...
21,5 #. Gle] podolZni profil ¥t. 5., Je pa Ze rekonstruirana.

Cesta 5t, 2 v Brezniskem Jarku, Bila je pred kratkin
rekonstruirena. V svojem spodnjem delu ima na par mestih pre-
visoke vzpone., V glavnem pa vzponi tudi v spodnjem delu odgo-
varjajo (Glej podolZni profil Bt. 7).
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~ Na enem izvcdu karte 66 so 8 Ernlm tusen ozna&e-

"na podroéja, kjaz Je nagib terena vecji od 70 %.

_ _ Zanje.velja pripomba v poglavju l} “deoéja“, str.l
tegale elahorata, da naj se namred na takih strminah ne gra-

: de ceste.

Na karti 66 mora zato izpasti trasa 3 A. e

V‘Ureditvenem elaboratu "Oﬁbalt-ﬂeménik"opisane
obstojeée ceste (glej atr. 11 elaborata).

2 A Pri koti'sla‘(xoleznik),se oaeepiwkrak 2 A
proti Rem¥niku, DolZina je 1,7 km, vzponi do 5 % Cesta Je
 od 1, 1961 v gradnji in bo dokonSana predvidoma do 1. 1963.

. 2B . Drugl krak predstavlja slabo traktorsko
cesto, ki se odeepi tudi pri koti 568 m ter poteka ob Brez-
niskem potoku e 0,9 km daled. Vzpon je minimalen (do 5 %).

2 ¢  Tretji krak se prav tako odcepl yri koti
'518 ter poteka poy s travniki pokriti dolini proti severu.
Je traktorskega zna¥aja, dolZina 2,2 km. P

. Karta .36

Trase, planirane v Ureditvenem elaboratu.
- (Glej str, T2 elsborata) -

lE. Podaljéek izvazne iila 13, ki naj odpre vse
obmejno podro&ja zapadno od Ov8arja, poteka mimo Bernavea in
Kepca, nad Pudnikom, izpod Stancerja do %Zg. Lesjaka, 0d tu
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se obrne proti Zg.Kobru ter se navele na obsté;)eaa gozd~
no vlakc {po tej je povezana na Hrbana in Slanika)

DolZina je 6,2 ¥m - vzponi s0 do 8 %, Novo pro=-
jektirana traktorska utrjena cesta, '

2 A. Kamionska ecesta proti RemEniku je v gradnji.
© DolZina trase je 1,7 km -~ vzponi so do 8 #4.

2 B, Troktorska eesta slabe kvalitete, ki se odeepi
od eceste 2 pri KoleZnilm, Treba je izvr¥iti rekonstrukeijo
v kam,cesto, . ‘ : S ‘ .

_ Dol¥ina trase 0,9 km - vzponi so0 do 5 % - rekon-
gtrukei ja, |

_ 2D. Poda]_:}éék eceste 2B po dolini dalje do Pre-
lenka, Zajela bo vse gozdove %g.Brezniske doline,

DolZina trase jJe 1,8 km - vzpeni od 4 - lo %.‘Novo

projektirana kam, Cesta,

2 C, Traktorska cesta, ki se odeepi pri KoleZniku
ter poteka po dolini do 117 oddelka, Rekonstrukeija v kamion-
sko cesto, '

Dol¥ina “rase je 2,2 ¥m — vzponi so do 7 %, Po-
trebna jJe z?ekonstrukcija.

2 E, Podaljﬁek gozc'ine traktorske ceste 2 G, do ko-
te 626 (tromeja o0dd, 113-117-119).

DolZina trase je 0,8 km - vzponi so 7-lo % Pro-

Jektirati je novo kamionsko cesto.

2 F. Spojna cesta, ki se odcepi na koncu trase
2 C proti vzhodu, ter se pri Kolarju veZe na traso 3 B,
Tvori obmejno povezavo BrezniBke doline in Potodnikovega

grabna,
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Je velikega pomena za povezava prebi?als’eva,
) | Dolzina trase je 1,9 ¥m - vzponi 80 7 - lo %.
Prc;ektirati Je utrjano traktorﬁku eeste,

33 }?odgljﬁek Qeste 3, ki tele proti J,z, do .
Breznika, zavija od tam proti Xolarju ter mimo Zagorniks
do ﬁna Gne karanle {(kxota ?1@). '

Dol¥ina trase je 2,5 ¥m - vzponi 80 7 ~ lo % ?ro-»
jektirati je utrjeno traktorsko easto. '

‘Kgrta 36 |

Gbgto jeﬁi p:co jgkti.

Za cesto KoleZnikov most -~ Remfnik absto;ji
glavni projekt Py, Po tem pro;]ektu cesta ima blage padee
v izvozni smeri (do 8 %), Cesta je ¥e zgrajena,

Kartgzi 36 A
Dopolnitev po Generalnem &‘laau;

Cesta 2¥ (36-IX-3). Trass je v karto vneSena pre-
gtrmo, Bi se pa dala razviti. , , ‘

Na tem mestu je mgrajena vc;ja%ka cesta s silno viso-
kimi vzponi in je neuporabl Jiva, Kot se vidi is podolZnega
profila 5%, 7, so od km 5,875 day je vzponi mepr.: od km 5,923
do 5,958 .., 18 %, od 5,952 do 6,007 .., 21,5 %, od 6,271 do
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6,290 o.o 19 %, 0d 6,290 d0 6,326 ... 18 %, od 6,490 do
6,509 ¢es 21 %. Te cesta v karto ni vnesena, ker bi ;}o
bilo potrehno izmeriti 'budi si.tuacigskc.

Karta §Z
¥ Uredi tvenem elaboratu Opbalt-RemSnik opisane

obstojele ceste (glej str, 11 elaborata),

3. Traktorska cesta v Poto¥nikovem jarku se od-
cepi od magistraine pri Pupaherju texr poteka ob potoku v
dolZini 7 km, T V

V zatetku je cesta dobra, v srednjem delu pa izred-
no strma ter slaba (vzponi preko 20 %), prekopana s pred&ni-
mi jarki za odvodnjavenje, ki qte%kb&a;]a promet s sodobnimi
‘vozilie V spodnjem delu so vzponi sicer manjsi, xvaliteta pa
Je tudl izredno slaba, | ,. '

- 4. Kamionska cesta OZbalt-Kaplja je dolinska pro-
metnica, delno rekonsiruirana, delno pa predstgvlja novo-
gradnjo z ustreznimi gradbenimi elementi,

. VeZe viSje obmejne predele okoli Zg.Kaple: 2 vasjo
0Zbait ob magistrali, Ustreza kamionskemu prometu, dolga je
8,3 km, maksimelni vzpon pa je lo %,

5. Kamionska cesta v Cermeniski grabi je n‘aj‘daljéa
cesta, ki sega 3istc v obmejni pas, Ustrezs kemionskemu pro-
metu, poteka pa po wsej dolZini v dolini potoka éememee, '
od magistrale do Gracejeve Zage. Dolzina je 11, 3 km, vzponi
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g0 do 1o Fu
9-11, Gozmdne izvozne poti - vliake, Za vse je ti-

pi%no, da so v asvojem prvem delu zmelo strme {preko 20 %)
ter neuporsbne za kakrSenkoli promet z moltornimi wvozili,
Rekonstrukei ja odnosno prestavitev teh strmih delov so
teZko izvedljive - delno zaradi strmega,te’kega terena,
delno zaradi nerentsbilnosti gradnje. Sele v ocsrednjem de-
lu se vzponi zmanjSajo ter teren izboljsa tako, da bi bile

mogZne rekonstrukeije,

Trase, planirane v Ureditvenem elaborstu OZbalt-
- Rem3Znik (glej str. 72 elaborata),

Slabo traktorsko cesto v Poto¥nikovem jarku Je re~

kongtruirati v kamionsko cesto.
Dol¥ina trase je 7,0 km, vzponi do 13 %.

4 4 A Tvori odcep od kemionske ceste v 17 oddellwu,
poteka proti jugu, naredi velik lok okoli. kote 630 ter se
pri¥ljudi na g.pot Ledergas (lo) na tromeji 26, 29 in 15 odd,

To je izrazito bo¥na cesta, ki odpira podravske
gozdove pod. . szaltsko grabo in Ledergasom.

, DolZina trase je 4,0 km - vaoni so od G—lo%.
;Projektiratl je neutrjeno traktersko cesto,

| 4 B Odeep od kamiohdke ceste 4 pri Klamenu, ki PO~
teka sprva proti jugu, se obrne poznese po pobo&ju okoli kote
853, tefe proti jugo-zahodu do Holcmana, kjer se povefe z
obstojelimi guvlakami;A
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- DolZina trase je 3,5 km - vzponi do 7;10 %L
Novoprojektirana neutr jena traktorska ceata.

, 4 D Syojna aesta, ki edpira celotno pobodje med
spodnjim delom Ofbeltske in CermeniZke ceste (4 in S5)s 04~
cepi se od ceste 4 pod ?oni;em ter napravi lok okoli kote
675. Prikljuéi se na cesto 5 na koti 437 (poa Peéovnik).

Dol¥ina trase je G,G’km - vzponi 80 0-10 %« Novo-
pro jektirana neutrjensa traktoxska cesta,

4 F Spojna cesta med 4 D in 4 E, ki odpira in po-
vezuje vse podroé&je od Gradi¥nika mimo Pefova in Breznika

do Simona,

Dol¥ina trazse je 4,0 km - vzponi so C - lo %,
Novoprojektirana neutrjena traktorska aesta.

5D Pri Leﬁanou (odd. 5) se odoepi od ceste 5
trass prati jugu, zavija pri Cernafu proti Turiki pedi
(kota 731), nato pod koto 749 do kote 720, kjer prekoradi
Vurmatski graben ter preide v vzhodno pcbo¥je. Nad Jagrom
zzvije po stari gozdni poti proti ssveru mimo Erjavievega,
Pubevega do Nomestnika,

DolZina trase je 11,0 *m - vzponi so O-lo #. Novo-
pro jektirena traktorskas caesta,

5 E 2Zapadno pobodje Vurmata seka boéna;trasa,,ki
se odcepi od 5 D pri fernadu, poteka proti severu nekako v
dolZini 600-650 m do Klavievega. |
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 DolZina trase ja 6,5 km - %pﬂni 80 o1 %
Ravnprojekﬁiraﬁa nautrjena traktcrska eesta. '

9 Tudi ta gozdna pot Je v spodnjem deln pre- |
strma ter se premesti taka, da se pri 44 cd&elkn obrne
po ‘pobogju. prcti koti ?46 ter ae pri Hriberniku spusti»
na ?otoéniknvn eeste 3. V’zgnrnjem delu 3a gozdna pot
potrebna reknnstrukeije.,ﬁd tom pa“napusti Gasov potok,
se obrne proti vzhodu, te¥e pod koto 871 proti Pusniku,
mimo Stajena do Kadmana, 03 tu pa raplo pada,pxoti Zg.
Kap-11. - S
o Dolﬁina trase Je 19,4 km -—vzponi 0-10 @, proti~
vzponi do T % Rekonstrukcija in novoprojektirana neutrja—
na traktorska casta. ' ST S

9 A Odcep od trase'g\pri Kampuéu‘proti severu,
ki poteka paralelno s Potoaniknvo grabe po pobc&ju do trase
3 P, na katero se priklju§1 pod Eo&nikom.

' DolZina trase Je 4 5 ¥m - vzpori so 7‘- lo % Nevo—
projekxtirana neutrjena traktorska.eesta.

9B Odeep od trase 9 proti vzhodu, ki odpira k.0,
Javnik do Ropota (Béﬁ 54, 53t 51, 50, 49), ter POteka do
xote 868, . » ? |

Dol¥ina trase je 3,5 ¥m - vzponi so do 4 %, Novo-
projektirana neutrjena traktorska cesta,

10 Gozdna pot Ledergas Je potrebna ﬁelnih presta—
vitev in revonstrnkaljs.
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DolZina trase je 4,0 km — vzponi s0 T - 1o %
Relconstrukei ja neutrjene traktorske ceste,

Kartargzy
‘Ustmeno izrajenc Zel je:
Povezava cl v stolpeu X - ‘D, v stolpou X
Gz * . IX o Dz " X
c N ¢
3 o

Ze obstqggﬁi pro;pkti

Za Sturmovo grabo dbstoji prxmitiven projekt Pp4
2z nepovoljnim podol¥nim padcem v smeri izvoza 12 %, Pro-
Jektant ing.Rauter Milan.

~ Za Potoénikov ﬁarek obstoji glavni proaekt P,
z nepovol jnim naaveﬁjim podolénim padcen 14, 40% Prnjekt je
Ze izveden,

Za Ozbaltski 3arek obstoji glavni projekt P3 2z ne—
povol jnim najve&jim padcem 10,15%. Projékt je Ee»izvaden.

Karta §1

Dopolnitev Do Generalnem planu.

Cesta 3 (PotoﬁnikOV'jarek). Je rekonstruirana ter
je v zgornjem delu 1epo poloﬁena.

Cesta 9. Naklone nad mer. 8 % in- yrotivzpone bi se
dalo eliminirati, Trasa pa mora odpasti, ker jJe poloZena &ez

prestm teren,
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Cesta 9 A, Neklone nad mer., 8 % bi se dalo
eliminirati, Trasa pa mora odpasti, ker je poloZena Zez
prestrm teren. -

Gasov jarek (67-I%-1c) je do 1700 m dol¥ine
neuporabl jiv, kct‘sé'ﬁidifiz padalinega' profil# ﬁ#;,é‘
Ina n.pr. od km 0,058 do 0,104 vzpon 19 %, 03'6,154 do
0,189 ees 15,5 %, od 0,57o do 0,620 .., 14 %, 04 0,812
do 0,839 oon 20,5%, od 1,105 do 1,128 ... 17U%L Zato ima
trasa 9 svoje upraviéenosti. H

Ledergasov jarek (lo) Jev spodnjem aelu neupo-‘
rabljiv, kot se to vidi iz podolinega profila ¥t. 2..Takp
ima ﬁ.pr. vd km 0,628 do 0,670 vzpon 18,5 %, od 0,670 do
0,740 +o. 24 %, 04 0,8l0 do 0,835 .40 21 %, od 0,872 do
0,918 44 20,5 %, od 0,918 do 0,954 ..c 24 % itd,

de pa Ze rékonstruiran.

4_A., Axo bi s2 po zapadnem delu te ceste les vo- |
zil v Ledergasovo grsbo, v vzhodnem pa v OZbaltsko, bi tre-
sa bila dobra, Ako pa bi se po vsej cesti 4 A promet wr¥il
proti vzhodu, bi biljSe bila prestavitev proti jugovshodu
(glej traso 4 B, ker bi odpadel protivzpon.

~ Toda- Luai trase 4 A mora odpasti, kerrae poloZena
tez prestmm teren.
, 4 F (6?-?111413)‘ Vzponi se morejo reduairati na
mer, 8 %. '

i__ (GV—VIX—14) ima najvisjo $o¥ko na jugu. Dalo
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bi se jo projektirati z mer, 8 %, Trasa mora odpasti, ker

Je poloZena ¥ez presirm teren,
4 R l(37-VI-l) se da zgraditi z mer. 8 %.
Trase v Vurmatu so iztrasirane ponovno, zaradi

prikladnejiih nagibov, Glej v naslednjem trase od 11 do 17.

-.Toda tudi s temi novimi trasami se ni prislo iz
prestrmega terena, Zato tudi te nove trase morajo odpasti.

Po vododelnici je cestz Ze zgrajena,
Zopadni del Tl5m -~ 475m =240 m §
dol%ina 3500 m, nagib 6,97 %,

Vzhodni del T15m - 780 m = 65 m ;
dolZina 1lo0o m, nagib 5,92 %.

Lente (400 m) - %ota 550 m = 150 m ;

dolZina 2,2 ki, nagib 6,83 %.

Kota 550m~,-'71\5m=165m$* o
‘ dol¥ina 4,2 km, nagid 3,93 %.

Kota 550 m - 6‘50 m =loom;

dol#ina 3,7 ¥m, nagib 2,78 %.
Kota 5Tom - 780 m = 2lo m ;

dol¥ina 4,0 km, nagidb 3,8 %.

Kota 450 m -~ 570 m = 120 m ;
dol¥ina 2,3 km, nagib 5,22 %.

Kota 5Tom - 650 m = 8o m ; ‘
dol¥ina 2,6 km, nagid 3,07 %.
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‘§tﬁrmd§a greba

~a) Oesta. 04 sredine glavne cesta ob Dravi pa da
km 1 522 (kier je razcep potoka in poti) ima cesta ob ‘_
Sturmovi grabi vzpone, ¥i so razvidni iz podolznega pro—

‘ﬁla Bt. 1, Yot se vidi, gredo ti vzponi do 14,5 %, 15,5%,
16,5 % in celo 19 ﬂ&

- Da 11 se oni z rekonstrukcijo morejo zniéati na
'8 % oziruma na kratkih daljieah na 12 %, bi se moralo ugo—
toviti 8 poSKusnim trasiranjem ob sestavljanju investicij-

skega programa.

b) Viaki. Obe vlaki, ki se odeepita od ceste pro-
ti vzhodu, imata visoke vapone,

Spodnja vlaka ims mestoma vzpon 18 %, zgornja pa
celo 22 in 24 %,

Po befnem pregledu je zato njihova rekonstrukeija
v kamionskl cesti nemogo¥a,

Kot pa je zgoraj omenjeno za cesto, bivdefinitivnar
odlofitev glede tega bila mogo¥a tudl glede vlak po poskus-
nem trasiranju ob sestavi investicijskega progrema,

Y poglavju "Trage, planirane v Ureditvenih elabo-
ratih", smo navedli, d4 smo vse trase prekontrolirali glede
na njihove podoline nagibe.

K=tere od zasnovanih traé pé‘je potrebno Skartirati,
ne zaradi njihovih previsokih podolZnih nagibov, temved zo-
radi prestrmih terenov, 8ez.katere so poloZene (prestrmih
nagibov terena povprék na traso cest), je pregledno prikagano
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na karti 6? s tenm, da 80 taka podrotja omejena s &rto s

Ernim tusem.

Karta 32

‘ Trase, plasirane Y Ureditvenem elaboratu Oﬁbalt-
Rem%nik (glej str. 72 elaborata)

3 ¢ Podaijéek ceste 3 dalje ob PotoZnikovem poto-
Tu. o o |

DolZina trase je 0,6 km - vzponi so do 7 %. Projak*
. tirati Je kamionsko cesto,

3 D Odeep od ceste 3 na trémeji oddelkov 110,
76 'in 68 profi S;V;, ki se po cca 600 m obrne proti se- ‘
veru preko kote 623, sledi potoku do kote 655 ter. se obr-
ne nato proti Ademu in Zg,LoZancu, Tu se priklju&i na po-
del j¥ek OZbaltske ceste 4 C,

3. E Krak ceste 3D, ki se odcepi na tromaji odd.
69, 75 in 76 proti j.v. do kote 535,

Dnlzina je 1,2 m - vzponi so do T % Neutrjena

traktorska cesta,

3F Odeep‘od;aesterj‘pod Hernufem, ki poteka ob
pritoku proti vzhodu - preko kote 570, 675 mimo Lampreta,
kjer zav;je proti KagSmanu in se prikljuéi na trago 9. Tvori
povezavo Zg. Kapljo. Dol#¥ina trase ja 5,6 km - vzponi so
7 - 1o %, Projektirati je neutrjeno traktorsko cesto,



4 ¢ (karta 37 in 67). Podalj¥iek g.kam.ceste 4
proti severu do RoZanca, kjer se spoji s traso 3 D.

4 B (karta 37 in 67). Odcep 0d ceste pri Klemenu,
ki tefe proti vzhodwm mimo Gradifnika ter okoli Adama do
odd, 35. Odpira celotni centralni del k,0. Sp.Kaplja.

Dol¥ina trase je 4,8 km - vzponi so od O0-4 %,
Novoprojektirana neutrjena trektorska cesta,

5 A PodaljSek kamionske ceste po (ermenisidi gra-
bi, ki poteka po dolini od Gracejeve Zage do kote 592, Tam
za%ija_proti Graceju, mimo kote 698, mimo Vebra ter se pri
koti 733 prikljudi na podaljSek ceste 4 C,

Odpira gozdove ob meji ter povezuje CermeniXke in
O¥baltsko brabo, '

Dol¥ina trase Je 3 Jm — vzponi so do lo %. Novo
projektirana g.kamscesta.

5B Je odcep od ceste 5 proti severu (Krot),
DolZina trase je 1,2 ¥m -~ vzponi so do 4 %, Novoprojekti-
rana utrjena traktorska cesta.

5¢C Predstaﬁija krak od ceste 5 B proti 5 E. pod
Miheli¥a, Odpira odd. 329 in 43.

DolZina trase je 1,1 km - vzponi so do 7 %, Novo-

projektirana traktorska cesta,

Karta zz

Ustmeno izraZens Zelje

Trasa D v stolpeu X.
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Za traso Kaplja — Potonikov jarek, ob trasi 3 D,
v stolpcu 3 je predvidenmapo inv,progrzmu Cermenica - Kap-
1ja traktorska pot Pg. |

 Za oddvojek od ceste ﬁermeniea - Kaplja v stolpecu
IV je vrisana v invest,progrsm Cermenica - Kaplja trasa za
traktorsko pot Ps. ' ' | .

Za traso éermenica - Kapija obstoji investicijski
program, ki ga Je sesiavil ing.Stampar Brankn. Trasa je P7,

Za gozdno traktorska izvozno pot po Hajdievem jar—
ku (37 - X - 1) obstoji primitivni projekt P p8. Projektant
ing: DoleZal Jure, PodolZni padei v smeri izvoza blagi,
najvetji 6 %. | ' ‘

Se enkrat k karta 67

| VY Ureditvenem elaboratu Selniea zas.gozdovi
opisone ohstoje&a ceste

1. Gozdna izvozna pot po Sturmovi grabi se od- '
cepi pri Sturmu od magistrale ter poteka ob éturmovem PO~ .
toku proti severu. “ ) |

To je neutrjena traktérska gozdna pot, uporaebna -
le za traktorski promet le ob suhem vremenu Vv &oliini 2 ¥m
(do oddelka 165), Sirina je 2 m, odvodnjavanje z lesenimi
draZniki in lesenimi mostovi je slabo, niveleta 3e‘va1ov1-
ta, vzponi so do 18 %, Nadajjuje se v gozdne vlake,
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Karta 67

Trase, glanirane Z Ureaitvenim elaboratom
(glej str. 62 elahurata Selnica - zas,gozdovi.

1. Rekonstrukcija glawne izvozne poti v Sturmovi~
grabi v dolZini 2 ¥m v dopremno cesto, ki bo zajela velik
del gozdov Vurmata in Zg.Boda, ' C :

‘ 3 A Obatojeﬁa easta na Duh naj se podaljﬁa pre~,

ko sgornjega dela Vurmata ter poveze Bistriski jarek s
Germeniﬁkim Pa povezava (7 ¥m), ki naj se izvede kot glaVa
na cesta,‘ho predstavljala nakak§no obmajnp, ‘koz jasko trans-
verzalo, odpirala bo obmejnb obmoZje, poleg tega pa bo tudi
velikega pomena za tamodnje prebivalstvo, ki je bilo deoslej
navezano le na glabe strme in pretefno nershne poti in. vliake,

Karta 68

V’Ureditvenem elaboratu Selnica zagebnl goz&ovi

ogisane obstoje e eests (glej str, 12 elaborata)

2. 0b Logarjevem potoku je traktorska utrjena
gozdna cesta, ki se aaéanja v Selnici in Je dolga 1 6 km,

Cesta je dobrs, s predpisanimi gradbenimi elementi,
Naaaljuje se v strm in slab kolovoz, ki potaka ob
potoku prot1 severu.

,3. Gozdna keamionska cesta Bistriea-nuh se odcepi
od magistrale v naselju Bistrica ter poteka proti severu
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vse do avstrijskeﬁe;je. Tu gavije proti zahodu ter poteka
v obmejnem pasu vse do vasi "Duh". ‘ ’

Ta cesta Je ena od redkih lep;;h kamionskih cest
v te] gozdnogospodarski enoti. Zgrajena je 1. 1959-1962,

Gradbeni elementi so vakla;j'eni s "Smernicemi za
gradnje gozdnih cest®. Dol¥ina je 14 km, vzponi so do lo %,

Poleg kvali‘betna izvedbe, je ta cesta ena od red—-
¥ih na Xozjaku, ki povezuje obmejne predele z dolino,

4, Cesta v Habidovem potoku. (Feldpaherjev potok)
Je slaba, delno utrjena traktorska cesta, dolga 1l km, s
pomanjkl jivimi gradbenimi elementi, z vzponi do lo %, s
slabim odvodn javanjen.

5 A Gozdna kamionska ocesta Bresternica- Sober
dvor -~ Kri% Je do Sober dvora stara, dolga 3 km. 0a tam
naprej po Perkovi grebi je cesta nanovo zgrsjena do KriZa
v dol%ino 6 ¥m in to kot dobra kamionska cesta z vzponom
do 12 4,

o 5B 04 Sober dvora do Kri¥a po BresterniZii grabi
Je speijaxia ob&inska traktorska cesta, ki pa je v precej
slebem stanju. Dolga je 6 ¥m, 2 vzponi do 12 %, Utrjena je
le delno, niveleta je valovita, cesta je delana z vaponi
in protivzponi, ponekod zelo ozka (2 m). |

6. Traktorska cesta iz Bresterniee v odd. 15 Je
napravl;}ena v dol%ini 2 km, Je v dobrem stanju,
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Karta 68

Trase, planirane z Ureaitvenim ¢l aboratom
{glej str. 62 elaborata)

2, 'Békonstrukci;a tfaktarsks'eeste ob Logarje-
vem potoku (1 Xm) ter podelj¥ek iste mimo Re¥nika, pod
Siveem in Koglerjem do Krajnea (6 km) Ker je teren
strm in dopus¥a le revnej¥o 1zvedbo gradnje, bo tudi ta

cesta dopremna,

3 B. Y’sklép’tiansveizélé se bo vkljuiila tudi
cesta, ki bo povezovala Bistridkl Jarek z BresternlisSkim,
dolZine 6 km, Tudi ta je projektirsna kot glawna cesta,
¥i bo odpirsla obmejne gozdovs. Severno od Zavcerjevega
vrha, z ocdeepom ceste na Duk pri kmetu Xovadu, potekala
bo mimo Falentina, Hojnika in severno od Sixerja, kjer
se bo prikljuéiia na ob%¥insko cesto ob Bresternifkem jar-
u, | |

4, Traktorska cesta ob Habidovem potoku (1 lm)
(Feldpaher) se mora rekonstruirati v dopremno cesto ter
podaljSati preko Zavcerjevega vrha do Sikerja (13 Im).
Odprla bo prece] gozdov na Slemenu, povezala . bo hribov-
ske prebivalece tega predela z dolino, ter cdprla turistié-
no to&ko - planinsko postojanko na gavoarjevem vrhu,

5 B. Poleg glawvne ceste na KriZ po Perkovi grabi
predstavlja cesta polBresterniﬁkém potoxu (6 km) objekt,
ki ga je nujno pefrebno rekonstruirati v dopremno cesto,
ki bo sposobna Zza kamionski transport.
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6. Manj§a rekonstxukeija eodcepa pri Bresterni-
ei v dopremno cesto v dolﬁini 2 km, ki bo omogotila laZ-
ji kamionski promet. - -

9. DOpremna oesta pri Blankeju je projektirana
i ; dolzini 2,5 km’ ter bo zajela gozdni predel vse da raz—
vodja na koti 604 m. | | -

Karta 68

Ustmeno _izraZene Zelje za razne povezave.

Cy 04 glavne ceste Sv.Duh — Ropi& proti jugu
02 " " s % - proti jugu.
Iz SelniZkega 3arta proti Kolarjevemu vrhu
04 Iz BistriSkega jarka proti Kolarjevemu vrhu
05 " % protli KomaliZerju
Povezava posestev Jug-Esih-Toplak-Gregorid
Povezava posestev XKogler-Krajne-Garbovo

34 Iz Habidovega Jjarka protl sapadu

D3 Iz Petkovega jarka proti vzhodu

DI od Sv.Kriza na Tojzlov vrh.

Karta 68

Obstojeéi grojekti | 4

za H abidov (Feldhacherjev) potok (stolpee VI), |
obstoji primitivni projekt Ppjj. Projektant ing.Rauter Mi-
lan, Majvesji padec v smeri izvoza 12 %, torej nepovol jen,
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Za LipuZev 3arek (stolpei Iv, V; VI, VII, VIII),
obstoji primitiwni projekt Ppyo. Projektant ing.Janez '
Dolegal, Padee v smeri izvoza do 14 %, torej nepovoljen.

Za traso Perkov jarek - Dobajev Kri% (stolpec X)
-obstoji primitivni projekt Ppl3, Projektent ing, Janez -
DoleZal, Padcl v smezi izvoza zmarni, éo 6 %L

Za traso Sv;Kriﬁ - Tojzlav vrh dbstoji glavni
projekt P 12, Najvedji vzpon v smexri Tojzlovega wvrha do
14,9 4, toreJ nepovoljen. Projektant ing.Rauter Milan,

~ Za Selniko grabo (ngarﬁev potok) obstoji pri-
nitivoi projekt Pp 9. Projaktant ing.Rauter Milan., Naj-
velji padec v smeri izvoza do 11 %, torej nepovol jen.

Karta 68

Dopolnitve po Generalnem planu,

Cesta 27 04 Degonika do doline (68-I-7) bi se
sicer mogla vstaviti trasas 27. Kota zgoraj T4o m, spodaj

310 m, razlika 430 m, DolZina 5950 m; nagib ;gz -_- 7,22 %o

Toda trasa gre preko prestrmega terena in mora
izostati,

26 Selni¥ki jarek. Ako bi se obstoje¥a trasa 2
mogla rekonstruirati na kratki rezdslji na merbﬁavzpon‘
12 %, bi mogla ostati ob potoku. V tem primerutl ostela
v veljavi trasa 2 Obrata za urejanje gozdov in sicer do
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izpod Koglerja, Tam pa bi se mogla prikljufiti na novo
traso (30). |

Nova trasa 26 od glavne ceste do Rednika se
osniva na predpostavki, da je v spodnjem delu, vsled
obstojedih visokih vzponov (glej podolZni profil 11)
nemogole traso izrawnati tako, da bl imela na kratki
razdalji najved 12 % merodajnega vzpona, Zato je jarek po-
toka zapu¥fen in trasa premaknjena na pobod je.

V tem primeru bi imela pad:

04 550 m do 296 m = 254 m
dolZina = 3500 m ,
254 1 3500 = 7,22 %

Po primitivnem projektu ima trasa v Selnikem
Jarku nepovoljen vzpon 11,0 %, Projektant ing.Rauter
Milan,

S podaljSanjem serpentine v kvadratu 68-II-10
bi bila mogo¥a zdruZitev 2 novo traso 30, ki gre od
Xranjea do izpod Koglerja, V tem primeru bi kmetiji
Kranjca bil mogo¥ neposredni dostop v SelniZki jarek.

Cesta 31. Povezava Jug -~ Esgih - Troplak - Gregoril -
kota 530. '

Jug - Esgih
Jug 925 m
. Esih 880 m
razlika 45 m' dolina = 700 m
45 : 700 = 6,43 %
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Egih «~ Gregorid

Esih 880 m

Gregori¥ 680m = o ,
razlika 200 m ¢ 7,22 = 2770 m = potrebna dol¥ina

Gregori¥ - Kota 530 m_
. Gregoriﬁ’ ‘648’0. n |
Kota ___530m
razlika“i‘jlc m 3 "'?,2'2 = 2577& potz"e'bn‘é dolZina

Cesta 30, | Po#e’zava ‘Ko@-er = Kra,je - Garbovo

Kogler 865m - - S

Eranjec 930 M eceeceeee najvisija tofka
| razlikay 6 5 m . a
dolZina | 900‘ n

65 : 900 = 7,22 %,

Kranje 930 m ..
Garbovo 870 m ,
razlika 60 nm
dolZina 850 m

60 : 850 = 7,06 %o

Cesta 20, 'Ako bi se od Koglerja do Juga vstavila
trasa 20 in sicer od Koglerja do toske As 7 %, dalje do
iznad Juga vodoravno, bi imel Jug brez izgubljenega padea
dostop v Selniskl jarek. V péspﬁ§tﬁém priniei'u bi se moral



spusati do Troplaka, Samo je slsba stran take resitve
ta, da so ‘m mali pov'zgini s;ku';aa'; 2 trasi (20 in 30),

. Po C Je Ze- zgrajana ces‘ka. '

| Po c Jje planirana trasa 21. v spndn;lm delu je
vodoravna, Vv zgorn;jm ima 8 % mer, vzpons,

V zgornjem delu Bistriﬁkega ;}arka bi mogla se
vstaviti trasa 16 2 8 4 mercd.vzpona.

C4» Zelja, da naj bi se iz _Bistri§kega jarka
zgradila cesta C4 do izpod Kolarjevega vrha, je neizved-
ljiva; ker to ne .. dovoljuje vzpon terena, Mogo¥a bi bila

samo traktorska vlaka. .

Zapadno od Bistriﬁkega jarka bi se mogle vstavlti

Se ceste° :

23 (68—-1"%—12) 500—720 m = 220m vi§.raz1,,
, aoliina 3040 m
220m 3040 7,22 %

24 (68-%11) lOd doline do Rota
od kote 440 -do 760 m; razlika=320 o
‘ aolzina 4440 n

. ‘320 4440 7,22 %
ki

Ta trass bi sicer bila koristna, mora izostati za-

radi prestrnega terena.
25 (68-%9) 04 koté 340 m' do 600 m =1razlika =260 m;

dolZina = 3600 m
260 : 3600 = T,22 %
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Tudi ta trasa, Eeprav korisina, mora izostati,

zaradi prestrmega terena,

Vzhodno od BistriZkega jarka bi se mogle vsta-
viti ceste:

11 (68-I¥12) 04 Komali¥erja (730 m) navzdol
do kote 480 m. 730-480 = 250 m, Za povpre¥ni vzpon T,22%,
| potrebna dolZina = 3460 m

12 (68-I%11) 04 Kronerja (450 m) do Urbana(652 m)
652
450
202 m. Za povpredni vzpon 7,22 %
potrebna dol¥ina = 2800 m,

13 (68-v10) 04 kote 370 m v Bresterniskem
Jarku do kote 550 m JjuZno od Jarte~
vega vrha
550 m
o m
186»m + Za povpresni vzpon 7,22 %
potrebna dolZina = 2470 m,

C3 (68-v11) Iz Bistridkega Jarka do izpod Ko-
maliSerja bi predlofena vlska C 3 imela spodaj vzpon 33 %,
v zZgornjem delu pa 25 %, To bi mogla biti torej res samo
vlaka,

Namesto te se predlagajo poti 11 in 12 (glej zgo-
rajs) |
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Povezava Bistrifkega jarka z BresterniSkim jar-
kom s traso Obrata za urejanje gozdov 3 B, Ta trasa je
mogoSa, saj je na najvi¥ji tofki Nv.T, Jugozapadno od.
Falentina visoka sapo 730 m.

Vstaviti se more traéa 18 (VI-14) z 8 % mer,vapo-

B8y . -,

4. Ha‘bidov potok (68—VI—8)

I’u obratu za urejanae gozdov predloéena trasa
se more gadrZati, ako se ponekod vzponi uwblaZe (glej
izmene 2z neprekinjeno :maeéo brto)

To pa samo, 2ko se Vv spodnjem delu, t.j. v samem
Habidovem potoku, s preloiit.vi;}o obstojefe poti, da dose~
%1 meksimalni vzpon 12 % na kratki razdalji, saj seda]
ima pot ob tem potoku preveﬁ 'visoke vzpone (glej podolﬁni
profil &t. 14). ‘

Sicer bi morsla ces‘tza v spodn;jem delu iz Jarka
ven (glej traso 14, 68—VI-8).

04 glavne ceste (285 m) do Xkote 590 m ;je viéz.nska
razlika 590 m
...8.2..92. B
305 m s 7,22 %, potre‘ona 6o}.§ina 422‘0 m
y severnem delu te trase bi najviﬁja toEka bila
N.v.t. Na trasi 4 Obrata za urejan;je gczdov je v kvadratu
VII-13 sk mjSanje ‘ovinkov nemogo&e, ker to ne dovoljuje

vzpon.
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Vstaviti se more Se fraag 17, v kvadrafu\VIfla-lz,
nagibom najved do 8 % mer,vzpona.
V kvadratu 68-VI-9 Ze trasa 15 ali slternativno
158, “ o

15 : 0@ kote 380 m v Habidovem potoku do Majerja
{520 m) skoz z 2,82 %,

Alternativno 15 a.' 0d kote 380 m v Habidovem
potoku do Majerja in sicer : '

do totke A s, 22 %, dalje do vi§ine 540 n 2z
2,82 4,

9. Blankejev jarek_(68-1159);‘
0d kxote 280 m do 500 m. . 5o00
280

| . 220 : 7,22 %
| potrebna dolZina = 3050 Me

V kolikor se z rekonstrukcijo trage 9 da nagib
zmanjﬁati na 12 %, na kratkih razdaljah, more trasa osta-
ti v jarku, Sicer mora iz jarka (glej traso 9:1). Za traso
9 glsj podolZni profil &t. 15,

Jelgyec'— Rulnik (68—2;9). Cesta, ki so Jjo Imetje
sami zZgradili ima prevelilke vzpone (do 18 %) in je neupo-
rabljiva,

Vv tem pedroéjn bi se mogla vloéiti trasa 29, od

kote 300 m do 470 m (68—11—10) 470
300

170 : 7,22 %.
potrebna dolZina 2350 m,
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6 ~ Cesta Bresternica -~ 0dd 15 ima blage vzpone
vse do dolZine 2384,22 (glej podolini profil ¥t. 17).
Rato pa se nadaljuje s traso, k1 jo je nekl posestnik sam
izdelsal in ¥i ima strsfne vzpone, Oni gredo 4o 20,5 in 21 %,

5 B; gober dvor - Kri¥ - po Bresterniikem Jarku
(68-IX-11). '

Cesta danes ima vzpone in protivzpone, nagibi so
ponekod tudi previsoki (glej podolini profil 8t. 16)., Da-
la pa bi se brez teiave rekonstruirati, tako da bi imela

padce samo v izvozni smeri in ne previsoke,

te
0d ceste bl se mogle odcepiti dve cesti:

o 28 (68-VIII-11), t.Jj. od Runika do Stromajerja.
530-360 m = 370 ¢ 7,22 % ; potrcbna dolZina = 2350 m,

19 (68-VIII-12), z nagibom do 8 # mer,vzpona.

0d Perkovega jarka proti vzhodu naj se grade trase
3 (Pp 13, 32 in 33). (2Za traso 33 glej podatke v tekstu za
karto 68). : |

Ketere od prvotno planirapih tras na,karfi 68 Je
potrebno Fkartirati zaradi préstrmih pobo¥ij, je pregled-
no prikazano s tem da so taka prestrma poboja omejena s
&rto, potegnjeno s &rnim tulem,

Earte 6 B

% Ureditvenim elaboratom Selnica zzsebni’ gozdovi

opissne obstojefe ceste (glej str, 12)

X,
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7. Utrjena traktorska cesta Kamnica - odd 35 je
dobra, vozna cesta, ki se v naselju Kamenici odcepi cd
glavne ceste ter poteka proti severo—zapa&u, poznejs pa pro-
ti severu ob oddelkih 8, 15, lo in 15,

noléina ceste Je nekaj ¥ez 3 km, vzponi so do 8 %,
Sirina jJe 2,5 - 3 m, utrditev je dobra. MoZnost prevoza sSOr-
timentov tudl s kemioni. Zadnji del Je neka}] slsbii, pozneje
pa»pmeide v kolovog, ki se vzpenja proti Urbaﬁu.

8. Utrjena traktorska cesta iz'xamniée v Sp;Knngoto
3é povezavnega znalaja, z mnbgimi krajsimi odcepi od Urbana
ter v vzhodne predele enote., Dolga Je z cdeeppm v Murskem
jarku 7,5 km. "

- Vzponi in protivzponi znafajo tudi do 15 %, Sirina
je 2 - 3 m, cesta je dobro vzdrZevana in gramozena, vozna
je le za traktorje in menjSe avtomobile, Kamionski promet

Je nemogod&.

Karta 69
Flan izgrasdnje po ureditvenem elebormtu (glej str.62)
- 7T A, Dopremna cesta 7 se bo morala pbdaljﬁati do

KriZa v dol¥ini 6 km ter z rekonstrukeijo v vsej dolZini
preitl v glavno cesto,

7 B, Istotako se bo moxral zZgraditl povezavni od-
cep od ceste 7 A proti Zg.Knngoti v vidu glavne ceste v
50131ni cca 4 km,
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S tem bi bila zakljufena kozjaska transvergala na
vzhodu, Odprla bi ves obmejni pas Kozjeka od CermeniZke
graebe do XKungote,

7 C, Predviden je tudi odeep na Urbana, eno naj-
priljubl jenejSih lzletniSkih tofk Mariboranov-in sicer kot
dopremna cesta v dolini. 1,5 km,

' '8, Dopremna cesta Kemenica Sp,Kungota, Zaenkrat tu
ni potrsbna kakBna veSja rekonstrukcija, razen delne raz-
Biritve voziS¥a na nekaterih oZjih odsekih.

Ka‘rta‘ 69

- Ustmeno izraZene Zelje %2 razne povezave:

a4 1 Iz Murskega dola proti Sv.KriZu
bl Iz ceste Kamniea~Murski dol na Sv.Urbana
D2 : Iz KamniZkegs jarka proti zapadu. \

L

Karta_69
Predlog Generalnega piana.

~ Cesta 3 Povezava Perkovega jarka (68-X-13) od
kote 390 z Doba,jevim kriZem (kota 470 m).

Razcep potoka v ) -ﬂ ima viZino 460 m, cesta bi
bila 23 m viSja od te toéke, torej na 483 m, Razdalja te
totke (483 m) do Dobajevega mza (470 m) = 450 m. '

450.13 loo : x ; pad = 3%.

Povezava kote 483 m s koto 550 m na cesti, ki pelje

od Sv.Urbana.
Kota v Perkovem Jjarku = 390 m, kota na cesti od Sv.

Urbana = 550 m,
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Rezlika = 160 m. DolZina trase 3,20 ¥m.

160 3209 =5 %

Trasa 33 Povezava 4odVKamni§kega jarka proti .
zapada do Perkovega jarka omogo¥a 28 % merod.vzpona, do-
sefe pa koti 470 m; ha kai'ti 68 se spu¥fa od 470 m do ko~
te 340 m, & na karti 69 do ke‘he 380 e

ﬂamas*{:c ceste 7 A se predlaga s

Trasi 4a ali &’o « Za povezavo KamniZkega ;jarka
proti severu Je potrebna serpentina 4a ali 4b.

Pot v XemniSkem jarku ims blage vzpone do kote
380 m (t.J. nekaj dalje od kapelice kota 356 m)e 0d tu
dslje pa so vzponi previsoki, kakor se vidi iz podolénega
profila $t. 18, - 4

Serpentina 42 ima ovinek proti koti 490 m, a dol-
Zina Ji je 1247 m. Ta sérpentina pr-ide v poStev, ako bi se
hotela imeti povezava tudi v Perkov jarek (e} trése 33)
(D2 na kxarti 69).

| Serpentina proti vzhodu 41 ima zopet dolZino 1247m,
a vis,razlika je 470 - 380 = Qo m, S

90 m : 1247 m = 7,22 %

3b Povegava kote 550 m na cestl od Sv.Urbansa nav-
zdol, do kote 500 m na cesti Sv.KriE- Murski dol:

| vi§,razlika 550 - 500 = 50 m
dol¥ina trase =750 m
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7T C. PredloZeni odecep od kote 500 m na Sv.Urbana,
kot turistitna ecesta, Je mogol.

Trasa 5 (69-1—14}.‘ Qa kote,#?i m na kerti 68 do
kote Soo m n= stari cesti (na karti 69) 500-475 = 25 m
vi¥,razlike; razdalja 1300 m ; 25 : 1300 m = 1,93 %

5% eli 5a. Namesto predloZene trase A4 se pred—?

lagsa trasa 5b ali altarnativno Sa in sicer.

5b : Povezava kote 451 n do 280 m po ;juéni strani
stare poti; od kote 451 do 280 m = 171 m viS.razlike; dol-
Zina = 3000 m ; 171 : 3000 = 5,7 %.

5a: 04 kote 451 m do 280 m po severni strani
stare poti; viS.raglika zopet 171 m; dolZina 2700 ms
171 & 2700 = 6,33 4.

Tragsa $c¢. 04 kote 412 do 364 m; razaalja 1050 m,
40 m viS.razlike; 49 : 1050 = 4, 66 %.

Trasa 6. Povezava kote 500 m (69 ) s staro

cesto iz Zgornje Yungote pri koti 280 m na karti 39.
: an

-280 S 220

220 m 3 razda1ja 4300 m ,4300 = 5o11 %« |

(Cesta Kamnica - Murslkd aox (69~III—9)

Iz po&olﬁnega proffila;zo se vidi, da Je najlviija
totka te trase kapelica s koto 346, v kvadratu 69-III-13.
0d te to¥ke cesta visi kakor proti Kemnici tako tudl proti
Murskemu dolu.
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Pri 1728 50 m oddsl jenosti od Kamnice cesta gre
preko mostu, ki premosti globok Jarek ter ima cesta na
obeh straneh mosta padec Protl‘mostu,‘Ta dva padeca bi se
dala odstroniti, vendar le s precejSnjim podaljSanjen tro-
se, ker je jarek serezan globoko in daled prati'sevsra-A

vzhodu v teren.'

Del ceste od kapelice 346 m do Murskega dola ima
previsoke padee, kar se spet vidi iz podol¥nega profila
5t.,20, Na ovinku, ki je vxfisaiz tudi v karto 1325000,
doseZejo padei;vfeénost 16 in 16,5 %. Vendar tu gZa prelo-
¥itev trase oziroma za njen razvoj ni ovir,

D1, PredloZena povezava prednje ceste s Sv,Ur-
banom pé'trasi‘sedanje steze Je mOgoﬁa'samu z vlako, sa}
aadanja steza ima gelo visoke vzpone, Ti dosezejo na enem
mestu 14, na drugem 18 %, lMogo¥a pa bi seveda bila zgradi-
tev ceste, szko bi se trasa sedanje steze razvila v mnogo

83 jo aoléino.

- Cesta, ki so jeo kmetja sami zgra&zli, ¥i 3e dalga
1015,?0 my, k1 se odeepi od Kamniékega jarka in sicer 383 m
severozapadno od KriZa, ki je na kerti 69 zarisan tik ob
zapadni strani kvadrata 69~1I-11 in %i vodl proti koti
469 m, na karti ni vrisana, ker bi ge morala izmeriti naj~
prej tudi situaeijSKO.

Ona je neuporsbljiva, ker ima v2pone do 20 % in
ved (glej podolZni profil 5t. 19). o
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9. Ralkulacija razmska cest
I. Vsakoletno iszkoriffanje

Najprej smo predpostavili vsakoletno izkoriita-
nje, zaradi enostavnejsih formul in Ze izralunanih teo-
bel obrestno obrestnega rafuna, Tudi teorija o optimelni
gostoti {dr.,Sooma) pozna samo ta nadin radunenja, Tudi
Smernice za sestavo invest.programov iz 1.1958 operirajo
s predpostavko vsokoletnegs izkorig¥anja gozdov,

Vrednost cest smo predpostavili g 15cc00 din/1 ¥m.
VzdrZevanje cest ni posebno vzeto v obgir.
Amoxrt.dobo 40 let. .

obrestno mero za smort, cest 3 %,

Vzeli smo 2 podro&jas eno na karti 67 (in deloma
37), povriine 769 ha in 3,084 t teZine letnega etata ter
~ drugo na karti 68, povrSine 1140 ha in 2, 987 t tefine let-
negs etats, ’

Podroéji sta vrisani v kartsh 67/IIT oziroma 37/111
. ter 68/III ter na karti rastié.

‘Detajli za oba podrodja so rezvidni is nasled..
n;jih 2 pregledov. | . C



67-37

Gospe g, FovFEecels 54 4 ety e e ke e .
enota % oad " odd. i@ bk, ost.l. skup. igl. buke ost.l. skup.

190 32,39 eal 32,39 34 1,7 o4 55 1lol 55 120 178
k718 3535 % 3515 4,1 08 o8 57 1441 28 281 2003
K 17 14,64 14,64 -T,0 - 1,0 81 loko - 146 1186
R 13 27,75 " 27,75 4,8 0,8 o,4 60 1332 222 111 1665
K 16 2302  * 23,02 48 - 1,3 61l 1105 - 299 1l4o4
X 15 14,17 " 14,07 3,4 1,3 0,8 55 482 184 113 779
K 13 &,75 " 2,75 2,1 0,9 0,6 3,6 457 196 130 783 B

O=R 19 26,97 . 30 % 8,09 61 = 0,4 65 493 - 32 525}

0-R 24 1,67 cel 3,67 2,5 0,6 0,6 3,7 792 19 190 1172
K 12 29,26 " 29,26 3,4 1,7 0,4 55 995 497 117 1609
R - 23 40,66 . lo% 4,07 5,4 - 0,8 62 220 - 32 252
R 25 59,64  cel 59,64 5,4 0,8 - | 62 3220 477 - 3698
-R 33 28,94 - " 28,94 3,4 o,8 1,3 55 984 232 376 1592
0-R 26 59,47 " 59,47 ' 61 = o4 65 3628 - 238 3866
o-R 3 14,22 v 14,12 54 - o8 62 762 - - 113 875



Etat na ha lo letni etat

o e , Povrse
JosBi  oag, FOVTECEl 4q1 % dela - . . ,
enosa o odds  igls buks ost.l. skups 1gls buks ost.l. - skup, -
0-R 34 57,02  oel 57,02 2,9 0,6 o0,3 3,8 1654 342 171 2167
O-R 32 23,31 " - 23,;31 61 o4 - 6,5 1422 93 - 1515
O-R 35 33;35 " 33,35 5,4 048 - 6,2 1801 267 ~ 2068
O-R 36 2043 " 20443 5,4 048 = 6,2 1103 164 -~ 1267
O-R 37 38,14  ® 38,14 5,4 0,8 - 6,2 2060 305 = 2365
o-R 38 22,03  40%  8;81 3,4 o6 - 4,0 299 53 - 352
585,19 | 26,392 4,054 2,478 32,924

m-—""“"“-"‘:

Celokupne povr¥ina planirfna 2 negozdnimi povrd,vred gnaa Zéﬁ-héw
Desetletni helktarski donosi (769 ha)
Neto lesna masa vsa,ih lo let '

TeZa lesa vsakih lo let

ali tefa vsako leto

34,32 5,27 3,22 42 81 m3
x 0,85 xp,SB.xa 88

29,17 4,64 2,83 m3
‘a 806 a 1o0o a loco kg

23, 37 - 4,64 2:83 . t

2,337 Oy 464 0,2883 ' t

Skupno letno @ 3,084 %

TSRS

-29 -



68

-lo letni etat

w w “m m FY :

Gosp. odd. Povrd.cel, del %»:»§212§1 “, _ "Etat na ha
enote - oads .. 0dde igl. fbuk. ost l.-Skup. igl. buk.,ost.l. skupe
16 27,26 40 % lo,% 4,8.vao,4 0,8,,' 6,0 523,20 43,6o 87,20 654,00
20 35,33 cel 3533 61 - o4 - 650215513 - 141,32 2296,45
-8 19,92 6o % 11,95 4,8 0,4 0,8 . 6,0 573,60 47,80 95,60 717,00
. 18 24,03 lo % 2,40 4,8 ‘0,4 0,8 _ 60 .115,20 9,60 19,2 144,00
22 22,68 “ 091 22,68 - 2,5 0,86 0,6 | 3,7. 567,00 136,00 136;08 839,16
s 2 26,28 cel . 28,28 . 4,1 .0,8 0,8 5,1 1159.48 225 24 226,24 1611, 96' -
S 24' - 34,94 cel 34,94 4,8 0,4 0,8 6,0 1577’3_2 139 76 279 52 2096 40"""
S dr¥ 3 12,93 . cel ri2,93 6,2 1,0 0,5 7,7 801, 66129,3@ 64, 66 995,51
$ 23 2539 6o% ' 15,23 2,97 0,3 0,6 .3,8 441,67 45,69 91,38 578,74
S 25 438 sl 43,81 41 0,8 0,8 57179620 350,48 350,48 2497,17
S 72 59,66 90 % 53,69 5,4 - 0,8 6.2 2899 26¢ 429,52 3328, 78'
s T 26,8 cel 28,83 54 =~ 0,8 62155682 - 230,64 1787,46
;] 7o 29,97  lo % 3,00 54 = 0,8 62 162,00 « - 24,00 186,00
- S arg 9 - 14,03 30 % 4,21 54 0,4 0,4 6,2 227,34 ‘16,847 16,84 261,02
° 124 53,8 90 % 48,42 54 - 08 62264,68 - 387,36 302,04
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lo letni etat

oy e s o e vy e

igl. buke 09’&.1. mpa 4
Gelbkﬁpné planimetrirana poﬁréina‘znaéé
| 1145 ha
Ako gornje zneske delimo s to povrfino, o - S A
dobimo lo letne hektarske etate 35,34 2,24 4,40 41,98 w3
Neto lesna masa vaaskih lo let x 0,85 x0,88 x 0,88 "“,,'
| | 30,04 1,97 3,87 m3
TeZa lesa vsakih lo let a 8oo a looo a looo kg
24,032 1,97 3,87 t
ali teZa vsako leto 2,403 ‘0,147 0,387 L]
skupno 2,987

- g9 -
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Za snesek 1 je pri obrestni meri 3 % in 40 letni
emortizacijski dobi letna amortizacijska renta 0,04326238
(str, 300 tabel Spitzen-Foerster).

Razmaly DolZina Vrednost cest - Amort,.renta

cest cest na na ha pri vrede :
ha nosti 150000 din/km

500 m 20 3000 din 129,7871 din

looo m lo - 1500 din _64,8036

2000 m 5 T50 din _32,4468

(3183 g’raf.‘é‘ in 3)

Gornje aportizacijske rente so nanefene v grafiko-
nu na padgjodo krivul;ja.

- 8 to krivuljo je treba dovesti v zvezo kriwvuljo
gtroXkov ga '

1) vlek 3,089in 2,987 t hlodov po tleh

2) voinjo te koli¥ine hlodov s trakt.pri-kolico
na povredni razdasyji med zgornjimi cestemi,

Ta povpre¥na razdalja znasa 354 m, To7 m in 1414 m,
kot kaZe sledeti raldun.

DolZina vlieka ‘(pa Sabloni dr.Sooma, t.j. da se
vla&i pod kotom 45 % §.o kemionske ceste) = g 2, ako je

2 razmak cest

zm Dol¥ina cest g— \Fz =
, na ha
5000 2 2500 x 1,4142 = 3535,5m
2000 5 locox " = 1414,2 *
looo lo 500 x % = ToT,1 *
500 20 250 x ® = 353,55 "



e

Po tabeli na str, 160 kniiZice dr.Krivea so

zg vliafenje hlodov po tleh po vlakl l.kat,

ragne rozdslje slededi strofkis |

2oo
4o0
6oo
8oo0
loo0
1200
J4o00
1600
1800
2000

HE B B B B B B B B ®

Ts44

8,75
lo,19
11,95
14,06
16,59
19,59
23,00
26,88
30,64

din/t

L]

"

a

izrafanani éa

Po isti tabeli so stroski za voinjo 1 ¥ lesa s
traktorsko prikolico ’ '

na razdaljo

1400

- 2000

n
o
©
8

400
6oo
800
o000
1296“

1600
1800

B B EBE B BE B g8 8 8

13,32 N dn

14,01

14" 69 N
15,31

15,97
16,62

17,32

17,98
18,51
19,29

o
[
n

"

Razmaku.¢est 500 m odgovarja srednja
spravilna rezdslja 354 m '

razmak 1looo m
razmak 2000 m

ToT m
1414 m
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Za te spravilne razdalje bi bili strofki vleka
po grafikonu 8t, 1 za 1 t:

N8 354 M eeceeess 8,46 din
707 M seessses 11,69 "
1414 M seeeeeee 19,85 " (glej graf,l.)

stroski voZnje za 1 ¢ :

na 354 Q Ssesscnas 13,85 din
707mc-.-.-....15,90 " ‘
1414 @ qesvcnnsce 17,38 " (8193 grafolt)

VlekZ2a 3,084 ¢

N8 356 @ eeeeee.. 26,69 din
ToT m asenceee 34!20 " »
1414' M eecovces 61:' 22 » (gle;] g’raf. 2.)

Vo¥nja za 3,084 %

‘na 354 M eessooce 42:!1 din
ToT M seeeecees 46,26 din
1414 m eeeseee. 53,60 din (glej graf.2.)

Vliek. za 2,987‘t

Na 354 @ seeesese 25,27 din

707,m seop e 13&]-'-1 "
1414 B eeeseeee 59,29 % . (gle] graf.3.)

VoZnja za 2,98?1f

na 354 M eceecese 41,37 din
707 13 Ouooooorl 5’5‘_‘_8_2 "
1414 m Pessse e 2.91 " (glej graf.3.)
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Iz grafikona sledi:

Pri letnem etatu 3,084 t je optimalni razmak
cest 1460 m {g1e3 graf.2.), a pri letnem etatu 2,987 t
je 1500 n {gle] graf. 3), eko se predpostavija, da se
 les do komionske ceste priviadi,

II. IzkoriZ%anje vsakih 5 let,

_ Ak%o radunamo Se z drugo predpostavko, t.j. 2z iz~
koristanjem prebiralnih gozdov vsakih 5 let, storime to
| zaradl popolne skladnosti natina raﬁunanja 2 natinom iz-

koristanjia.

~ Amortizacijska renta, ki prispeva vsekih m let,
vsega n krat, ima m;let-prea prvim prispetjem wvrednost

1,0p 1
‘1,0p on ( 1,0p%1)

K = »

(gle] Wademekum fur die Farst-und Holzwirtschaft,
I)una;}, 1928, str. 64). ‘

Konkretno za 9 kratno izkorisfanje vsakih 5 let

1’ op50 9
0p5’9(1,095~1)

K = r

{K Grafidni prikaz tega obraszca bi bil |
1 2 3 4 5 6 7 8 9 =

A v ¥ k1 ¥ ¥

m m



Ker znesek K ne bomo vloZili m let pred prvim
izkoriﬁcanjem, temve¥ samo 1 leto (po analogiji s pred-
pos tavko v raéunih rentahllnosti v investici jskih progre-
mih, se formula spremeni in je'

5¢9

K ! ,OD
Lyop’ SIS '1,og§'9(1,op5-1}
1, op45w1

l,ep (1 op 1)

&rafikan, ki tej fsrmuli odgovarja, Jje

'3 4 5 6 7 8 9

&ID R "‘>4o'1et

|  Amortizacijska doba za kepital K je pri tem
41 let, o .

: ” 1,03
K = r
: leo341(1 03561)‘

r 3J&ﬁ%4-1
3,35989893. (1,15992?407-1)

K = r=x ’2!?816
-~ 393599 x 0,15993
.A% rx 2’75;6 = '5;1973,
K
r =

5,1973
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150000
5,1973

Vrednost ée‘ste pa ni 150 ooo din/ha, temved je
Pri 20 M/ha Svesose 3033 din » ‘
10 " .Qi...; 15&0 ’ b

S " [ TR ERY ) 750 "

Zato je 5 letna amort, renta
. _3ooo_ |

pri 20 m/ha = 5og73~ - = 511,22 din
lo m/ha = ‘-5%-%,97-53’-‘? = 288:61 "

o _ 750 _ o
Sw/ha = Ty - ba ”

(slej grafe 4 in 5)

Strosek za 'éiék Je vesakih 5 let petkrat 7195\31
kot je pri vsakoletnem izkoriZ¥anju, t.j. =za 3,084 £t x5

‘na 354m = 26,69 din x5 = 133,45 din
" ToTm 34,20 din x 5 = 171,00 din
" 1414m = 61,22 dinx5 = 306,10 din

 (glej graf. 4)

Rawno tako je strodek za voinjo s traktorsko
prikolico petkrat vedji, t.j. za 3,084 t x 5
na 354 @ evese. 42,71 @in x 5 = 213,55 &n
M 707 M seeese 46,26 din x 5 = 231,30 din
* 1414 m ceeveo 53,60 din x 5 = 268,00 din

(zglej graf.4)



724

Vlek za 2,987 ¥+

70T m eeeess 33,13 " X5 =145,65
1434 m seevesn 59'29 " x5 =: 296045 "

(glej graf.5)

Vozenje za 2,987 t

N2 354 @ se.eee 41,37 din x 5 = 206,85 din
707 M eseess 44,80 dinx$ 224,00 "
1414 @ esee.. 51,91 din x 5 = 259,55 *

(gled graf.5)
'Iz‘grafikonov sledi:

Pri petletnem etatu (3,084 t x 5) Je optimalni

- razmah cest 1360 m (glej graf. 4), a pri petletnem etatu (
(2,987 t x 5) je 1390 m {glej graf,5), ako se predpostav-
1ja, da se les do kamionske ceste priviagi.
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6. Splo¥ne pripombe k sesgtavi generalnega plana gradnje
‘gozdnih cest za vso Sloventjo.

Ceprav obstoje odli¥ne Smernice za sestavo
investicijekih programov za gozdne ceste Strokovnega
zdruZenja gozdno-gospodarskih organizaci} LR Slov, 0d
1, 1958, je 1. 1962 Zbornics za kmetijstvo in gozdarstvo
naroéila pri In&titutu za gozdno in lesno gospodarstvo
sestavo Metodologije za izdelavo generalnega plana grad-
nje gozdnih cest za vso Slovenijo, vzevdi kot kriteri}
optimalno gostoto cestnih émreiij.

_ 'Razlog Za to je bila okolnost, da je za sestavo ‘
investicijskih programov po obstojedi Metodologiji potreb-
no mnogo dela in ¥asa. Hotelo se je priti do preglednega
na¥rta novih gozdnih cest za vso Slovenijo po skrajSanem
. postopku,

- Institut je Metodologijo za sestavo takegs gen,
plana sicer iquial;;pri,temlya Je priBSel do prepri¥anjs,
dé{je izdelava gen.planov za vetja podrogja po poenostaw-
ijqnem prostopku neobifno tezgkipxoblem. Ze pri izdelavi Me-~
todologije je vse bolj prihajal do preprifsnja, da odreditev
tehni¥no dobro poloZenih in ekonomsko utemeljenih tras zah-
teva za vsako traso globok ¥tudij, ki zahteva mnogo truda
in Eaéa.'Tak‘ﬁtudij pa je predviden ¥e pri sestavi investi-
¢ijskih programov za posamezne ceste ali za cestna omreZja,

Konkretno je In%titﬁt'prevzel v izdelavo gen.plan
za podrotje Kozjak, povr¥ine 25000 ha,
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. Prl tem jJe priBel do slededlh izkuSen] in ze-
kljaekov'

1) Ge se za neko zelo veliko po&ra&ja 1zds1uje
generalni plan naenkrat,*xma to svojo slabo stran zaradl
tega, ker je potrabne‘stvcritz si- silno mnogo detajinih
yismenih belefk, kar da za rezultat elaboret velikega ob-
sega, ker Je za tako veliko podrodje nemogote, podatke ar-
Zati é glavi, Pri sestavi investiei jekih pregramov za manj-
sa pcdraéja pa je to v vellki meri mogo&e.

o 2) éa naj se ganeralni plan izdeluje za vso Slo—
venijo po posebni Metodologiji, a ne po Metodologiji za
inﬁestie135ké‘psﬁgra§a, je vgekéknr-potrébﬁc,aa"sefta plen
izdeluje mnogo velikopoteznsjSe, a to je z drugo besedo,
povrﬁnej§e kot pe bi se 1zaalova11 posamezni investicljski
progremi za vse 0bse§no pudro&je. '

3) Ker pa je tehnidno in ekonomsko toéna aoloéitev
poaameznih traalmogoéa gamo po detajlnem Etudiju za vsako
traso {po odreditvi _optimalnega spravilnega sredstva in ig-
radunov optimalne: gostote eest}, je prirodno, da se s po-
vr§nim.raéunom‘posamézne trase ne morejo dovol}] totno odre-
diti in se jim’morefpriznati samo pribdli¥na toénost.

‘ Za podkrepitev tréitve, da sazno glabek detajlni
§tud13 more dati kot rezultat v vsakem pogledu dobro polo%e-
no trasoc nove ceste, naj navedemo 2 konkretni okolnosti:

a) MreZa cest naj bi se po nafelu, ¥i naj bi bil
temelj Metodologije za izdelavo generalnega plana, cdreje-
vala glede na optimalne gostote.)
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Optimalna gosteta cest pa se ne edrejuje 2 nekim rzfunom,

v kateren glaVﬂDAviogO igrajo ceste, G&avno‘vloga'yri tem
nadinu igrajo_vlake., Pri sestaviiganeralnega plana pa je
gkora] nemogofe, detajlno Studireii najbol}sl sistem vlek,
¥i bl tam obotojelim lesnim galogam najbolje odgovarjal,
kexr o ti rafuni preved detajlni, Ti raduni spadajo v okvir
investicijskih programov,

R b} Pri polagsnju izvoznih cest ob patokih se vali—
kokrct ugotovi, da vzponi obstojiele stare poti ob patckn
nikakor ne vdgovarjajo maksimalnemu vzponu, ki bi ga morala
dobiti nova cesta.vln ako bi ﬁlanér delal zakljuéék glede

~na posnetl podolZni profil stare ceste, bi v mnogih sludajih
moral ugoﬁbviti,_da Je stara eesta neuporabljivagin da je
treba planirati nove trasc izven doline potoke. Tak zaklju-
gek pa ne more vedno biti pravilen, Saj mogole 3@, da se
stara niveleta da z ve&jimi zemel jskimi deli spremeniti, ta-
ko da nova trasa dobi uporsbljiv podolini proiil.'Popolnoma
pemogote pa je, pri sestavi generalnega plana £ geodetsicim
inéﬁruméhtamgposku§aﬁi,‘ali je mogo¥a sprememba starega po-
éolﬁnega ﬁrnfila éli ne; ker to je za generalni plan preved
detajlna operaeija. Tudi ta nperaoija spada v okvir sesto-
ve 1nvestieijskih programov., ' ‘

To pa mora imetx 28 posledioc vajno aelo, t.j. po— ’
novnv planiranja kasneje, ko bl se ze posamezna,manjﬁa po&roﬁe
3a seatavljaii investieijski prcgrami.

nvajno delo za isto stvar Pa ni racionalno,

4) Izdelava provizorija ni dala, ki bi bilo pri-
vladno, PrivlaZno je planiranje novih tras tedaj, kadar pla-
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ner ve, da bo njegov plen imel zna¥aj kon¥ne veljavnosti
in da garne‘be treba Ze enkrat prenarejati,

5) e e govorimo o privliadnosti gels, je treba
omeniti 3e to, da Je sestava eenerainega Plana za gelo ve-
lika podrotja naprijetna tudi zato, ker delo, kljub POVIrS-
nosti, nora trajati zelo dolgo. Prijetnejie je sestgvljati
| kondnoveljawe plana, t. J. investicijske progreme, za manj-
8a podrod ja, zavréiti jih hitro in nate preiti na druga no-
va nmanjSa podxrot ja,

Glede na prednje momente, predvsem na okolnost,
da sestava generalnega plana in 1nvesﬁioljskih.pr0gramov
za ista gazdna podrodja pomenz za isti czlj dvojno delo.
Ins%mtut ugoﬁavlja, da sestava generalnega plana ima svoje

dobre in svoje slaba ‘gtrani,

. - K temm pripominja ponowno, kot Jje to stor11 §e“

v Metodologiji za sestavo generslnega plana, II.del od 30.
'jan.1962, da generalne plane za gozdﬁe ceste ne'izaeluje
nobena druga drZava, marve& da =0 generalni projekti v int-
stranstvu identidni 2 nasimi investieljskiml programl.



7. Ostall sestavni deli clsborata

Temu tekstu sta dodani v (enem) posebnem svezku
2 prilegi.

3.. ?odo}.ﬁni profﬂ.:. za 20 obstojeﬁih poti ali
3arkov, ki ss po In§'titutu na t&renu imerjeni nepo-
Srednﬂo » ‘ ‘ ’

2. Izra?iun nomalnih donosev gozdov, po podat— |
kih Obrata za urejanje gozdov Gg.‘fﬂaribor. Na ‘osnovi teh
podatkav sta v Indtitutu sestavljeni obe karti: karta
rastisé in karta vrste lastnine,
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Velikogt pobodja in vrsta kart cveecenes

SploSina nalels glede planiranja cest
in viak na strmih terenih, med katere
spada deloma tudi Koz jak

1) Pﬁboé;]a stanc e tsEERBPIVRLORTFOIEETRTS
2) Ceste T R IR PR R N PR R R R R XL
3} Prevozno sredstvo Sesesrsrsecscrestre

4‘) Vl&ke [ E R E NN N FIIEE N EN NN ERNREEMNENE RS BN ]

Znatilnosti podro&ja Kozjak, ki bistve-
'no vplivajo na nalin trasiranja cest ...

Opis tras na posameznih kartah esececescs
Kalm&cija razmaka cest ssvessencesese

‘Splo3ne pripombe k sestavi generalnega
plana gradnje gozdnih cest za vso Slo~-

‘VenijO QQ-oqa...vpooﬁo]q&qc-oqoq-.'o..oo.

Ogtali sestavni deli élabnrata essevssne

Stran

16
16

20

24

60
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Priloga 1.

Podol¥ni profili poti ali jarkov.




3.
4.
5
6.
1.

..

9.
10.
11.
12,
136
14.
15.
leé.
17.
18.
19,
20,

Sturmova graba
Ledergasova grabs

Casov jarek

Potodnikov ( Puharjev) jarek

§t1mp9hov jarek

Breznidki jarek

Spodnja ViZinga- Remsnik

Vadki potok in krsk proti severu (levi krak)
Desni (severovzhodni) krak Vafkega votoka
Selnifi jarek (Logarjeva grsba)

Jarc - Garbovo

Sr&enar - Jug

Hebidov (Feldbacharjev) potok

Blankejev jarek

Soberjev dvor - Sv.XriZ

Bresternica - oddelek 15

Kamnis¥ki Jarek

Odecep od Kamniskega Jjarka

‘Kamenics - kapelica 346 m

Murski dol - kapelica 346 m



Sturmova graba
67 — X - 11

(Terenski posnetek\&t.l

Y

{”“"K\‘)

s
o

A ‘?*"?i}ﬁ,%
G, ™8
)



= T = T & & e e T e e

N

lo
lo,5
Ty5
lo,5
lo,5
1o
lo
11
12

12

lo,5

Sturmova graba
67 -~ X - 11

~sredina glavne ceste ob Dravi

cevni propust
cevni propust

betonski most;St.1 na mostu

cevni propust

higna vrata

cevni propust

betonski most; 5t.2 na mostu

cevni propust; na levi streni koritnica
7z robnimi kamni; delavei povedo: 3 m

tlak + gramoz + 0,5 m koritnica + 0,5 m
bankina; ne bo se valjalo. ‘



v 12,5

838,62
I
855,97

11
898, 39 b

11
920, 29 v

} 15,5

957,48

&12’5

988,44

V12,5

1059,48

} 14,5

1084,44
J 14
1223,95

8,5

) 8o

1255,49

1261,88 ¥

&_19

1291,18

& 8

1363,02

1385,16

16,5
1422,90 ¥

¢ 14
1459’08

1504,11

1522, 63

b

} 14,5

} 13,5
v 15,5
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Sturmova graba

cevni propust

odcep zemeljske poti nazaj na vzhodno stran

betonski most

konec tlaka in gramoza

do tu izvrSena zemeljska delajod tu dalje je
izkolideno Se 8oo m,toda delali bodo samo Z2oom,

star lesen most ker ni kredita

razcep poti; delavei pravijo,da se po levi
grabi gre polo¥no(v smeri kretanja),po desni
pa da je nemogode; grem sam po desni potijje -
prirodna zemeljska vlaka,kamnita; sredam vozni-
ka,ki vlaéi hlode: prvi kraj na kolesih,drugi
po zemlji; v desnem jarku faktiBno kmalu pol-
ne velik pad; od poti strmo pobolje do potoka;



1€15,06
1646,21
1677,85
1740, 63
1738,06
1830,48
1839,29
1858, 40
1871,07
1892, 34
1917,51
1969,46
2010,48
2023,55

2035, 36
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Sturmova graba

pot gre po levi strani potoka; gredo pa
ob potoku 2 poti: na vsaki strani ena;
najprej sem Sel po levi strani, nato pa
po desni; toda tudi pot na desni strani
ima velike strmine

0d razcepa na to¥ki (Xg - 12,) proti severu

T g % % e o e T T e

1,5

7
2445
18
11
18
18
22
17
17
21
11,5
19
19

15

sreda lesenega mostu

£t.4 levo na bukvi

atasr lesen most

gtar lesen most

vee to je zemel jska, kolovozna pot

gtar lesen most

star lesen most



2098,46

=

2139,36 |

2175,18
2219,06
2307,03
2334,86
2370,90
2409,94
2483, 32
2522,14

2583,94

2594,87

2622,19
2685, 61
2708,93
2734,53
2755,92
2814,80
2861, 56

2937,53

T e e T e IR S R I D A T

15
14

15,5

11,5
11
11

14,5

.12

lo
14
13
13
11
9,5
- 9,5
15,5
15,5
355
755

- 4 -

Sturmova graba

star lesen most

gtar lesen most; $t.5

pot prirodna, toda kamenita

voda brez mostu

voda brez mostu

dez vodo



2957,18
3007,02
3048, 65
3068, 39

7

¥ o5
| 9,5
I
b3

-5 -

Sturmova graba

voda brez mostu

razcep potoka

0d rezcepa potoka na todki (x7_.132) dolZina

3068,39 m po potoku proti severu :

3115,0

3140,16
3187,26
3200,08
3238,56
3294, 90
3336,50
3371, 32
3392,32
3406,94
3432,61
3466, 34
3503,42
3540, 30
| 3572,16

8,5
8,5
6

6

& e - - e

lo

1o

W e e e o o e
\

13

11,5
17,5

12,5

voda brez mostu

voda brez mostu

skoz mehka kolovozna potfét.G na bukvi
desno; tu potne strma pot; malo napre}
napravi oster ovinek nazaj protc jugu



Ledergasova graba

67 - XITI - 11

i)
e



149,20
1So0,01
253,63
353,45
398,30
427,57
470,67
527,65
538, 09
567,14
608, 37
627,85
669, 81
T40, 30
767,27
8lo, 39

835,11

8,5

15,5
14
18
16,5
20
4,5
11,5
15
15
16
16
18,5
24
9,5
15

21

Ledergasova graba

od sredine glavne ceste

takoj v podetku srelamo voznika,ki vlete

-~ drogove (z zadnjim koncem po tleh)

voznik pravi,da se samo more vladiti,ne
voziti; tudi kratki hlodi se ne morejo
voziti; 16 m od te tolke naprej je lesen
mo st

8t.1 na drevesu desno
skoz zemel jska vlaka
prva vrata hise

lesen most

pot na desni strani potoka



872, 37

918,20 |
953,89
971,15 °
999,74 |

1042 T4
1083,64
1125,65
1164,91
1197,10
1252,08
1292, o7
1341,45
1359,87
1386,38
1393,54
1409,18
1477,31
1513,78

|
)
!
|
L
x
1
|
t
|
!
x
|
1
\
&
L
s
s
V

14
20,5
24
14,5
14,5
17
14
18
24
23,5
2345
20,5
21,5
21
21
23,5
23,5
18,5

20
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Ledergasova graba

<L owa ety Jese

Aebs

vse zemeljski};ponekod kamnita

8t.3 skala levo

lesen most

sre¢amo 3 voznike, ki vliadijo les: prvi
z 2 voli, drugi z konjem, tretji z dvemi
konjiy; Jjako dolgo €akamo,ker popravljajo
vezi
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Ledergasova graba

} 1o,
1561,55 |
16,5
1624,53 i ’
11,5 ,
1655,06 1. ' aprikljuduje se vlieka z leve strani
o i 11,5 ) nasprotnosmernc .
1685,59 |
} 11,5 3
1722,05 i
v (45
1748,13 i R
| 11,5 AT
174,57 | ’
v 10,5
1806, 54 | ’
8,5
1855,00 ’ §t.4 levo na skali
I} 8,5
1866,88 l '
11,5
1941,63 ’ lesen most
V12
2019,57 i
9 .
2051,11 T
) 13,5
2lo0l, 60 L
lo,5
2144,08 ’
{13 ,
2188,24 | i 7<§
lo
2221,12 f- prikl juek vlake
lo
2241,21 |
g
2274,13 ?
| 11
2296,03 | lesen most
11
2327,06 1’
v



2343,51
2378,72
2417,84
2476,41

2521,58

2542,62
2575,08
2596, 59
2631,86
2669,88
2751,55
2812,88
2816, 55
2898,63
2961,26
2984,21
2998, 44
3048, 63
3093,98
3218,76

g

i
{

e Ay G G o - - G« - e e e Ay . A G - .ﬂ_wm‘_,,_wwg—-

B R N i o

11,5

Ty5

11

11

Ty5

(e B

- 4 -

Ledergésova graba

§t.5, na skali desno

potok brez mostu

skoz mehka pot oziroma vlaka

§t.6 na skali levo

potok brez mostu



Ledergasova grsba

¢oa,s
3296,73'i s8t.7
6
3337,04
Vo1
3378,10 |
V 6
3450,02 |
Vo7
3476,14 | razcep v 3 vlake in razcep v 2 potoka

Zadnja todka vesekakor identilna s sotodjem
obeh potokov ob zahodni strani kvadrata XI W14



[
pe
g
‘(f’.“‘%
i
&y,
gt
&

4 A

Casov jarek

- 67 - XIX-11



58,34
lo4,32
154,46
189,38
231,57
287;57
322,31
372,34
436,14
517,52
570,49
619,56
665,55
To4,49
744,10

- 812,54

838, 6o
882,76
951,52

986, 31

{13

Gasov jarek

ga Cas pravi, da se les v glavnem vladi
tako, da se zadaj vliede po tleh.

zemel jska vlaka s Strledim kamenjem;
ima pa kolesnice

§t.1 sredi lesenega mostu

0 vlacenju ni sledu,pap pa so kolesnice;
zemel jska pot

5t.2 lesen most



1025,46
l064,95
1104, 61
1128,15
1134,48
1147, 60
1211, 02
1276,07
1328,59
1345,44
1376,40
1441,00
1482,74
1520, 37
1584,12
1627,79
1681, 52

1727,14

1752,74

<———
H
I

et .
Ul

13,5
lo
13
i3
14
14
15,5
12,5

13,5

13

11

85
y

-2 -

asov jarek

pred 1025,46: mehka pot s Strledim ka-
menjem med kplesnicami

3
L AL

lesen most

lesen most

8t.3 na skali levo

lesen most

« Zena pravi,da vozijo plohe tako,da se
\ zadaj po tleh vlefejo; gor vozijo po-
“trebZ8ine tudi na 2 kolesih; vEasih
ko gre po celo "fasungo", ima cel voz
? osovini

-

1.vrata hiSe "Jernejdevo® ( pife se Zlebnik)



1784, 65
1813,79
1852,53
1937,03
2001,95
2033,04
2059,55

2109,23

2134,81
2175,50
2220,75
2244,85
2295,99
2348,01
2383,73
2478, 82
2528, 65
2587,90

2616,21

- o € e v g

'
1

!
d
b
v
|
}
}
!
)
|

t
t

{
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{asov jarek

11,5
13
12
lo

8t.4 na kamnu levo

9,5
lesen most

9,5

11,5
Prikljudek vlake z desne strani (radu-
nano na smer kretanja).Kmet pravi,da pe—
lje ta pot do Kaplje.Mi pa gremo napre]

po glavni poti. Ta prikljudek je vsekakor
identifen z odcepom poti v kvadratu XII-12

1o (pribliZ¥no se ujema)

9,5
lo

13

pot ne predstavlja skoz nobene vrednosti

lo,5
3 §t.5, desno na skali
11

lo,5

lesen most
8,5

11,5

lo,5



}

2688, 58 |

}

-4 -
Casov jarek

6

§t.6 lesen most; se ne izplafa dalje me-
riti; je zemeljska pot s kolesnicami.

Voznik, %i ga sredamo nazaj grede (ima 2 konja
in semo 1 osovino) pravi, da vladijo na eni
osovini, VprasSam zakaj., Odgovor: Ker je pot
ozka in ima ostre ovinke, vlaci pa se dolg les;
samo hlodi bi se lahko vozili,



Potodnikov (Puharjev) jarek

67-II-12



Poto¥nikov (Puharjev) jarek

(3
60,93 ;
5
4
100,32'7 v zadetku hiSa tako narejena,kot je
4 0,5 pripovedoval ing.Kolevar
150,81 )
T . ‘v
176,92 Aprestny ] M,EJZL*“
229,29
T Vo6
290, 68
- 0
320,05
-0
408, 64
v 8
474,08 L 11,5
?
508,72
V13
554,25 §t.,1 na smreki levo
v 7,5
634,79 f
5,5
691,14
v 3,5
731,95 ‘
V1
758,11
’ \’ 0,45
807, 69 &
2
867,36 T‘ ;
O,
901,78 \L
1
961,45
Vo7

lo30,62 5t.2, desno na plazu



1075,05
1111,24
1229,76
1325,05
1422, 36
1532,25
1607,03
1688,73
1729,58
1817,71
1908, 50
1980, 87
2050, 57
2072,57
2118, 32
2157, 32
2224,27
2298,55
2379,18

2384,45

-2 -

Potodnikov (Puharjev) jarek

J5,5
|6
I
Je
¥2,5
45,5
V4
|1,5
-0
'
{4
V5,5
‘s
Ve

46,5

skoz telford, vozisSce 2,5 m

Ste 3

most preko pritoka z desne strani
(cevni propust)

betonski most

§t.4 na steni levo

betonski most

betonski most

na cesti leZi silno grd les od priviadenja,
konei razcefrani, les umazan

cevni propust za dotok z leve strani



2450, 59

2525,72

-3 -

Potodnikov (Puharjev) jarek

V13,5
J13

i

Ty5

2611, 29 J
" 1o

2652,85
2677,06
2682, 99
2759, 46
2783,16
2885,72
2971,86
3011,93
3045, 63
3111,51
3165,08
3249, 6o
3295,18
3357,29
3396, 04
3458,02
3480, 35
3545450

}lo

l lo

v

i

11,5

12

V12

\

|
!
|
!
y
;
¢
}
i
|
'

12
12,5
12,5
14
14,5
14
12
lo
12
i2
12

T

§t.5 levo na zidu, obenem prva vrata hise

cevni propust za dotok 2z leve strani

cevni propust za dotok z leve strani

cevni propust za jarek z leve strani

§te.6 cevni propust za dotok z leve strani

cevni propust za jarek ob levi strani

cevni propust za cestni jarek z leve strani

"in dotok z leve strani

cevni propust za jarek z leve strani ceste
§t.7 levo na steni
cevni propust za cestni jarek z leve strani

in za dotok z leve strani
cevnl propust za cestni jarek z desne strani



3597, 32 |
3618, 41
3699 20
3757,03
3805 14

3839,00 ?
. ‘T 0,5

3894, 54
3970,28

Potodnikov (Puharjev) jarek

J45

0

V2

Y g

& Ty5

s

ﬁ 0

4079,06 -

4124,45
4148,20
41 60,58
4195,43
4245,22

N
} 10,5
} 5
)5

ve

i

[
1§
H
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propust Za cestni jarek z leve strani,
ne vidi se kakSen

cevni propust za cestni jarek z leve strani

£t.8 na skali levo
cesti&fe 3 m + 0,5 m koritnica, 2z robnimi kamni

cevni propust za mali dotok 2z leve strani in
cestni jarek z leve strani

cevni propust za mali dotok z leve strani in
cestni jarek z leve gtrani

gostllnlcarka cesta spodaj rekonstruirana
lani in predlani

pri skednju hife (gostilne)

cevni propust z2a cegtni jarek z leve strani

po izjavi mimoidolega Cloveka, je naprej cesta
vodoravna (brez vzponov)

Zakljutili tam,kjer smo mislili,da vidimo cerkev
z dvemi zvoniki.

4200 m je na 36 - X - 15 razcep izpod Hanufa.



Stimpahov jarek

66 - VIII-12



20,16
71,33
126, 37
178,20

220, 34

267,01

302,17
339,é8
391, 37
470,83
499,22
569,25
612,46
647,32
712,49
743,59
797,77

821,09

-3

21,5
26,5
19
16

16,5

16
21,5

19

21’5

13,5
355
12
19,5
13
8,5

Stimpahov jarek

po tem jarku se vlali les na prednjem
podelu; cesta,ki gre v gozd pri Zmavcu,
je "Lozjaski jarek".

je kamenita vlaka; ima pa draZnike

lesen mosticek

je kemenita vliaka; lesen most
sredina vrat hise

lesen most

prikljucek vliake z leve strani naza{? *\Q%i
. ?

vse zemel jska vlaka

voznik vliali drogove na podelu 2z volij;
prikljudek poti z leve strani,ki gre do
"Ofa", %ot pravi voznik; najbrZe je to
"Oofidh"; po karti se ne ujema: do poti
proti "Ofidu"je samo 700 m.



853,52
895,12 |
933,41
964,59
993,02
1018, 67
1053,94
1118, o7
1160, 67
1238, 62
1311,07
1371,02
1414,99
1459, 02
1479, 67
1506,18

1536,85

|
b
&
L
|
l/
I
|
Jr
!
/
!
!
Jr
|
v
V1

-0 -

Stimpahov jarek

lo,5

9,5

12

355
§t. 2 na drevesu na levi strani pota

355

z leve strani je prlklau ena zemeljska
6 pot istosmerno ( }i

lesen most

$t.3 na smreki desno

ta pot gre po stranski dolini,na levi
strani potoka; v tej dolini (zemeljska
pot); ta pot je stara,toda lepa;samo na
samem prikljulku ima kakih 20 m modnega
padca; to pa bi se dalo popravitiz tudi
z leve strani se prikljuéi ozka vlaka
(kxomaj lm &iroka, istosmerno).

velik lesen most,prikljudek lepe poti z
desne strani,normalno na glavno pot; to je
vsekakor pot v severozapadnem voglu kva-
drata VII-13



1605, 63
1663,40
1703,25
1750,89
1809,33
- 1858, 70
1908,63
1949,86

1964,06

20l0, 33

2036, 39
2085,77
2123,40

2167, 83

2229,43

v

|

%

V6

4

5

Vo5

11,5

|

6

Vo

|

7

J 5,5
¥ 5,5

} lo

/

9

o

{

1,

5

LY

|
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Stimpahov jarek

pot stalno na levi strani potoka

lesen most; St.4 na mostu z desne strani,
pot dalje 2z desne gstrani potoka

vlaka,povsod zemeljska,s Strlelim kamenjem
2z leve strani prikljulek zemel jske poti,nor-
malno na naso pot; to je vsekakor pot juZno
od Xanca v kvadratu VIII-14

dva delavca: pot je skoz dalje poloZna, samo
na kraju je spet strma; prikljudek zemel jske
poti z desne strani’ obratnosmerno

most preko malega dotoka z desne strani,ki
pretka pot; na ta most se prikljudi istosmernog
na pot zemeljska pot z desne strani

mostilek preko suhega

jarka,ki z desne strani
precka pot; el

" o

5] i ¥

VAR
1




mavcev jarek

66— VIII~ 12

Odcep 0d Zmavcevega jarka
proti koti 588

66—~ VIII~ 12



47,07
83,79
121,44
183,45

210,15

249,49

313,42
339,40
391,98
423,65
494,65
526,78
544,55
600,95
648,57
678,40
133,17
778,20
830,53
862,53

17
15,5
27
20,5
17
23
23,5
12

20,5

17
12

4,5

15,5

25

21,5
13,5
18,5

9,5

Jmavcev jarek

poceto na severovzhodnem kraku
te poti (na glavni cesti)

zemeljska vlaka

St.1 na skali levo
prehod preko potoka

skoz zemeljska vlaka, nekje kamnita

razcep poti; mi gremo dalje po levi potif
smeri kretanja; razcep je vsekakor zvezdica
1/2 cm vzhodno od zapadne strani kvadrata
VIII-12



934,72
995,34 |
lo08, 62
1058, 60
1108,53 °
1123,22
1142,95 °
1197, 36
1236,37
1248, 31

e o e g e+ R o <—~ s e

18,5

12

4,5
5,5
1,5

1,5

0,5

mavecev jarek

zemel jska pot,na kateri se vidijo kolesnice
razcep poti; mi gremo dalje po desni poti

v smeri kretanja

dalje se ne izplafa meriti; po poti tede
voda



V9,5

} 12

V3,5

546,13

561,26
602, 57
635,59
664,48

698,41

V3,5

3:5
3,5

! 21,5

147,34

-3 -

Odcep 04 Zmavcevega jarka

|

pretkanje potoka z leve na desno stran pota

$t.1 na jesenu na levi strani

prehod potoka z desne na levo stran pota
(brez mosta);pot dajje na levi strani potoka.



Brezniski jarek
66 - IX - 12

(o5



Breznidki jarek

36,68 ¢ *

105,92

V5

198309 ' )
6,5

}
V745
333,17 betonski most
55 ,
424,33 ’ podlaga,ki gleda ven, izgleda da je Siroka.
V7 samo -2 m; preko tega e po 1/2 m bankine,
% zgoraj jarek

286,49

509,08 ob potoku lep betonski podporni zid
¥ 5,5
581,00
9
631,29 §t., 1 na skali desno

} 1o
To8,01

V9
775,22 =
19,5
852, 02 J ’
938,97

1
978,44
{2
999,10
{2
lo54,18 §t.2 na telef,drogu levo

18

1152, 56 betonski most
} 11,5

1204,07
l 8,5

1280,87 ’

I 1o

1339,78 : betonski most



‘1407,42 .

1481, 63
1577,74
1618,01
1666,88
1711, 59
1760, 09
1843, 00
1844,77

1974, 55

21lo00,53
2182, 61
2238, 30
2300, 68
2371, 37
2430,11
2522,55
2603,79
2688, 36
2749, 69
2815,79

)
;
v

|

J

1
H

- < T

o o =

14,5

v

A,

6,5

5,5

545
0,5

12,5

-3
Ul

O

Breznigki jarek

8t.3 na skali desno
betongki most

N z leve strani zemeljska pot,
obratnosmerno
propust *(

HR
3
na desni strani poti ni nobenega jarksza; Huwenms

forome 3 m

¢ propust

na desni strani 15 m dalje navzgor
veneci janka

propust

nobenega jarka na zgornji strani; 8t.4 na
skali levo

kamnit most



2872,7c

- X

2912,18°

T

2990, 67
3082, 38
3155, 36
3190, 66

3247,58

€ - <« X

3293,88

1\.
b

3352, 64

3425,16
3468, 30
3482,53
3505,94
3588,94
3603,16
3631, 62

3645,52

<« T & e T o e <

3708,27

0,5

2,5

2,5

oW

-3 -

Breznigki jarek

betonski most; 5%t.6 na mostu
(§t.5 pozabil zabeleZiti)
ovinek

betonski most

vrata hise na levi stranijna desni strani
gospodarsko poslopje;ob tej cesti je
veliko hig '

kmeta izjavila:pot,ki so jo gradili vojaki,
je samo mehkaj;bo peljala do Karaule,ki jo
bodo gradili

propust

8t.7 na smreki na levi strani

pride z desne strani obratnosmernoc dol vliaka

z desne strani pride dol vlaka

ovinek

- wvrata l.hide KoleZnik
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Brezniski jarek

o hida z zloZenimi drvmi; 1 Zelezni most za
‘obcestni potok,ki preide z desne na levo stran

3746, 37

N

W

3828,07 -

<«
(W8

3918,95 - kriZigge 1 in ¥t.8 na elektr.drogu

7

Oddvojek ,
YV 3,5 |
27,51 . - betonski most
1
134,92
233,60 | kriZigde 2
6,5 '
251,92 most 3 Gg vozi po poti,ki je v ski-

ci oznacena kot "“postranska
cesta', s kamionom Deutz; pri-
k¥1ljudek na glavno cesto Je
gor,ker je mostidlek deloma
strohnel; prikl julek mi poka-
Zze klupant Gg-jay a tudi po
cesti 3 vozijo kamioni.



4796, 31
4818,80
4833,03
4896, 38
4929,88

4962,93

-5 -

Breznigki jarek

od 5%.8 po cesti &t.3:

—

(

-

*—

<

0,5

445

cela krona te poti je 2,5 m

o tudi po poti ¥+t.3(desni)vozijo kamionij
to rede drugi delavec(rekel pa je tudi prvi)

lesen most; zemel jska pot,malo utrjena

prikljudek zemel jske poti z desne strani
propust
'%t,1 na levi strani na jablani

lesen mosti;konec dela zveéér;vsekakor pri
koti 530 v \1IX~ 2 kaerte 36

pot malo utrjena,pogramoZena; na zgornji
gtrani izkopan,a ne utrjen jarek,krona 2,5m

cewni propust



4998,73
5023,06
5035,91
5145,06
5196,7T
5205,94
5237,94
5258, 08
5314,82
5347,80
5403,28
5441, 30
5473, 39
5502,74
5522,94
5597,22
5632,01
5659,87
5713,06
5764,93
5808,53
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Brezniski jarek

(@]
-
\1

cewi propust

W W

$t,2 na levi strani na jelki

3,5

lesen propust;pot stradno vijugasta

stitka dalje je cesta lepo pogramoZena; od

& 5t,3 na jelsi; lesen mostiek; od tega mo-
lo
%jarka do drugega robu (vse pogramo¥eno) 3,20m



5867,29
- 5875,07
5890, 56
5922,56
5952, 38
6006, 70
6029, 81
6071,86
6095,25
6124,87
616,35
6205,81
6271,05
6290,42
6326,10
6348,28
6404,17
6415,59
6424,55
6465, 32
6473,79
6490,08

6508,96

2,5

12
8,5
18
21,5

16

le
11,5
13‘
95
16,5
19
18
17
5,5

11,5

-7 =

Brezni8ki jarek

+

zelezni most;na kartb vsekakor 17 mm
nad spodnjim robom E‘ IX~3 karte 36

. 0d mosta naprej,

‘. kot pravi tesar,se po

par loo m cesta neha;
gre samo do skladisca

AN

mi gremo ez
most,nato pod-
ne vojaska
cesta

5t¢5 levo na smreki



J 17

6584‘ ’ 54‘ .
12
6596,46

Cpacoem

A 4
6633,59 |

[e)}

6648,25

... e

O

6676, 60 |

-
-
o

6701,27

P
[
no

6789, 69

-8 -

Breznisdki jarek

dalje hisna vrata hiSe Brezni

vrh 13;hi%a je Zahnik,na karti pise
Zahernik; kakih 500 m naprej se vidi
krasna stavba karaule v izgradnji;
dalje se cesta samo malenkostno Se
penje do karaule; prekrasna todéka;
vidi se prelepo S.Pankracij.



Spodnja ViZinga - Rem3nik
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555

<— P

12

il
14
11
17
19,5
lo

11

6,5

€ e e

8,5

e e o -
|
no

Qo
[
(&)

-
\71

Spodnja ViZinga-Remsnik

glavna cesta Dravograd-Maribor

§t.8 na ograji levo



1080,90
1135, 47
1174,45
1191, 36
1203, 68
1246, 61
1280,33
1414401

1462,48

1504,98

11
15

13,5

-2 -

Spodnja ViZinga-Rems&nik

tu pot na eni strani ima koritnico

$t.7 na jelki desno

razpelo na desni strani



1552,24
1568, 59
1651,13
1680,45
1756,56
1816,11
1867,11
1915,79
1941,10
1989,11
20l13,28
2091, 32
2142,21
2173,24
2206,21
2221,79
2266,09
2286, 21
2311,32
2362, 52

2383,18

i

¢

,‘
{

!
)

i

|

)

i
'

|
b

|
|
|
‘
i
,,
b
*

-3 -

Spodnja ViZinge-RemZnik

14
Cisto zemeljska pot,brez vsake utrditve
14

6,5
445

13
19
17,5
8,5
11
0,5
3,5

11
St.na smreki levo

lo

lo
cesta se zelo krivi

8,5



?;{%‘(M

2426,15
2444,95
2496, 26
2519, 65
2553,48
2587, 41

2658,95

- 2699,72

2735,41
2808,10
2847,25
2881, 08
2914,88
2959, 64
2996, 71
3036,48

3134,52
3152,77
3241,36
3297,71

l
3'
!
¢
‘}
J
\L

b
v
’
!
J
;
|
|
&
b
)
a/
l
!

8

3

s 5
»5
6

(@+] n
-
\;n

13

lo,5
lo,5
Ty5
9,5
lo,5
11,5

11

-4 -

Spodnja ViZinga-RemSnik

§t.5 na jablani desno

razpelo

§t.4 na jablani desno

J,voziéée 2 mybrez jarks zgoraj;spodaj 0,5m
N bankine
* vijugasta pot



3357,20

3381,53

. 3445,79
3492,14
3544,93
3600,47
3666,56
3672,53
370,45
3767,47
3812,87
3839,49
3884,43
3902, 33
3942,72
4046,71
4132, 54
4225,72
4268,82
4306,96
4380, 32

2,5
4,5

0,5

2,5

K

3,5

(93] 4
w7

5,5

-5~

Spodnja ViZinga-Rem3nik

pravilno! kratka razdalja; &t.3 na
desni strani na hruski (8t.2 pozabil)



- G -

Spodnja ViZinga-RemSnik

{, 5,5
4481,10 '
Vo3
4502, 67
y 6
4569,10; pred vrati hiSe RemSnik &t.11
, 4
4592,03
| 4,5
467TT,T79 |
| 7
4648,40
Vo4
4669,96 .
! 65
4727, 67
b9
4747,32 - j ‘pplanum poti 2,5m, brez jarka na zgornji strani
) lo . na
4833,64L ¥ $t.1 na levi strani hruski
g,%
1878,90 ©
} 9,5
4956, 62
b1
5010,92 kapelica
4/13,5
5080,51 |
! 9,5
5100’17J
15,38

5115,55 ' §;

Po tej poti wvozijo tudi kamioni FAP, pravi
en tovarig&, ki ga sredamo.



0d_nove ceste,ki pride 0d Kole¥nika,pa do

0

(N3 ) 21,57
61,72

96,51

124,80

144,75

174,99
Cey ey 230,87
(3‘1‘)239 45

\
|
|
|

najvidje todke

AV
\n

Ty5

11

15,5

12

e
Cetle,,

ar 2 7

vogal hile,kjer je bilo kolo(jugozapadni

j? VOgal)



Vaski . potok in krak proti severu(levi krak)
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Vagki potok in krak proti severu (levi krak) éé”"“lb

0
d g
27,51
} 4
68,78 Krizi%te X
11
84,84
T lo
lol,24
11
140,98
13
180,00 e cesta kolovoz 3 m; zgoraj l,00 m ban-
’ Z kine, spodaj Siroka bankinaj; kolovoz
7 e pogramo¥en; da 1li spodaj podl&ga ne vem;
& ‘ most; potok z leve na desno stran
1
307, 6o
b2
468,25 .
V2
530,67
b
588, 51
Vo4

630,24



679,81

792,72 |
838,16

{

}
!

-2 -

VaZki potok in krak proti severu (levi krak)

o

{

852,85

915,73

931,80

979,08
1lol5, 30
1045,59
lo6o,T4
1102,47
1164, 89
1185, 09
1214,00
1306,26
1354,00
1387,93
1415,83
1476,06

1507, 67

¢

i
3

e st g .,.Ae..‘AM,‘Q.’. e ..w*_» g ﬁ— A.AQ__«.,.Q'_ P Q_,... ._.g_r.NM%- .A»m@mw~ »(__—e.

3:5

1,5
1
2
1,5
1,5
1,5

3,5

1,5~

2,5

345

2,5

2,5

2,5

11

vozisle 3 m, jarka ni

£t.2 na jesenu desno (¥t.1 pozabljena)

cesta se precej vije

§t.3 na mostuj;lesen most; potok z desne
na levo

vrata hig na levi in desni strani
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Vaski potok in krak proti severu(levi krak)

1550,739 7

1&132% 053
1675,58 ;
1710,82 1 015
1766, 36 ¥
1812,72\L 3

1855,87 1 2,5

1883,41 1

$t.4; lesen most; potok z leve na desno

1013,24
1027, 94 £ 1

1936,65 ¥ 417

1989,43 i,l - voziZée 2,5m, jarka ni; cesta pogramoZena;
L 3 . kapelica

2044,05

2064,25 - propust za pritok(studenec v zgradici)z

desne na levo

—

2080, 31

2105,53 V5
| 3,5

2138,54 l 355 * most — . _

2121, 57

2159,63 ¥3»7 ¢ KriZikte X - -

Y%
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Vagki potok in krak proti severu (levi krek)

Severni krak (levi krak)

2175,19
2203, 59
2235,72

2269,22

2352, 68

2374,T1
2442,50
2461, 30
2508, 07
2543,32
2598,86
2625,45
2653,88
2681, 39

2715, 32
2881,77

L,

|
-

5

6,5

!

V1
b1

Vs
'
{ 4

)5
)5
} 3,
‘s,

5
5

)

\

voziide 2,5 m, pogramoZeno; na zgornji

strani 0,3 m bankina, mehak jarek; cesta
lepo pogremoZena
St.5 na mostu; lesen most; obcestni

jarek z leve nz desno

propust (cevni) za pritok z desne na levo

vozigle 3 m, na vsaki strani o,5 m bankine,
na eni strani mehak jarek; pot lepo pogra—-

moZena; lesen most za obcestni potok z des-
ne na levo



2923,92

2988,96
3022,44
3072,01
3105,03
3127,89
3156, 69
3185,83
3212,84
3239,73
3253,93
3322,44
3349,44
3424,88
3460?04

3514,50

3561,09

3596,82
3613,26

3642,98

= 5=

Vaski potok in krak proti severu (levi krak)

{

b
!
b
’
\
x
)
|
3/
)
{
f*
%
)
y
b

M

6,5
? na zgornji strani cesta ima mehak jarek;
1/2 m bankine levo in desno; ¥t.6 na mostu;
lesen most; obcestni potok z leve na desno
6,5
4,5 ,
jarka ni ve¢; pal pa lepo pogramoZenje naprej
3
jarek obstoji zopet
4
propust za obecestni jarek z desne na levo
13
8
cevni propust za dotok z desne na levo
12
6,5
jarka ni; cestisée 2,5 m; bankina zgora}
lo 0,5 m, spodaj 1 m
8
jarek je
9,5 '
lo
8
11,5
6
lo
9

razpelo na levi
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Vaski potok in krak proti severu(levi krak)

I
3666,83 Y

4
3720407 |

Vo5

(O8]

3743,46 cevni propust za obcestni jarek z desne na
% levo
& 5,5

3760,41 |
J 11,5

3788,67 |- jarka ni
V13,5

3835,07 o do tu pograzmoZenaj;dal je zemeljska pot;
é %¥t.7 na skali desno
o

. 3868,05 ' center skladovnice hlodov,pripravl jenih

§ za naloZitev,na skladusdu za les; skladi-
f iCe seZe Se kakih 30 m naprej; nato je
naprej samo Se steza



Desni (severovzhodni) kresk Valkega potoka
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Desni (severovzhodni)krak VasSkega potoka

| (64 ~v = 1v)
N
20, 65 2 " odcep = 0
e V6
100,92 & aE
147,74 \» °
260,65 * °
301,04 % ’
344,65 9 °
393,71 i ’
424,92 ° sredina hiSe na levi strani
476,33 ? ’
502,49 A :
519,84 i z gt.1 levo na jeléi
551,97
569,41
6lo,T74 ‘ i3
629,08 i’4
v 3
663,50
ToT7,11 ¢ ° kolo mlina
736,88 i :
767,61



-2

Deéni (severovzhodni) krak VaSkega potoka

n 6 5
835,40 l 6

967,92
lo30,80
1073,91
1122,56
1289,01
1334, 36
1350540
1379,28
1394,87
1437,52
1464,14

1505,83

1531,99
1573, 63
1591, o4
1617,15
1646,04

1679,48

& 3,5

900,06 !

4

3
4

2,5

~ =3

4

P

3
L 5:5

V1,5

}7,5
J 7
&5,5
ba,s
Ve

.

[ ¥a
v

$te2 na jesenu levo

sredina hise na desni strani

kraj posipane potiy naprej Se lo/m ze-
mel jske poti; kr«] posute poti
konec lesnega $kladisda, ki seZe od 6 m

i 20 m v dolZino

(zaradi izkorisdapfa prosysra,so zgornji
tekst in skica Ameseni ‘



1691,85
1711,01
1719, 63
1770,93
1814,22

1899, 60

-3 -

Desni (severovzhodni) krak VaZkega potoka

)
J 11

\I/ ] 5
sredina mlinsa
Jd 15
I 11,5
$ "# g%, 3 na smreki levo
3 R

¥ kraj posipane poti; naprej Se lo m zemelj-
ska pot; kraj posute poti je tudi %onec
lesnega skladisfa, ki se¥e od 6 m od konca
posute poti kakih 2¢ m v dol¥ino (kakor
ra¥e nasledaja skica)

- T
|~ |

e T
- i e d -~ 7 -
N I

i Yt |
1 !

< Lo o > —

do tu posuta pot
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Selni¥%i jarek (Logarjeva graba)

68 - III - 7

i
-

r
0
5

i

w

2

-



Selnifki jarek (Logarjeva graba)

Zatetek ni od glavne ceste,
temved od mostilka nad vasjo

0 § bet,mostidek
l 1,5% potok z desne na levo
35,80 i
4
53,68 Pred poSetkom:Zemeljska pot z vtisnjenim
L 6 gramozom; 2,5 m vozi3fe,utesnjeno;ni niti
lo3,61 jarka,niti bankine na zgornji strani, spodaj
I 5 travnik
171,48 l A
2,5
6
215,50 b
8
240,67 L
: 4
17,5
333,28 1
19,5
358,97 J
iy 12
377,66
1,5
415, 30 1
- .
441,84 } zemel jska pot s $trledim kamenjem
18,5
460, 34 t lesen mostifek;obcestni potok z leve na desno
. lo
469,47 silno revna,slaba pot,zemeljska s Str.elim
& 10,5 ‘ kamenjem
522,00 «l
14
542,44 } lesen most;potok z desne na levo stran
5

559,41



589,59 p
}

N
%‘ @2Z, 54
P

671,56 |
721 34
775,98 -

811,00

819,71 |
855,02
873,76
908,25
7'938,40
973,29
1013,36
105%,80
1lo066,59
1083,47
1106,12
1116, 68
1133,59
1157;44

1223,47

!
|
|
|
)
|
L
/
.
|
!
¢
!
|
\
b
L4
!

Selniski

19

- 12

5

lo

13

13,5

LI Ce }

U

-2 -

jarek (Logarjeva graba)

zemel jska pot s strleclm kamenjem

sredina hiSe;gosp.poslopje niZje proti
dolini
lesen most;potok 2 leve na desno

8t.2 na jesenu levo(8t.l pozabil zabeleZiti)

zemel jska pot s Strlelim kamenjem
1,40 m, utesnjena



1279;75

e o

1319,15 |

1341,96
1366, 97
1378,37
1401,33
1430,02
1463,45
1501, 36
"1527,03
1549,03
1584, 62
1608, 32
1626, 60
1655,49
1711, 38
1754,76
1810,99
1846,12
1é86,41

1916, 70

R

H

?-v

H

i
H

s M

:
i

e g g—— e.@_«-,—”s D R S e._.w«v_‘« e.y»mﬁ,‘,-_m.é_m-t—

-3 -
Selniski jarek (Logarjeva grsba )

8

7

11 _
lesen mostifek; potok 2z desne na levo stran

13,5
11

3

W8t.3 na jesenu levo; zemeljska pot,
12,5 1,20 m s §trletim kamenjen,
utesnjeno

7

lo
sredinag hise na levi strani
4 .

7

11

23

24
8ista zemeljska pot

1lo
8,5 -
11 A ‘
zemeljska pot 1,20 m, utesnjena

17

1,5



1956, 47
1972,44
2005,71
2030,08
2058, 68
2082, 07
2127,97
2137, 57
2171,71
2185,48
2188, 22
2206, 54
2225,55
2279, 57
2316, 68
2334,33
2355, 39

2366, 38

-4 -

 Selni¥ki jarek (Logarjeva graba)

(Xe]

lesen most; potok z leve na desno

: R A

9,5

12,5

po karti bi pa Sele
nad relnikom bilo
razpotje

sredi hiZe Relnik

17

15

17

razvodje

sredina potokajpotok z desne na levo

stran

, ragpotje; $t.5 na skali levo




Selni%ki jarek (Logarjeva graba)

Ne samo da ima stars cesta kmalu od poletka
prevelike lokalne vzpone, se tudi vidi iz karte visSin-
skih pasov, da so tudi povprecni profili na daljSe raz-

dalje previsoki.



Jarc - Garbovo
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XKri¥igde v bli¥ini Jarca =Razpotje R~ Garbovo

Y j’ 5 Razpotje R
16,96 & .
35,76 i{ 15
60,55/t‘ 0.5
81,20 !
112,88:{ " :
181,61 ‘} 25
240,30 o s
262,79¢ 1’
282,07 /I ’
303,60 J, 8,5 |
33652 \L 7.5 5t.3 na el.drogu levo
363,98 ‘i/ 35
376,8? ‘J/ ,
418,59 'L '1
441,54 |
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KriZzisée v bliZini Jarca=Razpotje R - Garbovo

467,70
503,46 |

522,22

11
581,02

11
596,13 »

- 15
507,47

12,5
620, 68
645,36

758,78

772,05 :

792,24
811,06 I

848, 66 ? po planumu Ze vozijo kamioni,vidijo se
T utisi gum

7,5
966,70 T

S$te2 na desni strani na Eibki smreki
993,29

1046,43

— e
[e)Y

1099,45
1210,93 T
1228, 81 T

|
b



-
n

+ 4,5
1260,47

f 5,5
1279,25°

1 9
1303,94

b
1356, 67 d

prekid kekih 8o m; po karti totno

1 7

53,59 Steve 1 pozabil zabeleZiti

f s
111,42
% 4,5
127,47
§ 35
16919
1 795
210,38 |
» 11
246,43
1 7
275,74 |
3 lo
352,01 |
4 1,5
406,01
/ (N
x\ 455,12 i ¢« planum 4 m, Sista zemlja
' 4 5
497,31
526,22
oo | |
506,05 i Garbovo - 4 m od sredine hiSe podetek

'Ej smer : proti vzhodu
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Krizigde v bliZini Jarca =Razpotje R-~ Garbovo

Skupna dolZina:

Krizigde R pri Jarcu- do prekida 1356,68 m
prekid - Garbovo 506,06 m
1862,74 m

Tej dol¥ini treba dodati prekid

okrog 80,— m




? % r’;}g"g}ﬁg

> 6’*{%;‘;

o

“rw

Srgen -~ Jug
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SrSen -~ Jug

0 t sredina glavne ceste pri Sr&enu
v 1
lo,l10 |
@ lo
18,32 |
Vo13,5
91,10 |
¥ 14,5
128,78 ’
9 1o
143,85
V8,5
156,65
Vs
183,65 drobl jenec ni povsod
Vo8 '
U
229,87
b o1,5
249,09 .
l 7,5
293,02
Vo4
324,20
! 4,5
361,80
V 10,5
396,52 . od tu proti Sr8enu cegta pogramoZena 2z
L lo0,5 drobnim drobljencem
435,33 |
V12
450,83 §t.4 na smreki desno
Vg
478,26 .
494,32
2
539, 30 1‘
} 1
581,53 f



-2 -

Srsen ~ Jug

\( 1
648,09
L 35
697,15 -
‘[ 9
718,18 '
b7
T40,18
l 2
763,13
& 045
804,44
I 1
845,75 |
\ \1 1,5
908,63
} s |
965,54 & R =razpotje proti Jarcu
4 .
1008, 65 R =razpotje proti Garbowvu
R 4
!
L e
/R
Q04 razvotja R proti Jugu
0
v 6,5
49,01
'
95,83
1,5

123,37
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Srien~—~ Jug

1,5
148,62 L f’jw
\l' ),5
263,14 L
11,5
308, 99“’ ’
-9
344,65 |
366,87 @ 19,2
} 19,5
379,94 &
13,5 .
394,50 & ! sredina hiSe Zelodca
~3
420,20 °
} 13,5
439,31
4 a3
477,56
16
534,18 1 ‘
f 14,5
605,901‘ ’
N o4
622,41 |
624,70 T - .
4
677,90 ¥ Qﬁtudenec
-~ 0
705,90
2
722,42
6
T6T, 7T &
T45
183,79 ¢
2
809,03 | }
866,81 T



t

903,38 °
972,02 ;
1022,76 ?
1059,87

A

1087’ 33

1lo0l,56
1161, 63
1195, 57
1226, 69
1244,94
1257,74
1333,25
1345, 60

R—

1356, 60

s

1387,23
1446,48 ¥
1467,03'¢

lo
745
8,5

Ty 5

3,5
4,5

lo

,
\/

-4 -

Srgen- Jug

St.1 na jelki levo

§t.2 na smreki levo

pri Jugu

Vsa razdalja SrSen-Jug =

1008,65 m
+ 1476,03 m

2484,68 m



Habidov (Feldbacherjev) potok
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Habidov (Feldbacherjev)potok

0 !
* 5
31,64 |
& 11
78,18 | 2 m 3iroko,utesnjeno vozi¥fe,utrjeno z gra-
a lo,5 mozom; jarka nobenega
110,15 .
& 0,5
130,80 |
- 0
171,65 |
‘2
185,88 |
Vo3
204,70
{65
232,18 |
b s
248,25 g
; 2
270,74 7}
| 8
286,85 ;
I 9,5
308,50 | gre kamion TAM
8,5
359,44\; ’
V7,5
400,18 |
-
435,98 -
b1
479,58 i
Voo
524,38
R |
549,55 i $t.1 na jeldi desno
8
592,11 |
b o115
608,42
V9,5
642,81



668,05;

705, 4

727,52
748,12
774,61 "
816,84
835, 61
872,79

937,25
960,11

988, 37 _

1028,77

i

lo62, 60 °
1079,43

1loo0,01
1052,12
1168,03

!
!
\
!
!

1208y -89

— e e —

11,5

15

9,5
13,5
9,5
8,5
14

15

-2 -

Habidov(Feldbacherjev) potok

lesen most; potok z leve na desno

«{ naprej je pot slabSa,manj gladka,bol]
kamenita; skladisSce; stoji kamion,ki ga
nakladajo z lesom

§t.2 na jablani levo

» ( naprej Cista zemeljska pot; na levi
strani potoka izpod nas gre £e ena pot,
bolj skromna pot; nala je glawma, pelje
na Zavcerjev vrh (pove voznik)

Cista zemeljska pot



Hebidov (Feldbacherjev) potok

11
1232,16
13
1279, 05 & Cista zemel jska pot, 2,2 m utesnjena
5 |
1303,82 | spodnja pot, ki je zgoraj omenjena,priine

30 m nad skladisdem in je vlaka,po kateri
gse vladi les na skladiste; Cez potok gre
brez mostu; ne predstavlija nidesar; je &i-
sta zemeljska vlaka; 8t.3 na smreki levo

Habidov (Feldbacherjev)potok ima kmalu preved visoke vzpone,



' . ‘Lﬂ;*‘*i

arey
LT

Blankej ev jarek

668~ VIII~ 8



Blankejev jarek

68-VIII-8(tik ob vzhodnem
robu kvadrata)

0,00 g
Vo2
22,49
V2,5
74,36

84,90 ® mostidek,ne ve se,kakSen; obcestni potok

Z leve na desno

Q——-*—

lol,87 ° po 101,87: 2 m Zirok,utesnjen kolovoz;
y 5,5 samo zemlja
135,76 |
V13,5
163,05
V11
183,59
V8
210,13 po 210,13z zemlja s Strledim kamenjem
V7,5
tos
270, 62
4 11
282,02 )
V 11,5
306,18 ’
M1
318,57
b 1,5
336,47 8t, 1 na jesenu levo
b 4,5
350,69 L
l 5 ‘
360,32 '+ po 360,32: sama zemlja,s prirodnim Strledim
@ 6 kamenjem; 1,5 m kolovoza

385,06 » po 385,06: v dolini vpraSal posestnika,katera

: pot je boljSa:zleva ali desnaggle-
dano v hrib,ker so v karti zarisae-
ne 2 poti; odgovor: "desnajleva je
zelo strma"




413,39 |
439,39 |
- 447,65 |
452,70
488,25 !
530,26 :
551, 66
576,51
589,66
628,85 |
669, 62
681,88
Tol,09

731,94
743,86

e o e e g e G i G e e Qe

Blankejev jarek

(o)

razcep; dalje gremo po desni poti,gledano v
3 hrib

# cevni propust

3 ‘ 3T

b T

11,5 s
po 488,25: sama zemlja,

18 voziide 1,20m, brez jarka;
leve poti ne vidimo ved,

13 gg- ker je Ze toliko viSje

18

15,5

’ po 589,66: Tista zemlja

12

16

15

8

15,5

e dalje nima swmisla meriti,ker pot ne predstavlja
nobene wrednosti ; §t.2 na smreki levo

Ko se vrnemo do razpotja,grem gledat tudi levo pot
gledano proti hribu, Ona je takoj v 'zadetku tako
strma (sigurno 3o %),da ne pride v podtev.



Zoberjev dvor - Sv.KriZ

68 ~ IX - 11



28,43

<

49,06

L =

73,83

G

o

137,17
199,14
221,17
249, 63

265,23

L sy L ol Ot~ e

302,87
390,08
527,78
559445
584,70
611,78
765,08
792,48
834,96
860,61

890,42

2,5

1,5

1,5

lo
lo,5
555
4,5

Zoberjev dvor - Sv.Kri¥Z

Karta 68 _ffﬁ_
113

od razpotjas

betonski most; potok z desne strani na levo

* betonski most;potok z leve strani na desno

¢ krona 6 m,zgoraj jarek;voziife 3 m,lepo
utrjeno; ¥sekakor Telford

* 5t,1 na mostu levoj;bet.most; potok z desne
strani na levo

voziide 2,50 m, utesnjeno



817,04

859,73
loo5,08
lo32,16
10#0,26
1087,22
1132,41
1156,43
1194,9%0
1220,12
1234, 34
1276,11
1295,82
1344,48
137105
1471, 57
1500503
1515,18
1558,74
1605,55

1625,23

- ‘._,,,um‘.#_w,@ww B S R
no
-
A3

6,5

545

3,5

0,5

1,5

R I e D A e e

1,5

W
U1

E A
§ 4,5

e i g
w

-2 -

Soberjev dvor - Sv.Kri¥

o 5%.2 na javorju desno; vozisfe 2,6 m,

zgoraj brez jarka,utesnjena; spodaj Se
1 m bankine

obokan most, potok z leve na desno

$t.3 na jeldi desno
pride z desne strani dol (vsekakor pot

juZno od RuSnika, trta neposrednoypri
Rusniku je potok

lesen most, potok z desne na levo



1670,851%

1759,43 -

1775,96
1792,48
1826,45
1834,25
1845,71
1870,01
1895, 67
1912,16
1964,95
2027, 31
2053,42
2080,93
2112,11
2148, 38
2167,19
2234,47
2267,97

2295,03

v

1708,48 °

'
v
v
|
'
,l
:
1
)
)
¢
!
|
|
|
i
)
)
v

& w

-3 -

Soberjev dvor — Sv.XriZ

vozi¥le 2,30 m, utrjeno (telford),zgoraj
in spodaj bankina 0,5 my zgora]j mehak jarek

lesen most, potok z leve na desno

§t.4 na jeléi levo; vozisSle 2,40 m ute-
snjeno, utrjeno (telford )

§t.5 na jesenu desno



2318,42
2346,79
23T0,52
2397,55
2417, 22
2467, 66
2508, 47
2589, 64
2608,91
2635,95
2€680,89
2691,89
2704,70
2716,12
2731, 64
2787,46
2804,91
2816, 84
2839,79
2862,28

2899, 00

2938,93

-4 -

Soberjev dvor - Sv. Kri¥

obokan most; potok z desne na levo

1
§t.,6 na smreki levo



-5

Soberjev dvor - Sv.Eri¥

§L 7
2952,22 |

Vo7
2996,19 |

Vi
3047,14 |

Vo1
3090,74 !

Voa
127,42 .

-t 3,5
3182,90 » vozi&le 2,20 m, zemlja s Strledim kame-
¥ 6 niem;zgoraj utesnjena,zdolaj 1/2-1m

3220,92 bankine

b 8,5
3255, 66

Vg
3268,96 | §t,7 na jesenu desno

s |

3362,67 .

V3,5
3401,94

B
(8]

3466,20

* vozisle 2,20 m, zgoraj utesnjeno,zdola}j
1,5 1/2 m bankine;zemlja z gramozom

3500,10
3538,20
3581, 34
3620;32
3685,89
3704,25
3738,18

=
-
n

3773,98

o~
-~
w1

3788,21 ‘ 5t.8 na jesenu levo



3814, 80

3832,18

3851, 00
3876,7o0
3926,73
397é,58
4ool,47
4026,71

4078,99

4117,01

4131, 66
4156, 82
4226, 59
4256,43
4261,92
4317,00
4345,46
4350, 50
4419,99
4443,14

4466,82 -

LA
rad
&

L e

-5 -

oberjev dvor - Sv.KriZz

prikljuéek poti z desne strani (vsekakor
zapadno od kote 638)

o vozi&le 2,4 m, pogremoZena zemlja;zgoraj
utesnjena, spodaj bankina 1/2 m

lesen mostifek; potok z leve na desno



4498,73
 4512,40
4548, 66
4582,62
A4
1613,83
T
4631,74
4646,42 §
k!
4674,88

¥

4710,68 '

\} .

4747,86

g

4774,48
4790,98
4802,44 ¢
4900,11

A9T7T,37
5016, 57
5059,91
5086, 40
5137,45
5173,91
5212, 66

g G e G R e i G G

5228,15

11,5

11’5

0,5
1,5

2,5

4,5
3,5
8,5
12
11
lo
11,5
12
11,5

12

-7 =

Soberjev dvor - Sv. Kri¥

N
A
X prikljucek poti nazaj na

o desno (vsekakor 300 m jugo-
?7 zapadno od kote 502)

vozi&fe izgleda sama zemlja

;/1"9 N iv I }’)M
. { Mo gloaNe g ﬁij L

prikljuéek poti z desne strani;vsekakor
pri koti 502
¢ mostilek; veekakor desno od kote 502
!
i
f

{

| ®vozizde 3 my,zemlja s Strletim kamenjem,
\ zgoraj 0,5 m bankine,zdolaj 1 m,
\ zgoraj jarek (mehak)
K‘
\§t.11 na smreki levo

uﬁavﬁiia% deton

\\ ‘E
b | / & J -
& ' "k ! f y ﬁiﬂf‘
D B 2o e Sy 2
VA N—
H P

i



5262, 34
5343,55
5376, 34
5421,01
5453,33
5476,21
5497,76
5522,67
-5559,25
5574, 39
5653, 34
5707,96
5746,44

f
}

+

4

’
i
{
)
L
»1/
]

J

¢

11,5
11
12,5
12

11

4,5
4,5

1,5

-8 -

Scberjev dvor - Sv. XKri¥

$t.11 na elektridnem drogu desno

—
i
| N
- \ l
K L
oL
* X | @ Z':WWM.MW_W.MWq.._ R —
; | LMT\“?’ J e
BiS |t e
4 ] e
Q
I\}; D
[
"{'j‘

s




Bresternica - oddelek 15

68 - IX - 9



22,95

78,49

158,85
229,04
250, 61
270,81
321,30
362,11
374,47
395,59
411,65

463,98

574,60
620,96
640,18
718,97
740,98(

771,28

‘.,,

Bresternicas -~ oddelek 15

3 V%gffijff\' A Q%L‘““e"%ﬁz
: Jgﬁ

- AN

vizura proti kapelici

kapelica

1,5
0,5

* vozigde 2,30 m, utrjeno z gramozom;
2,5 spodaj 1/2 m bankine, zgoraj utesnjena;
brez jarka



-0

Bresternica ~ oddelek 15

) 5,5
828,99 }
2
840,93 j
1,5
852,40 | + §t.1 na smreki levo; 2,5 m utrjeno voziZde,
% zdolaj bankina 1 m, zgoraj 1/2 m, mal mehak
& jarek
/045
870,30
b2
903,81 &
/ 4,0
920,77 i
2,0
942,80 \L
0,5
859,33 |
' é 2,0
lo12,11 &
: 1,0
2,0 .
1091,98 é : na desni strani skoz tefe potodek
0,5
1124, 57 E
v 2,0
1200, 30 &
! 2,0
1230,14 i ,
s 0
1259,51 3 razpelo na levi strani
350
1303,12
1,5
1324,69 $te2 na Jjablani levo
1,5
1370,13 J/
350

1401,80



1447,70
1497,28
1529,79
-1582,58
1627,56
1652,81
1705,59
1733,07
1746,45
1751, 94
1801, 52
1829,06
1857,97
1883, 68
190l1,10

1933,10

Cagiate

e S T

- 3 -

Bresternica ~ ocddelek 15

350
# nagovori me posestnik Namestnik Mirko:

po njegovem zemljiscu so kmetje napravili
z buldoZerjem 300 m dolgo pot; Zeli,da se
to premeri in odpife, da on ne bi pladevel
davka; cesta pa mora biti; vsekakor razpo-
tje juZno od Xotrajfenka, 68~ IX~-1lo in se-
verovzhodno od razpela; ob povratku sem si
to pot ogledal; vodi do hiSe in je dolgs
kakih 400 m, s spodnjim koncem stare poti
vred.

+0

3,0

6,0

3,0

045

0,5

3,0

5,5
5ts3 na smreki desno

13,5

545

0,5

0,5

3

5

J’5
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Bregsternica -~ oddelek 15

&
N
<9

8igta zemlja, 2,2 m vozisde, zgoraj

1962,87 - .
3,5 utesnjeno, spodaj 1/2 m bankine

<

1979, 38 |

5
2028,90 3

od tu se odcepi zemeljska pot na levo
3,5 - 0d smeri nafega kretanja; merimo dalje
_desno pot; to je vsekakor odcep izpod
ixg kote 3334 na 69-IX-lo; Cista zemlja; po-
"\ stranska pot je tudi 8ista zemeljska pot
~in ob njej tele potolek; ne predstavlja
nobene vrednosti; po par loo m poéne grd,
valovit profil; malo dalje pad proti po-
detku vsaj 20 4.

2056, 44

>
|
v

444‘(.- Q_A_,.,./,,,‘__ RSN

2080,75 9.5
’
2111,84 .
2129,26,"& .
2156,77 & .
2178,76 |} 1
2249,91 b 1
2282, 04 s 8. 5 ¥ista zemel jska pot
; b
2319,53 pot izgleda nanovo delana,voziZe 3 m,
1 zgoraj utesnjena, brez jarka, zdolaj 1 m
@ . bankine
¥ 2
2368, 64 ¢ 5 cevni propust
2384,22 | 20, 5
’

2486,23 V 20

2530,81 .7

Z
Z
%, g,
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Bresternica - oddelek 15

21

I

sekal,ki dela drva,izjavi: pot je delansa

2564,96
& 16,5 julija ali avgusta z buldoZerjem; kdo jo

je delal, ne ve; verjetno lgstnik

2602,56 &
. ¥ 16
2638, 35 £t.5 na bukvi levo
‘ v 13
2653, 38 z leve strani od spodaj se prikljuli pot
/! |
2668,43 : od konca te nove poti pelje Se stara

zemel jska pot vodoravno do hiSe, kakih
200 m dalel ‘



Kamniski jarek

68 ~ ITI~ 9



Kamniski jarek - kapelica 356- smer Sv.Urban

7/
B,

& | G, |
V5,54 g S A -
12,90%? ;7 - ;::\\::?:ﬂ.~, ] ﬁ4>¢1225
4,5 y ! f =
46,76 42[?0 \ /ﬁuba&ﬁu4
& 3
68,79 | \
-0
92,20 ;
113,7 T‘ !
13,73 .
b os
178,84
(L
208,22
£ 2
316,54
1\ 05
353,72
V2
389,98
b2
407,88
Vo4
427,14
V7
451,42 voziice 2,5 m; utesnjena, pogramoiena
\ ' (utrjena)
V2
476,20 @ St.1 na elektr.drogu levo
2
528,99 =
25
558,82
— +0
596,92
b2,
622,16
y 4,5
681, 31

736,85



837,37
885,11

942,03

999,22

1029,24

lo6o0,91

1096,25
1169,23
1205,91
1268,79
1289,45
1315,15
1375, 62
1393,04
1458,22
1481, 63
1499,53
1524, 32

1556,91

3

e i

1
{

?—

y
f
i
¢

ﬂ -~ "Q—" rew é_ [V

!
{
i

- T g S e Cr A G e S

-

~

N o | an
-~
\n

N

o,

-2 -

Kemni8ki jarek -~ kapelica 356 - smer Sv,Urban

vozig¥8e 4 m, levo bankina 1/2 m, mehak
jarek, desno Siroka bankinas,utrditev z gra-
mozom

§t.2 na elektr.drogu levo

§t.3 na kostanju levo

odcep poti na levo od naSe smeri kretanja



1580?77
1618,87
1655, 59
1701,03

1713,87

1760, 68 \}

-3 -

Kapnigki jorek -~ kapelica 356 - smer Sv.Urban

t
i

S

Lo

-

i

d

1727, 63 j

1791, 44 j

1813,91 &

1853,84

1892, 81

1941, 88
1961,16

1982,23

S
1996,46 |

2025,84
2040,52

2065,77

{

V 5,5

i

v

1
0,5
1,5

2

lesen most

3 m vozisdée, utrjenojna zgornji strani
neke vrste mehka koritnica,na desni Siro-
ka bankina

£t.4 ne elektr.drogu lévo
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Kamnigki jarek ~ kapelica 356 - smer Sv.Urban

3
2112,59x% prvo razpotje
a4 5
2143,31 é «f levi krak v smeri
% nafega kretanja;

prva vizura na raz-
| ‘potje; desni krak je brez tehn.vrednosti;

i zemel jska pot takoj v poletku strma; pridem

: < do visokega mostu,kamnitega, obokanega;napre]

0d mosta zelo strma; zemlja in gramoz; 1/2m
vozi%de, utesnjeno;

l 6

2216,70 - Evoziéée 2,5 m, utrjeno (zemlja in gramoz);

2184,12
spodaj 1 m bankine, zgoraj 0,3 m bankina +
mehka koritnica
2235,00
2280,41 &
5,5
2307,95 l 3
2550, 64 | .
2376, 80
2429,14 % .{ drugo razpotje; 1)levo nova,letos narejena;

o 2) glavna, 3) gre desno,ni vozna; zelo slaba
&‘3 ozka 1,20 m; merimo glavno pot
¢ 3,5

{05
2491, 07 & 5

244.6,58

2476,85

2515,40

£
£

¥



2537,89
2594,29
2611,24
2638,78
2668, 62
2688, 81
2711,74
2737,91
2761,77
2784,25
2809, 31
2824,43
2838, 20
2869,87
2884,10
2901,96
2930,42
2980,8§
2999, 66
3026,25

3053, 68

Kamniski

1

!

|

¢
b
'
v
&
|
}
{
b

g o+ g - l‘ ..

-5 -
jarek - kapelica 356 - smer Sv,Urban

1

355
6,5
2,5

2,5

§t.5 na jesenu levo; cesta lepa, gladka

11,5

kapelica,kota 356; skromna pot na leve

cevni propust

3,5

» betonski most na desno (na levo v smeri
8,5

kretanja),na poti do garaZfe,ki je loo m daled



e

Kamnidki jarek - kapelica 356 - smer Sv,Urban

¢ 8
3078,8‘%‘
, & 1
3103,63"]
T 0
3116,48 @
} 1
3134,84 °
'~ 0
3158,71
b7
3215,52 |
14
3232,33 |
} 16,5
3264,04
V1a
3278,58
V9,5 |
3316407 3 m ¥iroko,utrjeno voziZde (gramoz); na eni
‘ strani 1/2 m bankine + mehak jarek,na drugi
1 m bankine,izgleda impozantna cesta, ni pa
dobro utrjena
y 11
3348,01 .
{16
3404,18
“ia |
3413,17 3t,6 na bukvi desno; to je ona strma
- L16,5 krivina
3427,67
29
3443,89
v 14,5
3478,40 ¢« /3 m cestisde, Sista zemlja; na eni strani
@12 prit@snjena, na drugi mehak jarek
3497,99 '
bis,5
3522,94
V13

3532,96 - ovinek
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Kamnisgki jarek - kapelica 356 - smer Sv,Urban

3541,17 & H

3561, 69

3587, 64
3601,74
3632,54
3674,99
3690,92
3717, 38
3736,16
3778, 67
380642

3822,84
3873,54
3888, 04

3903,44

J

12
13
13,5
16
18
13,5
11

lo

w

13,5
11
lo
16,5

16,5

izgleda nova cesta,napravljena 2z
buldoZerjem

sledovi gum

Gista zemlja

gt.7 na bukvi levo

neka Zena izjavi,dg cesta ni no-
va, temvel od l. 1860

odcepi se na levo pot

razpelo na levi strani,to je vsekakor
razpelo v severozahodnem vogalu kvadrata
69~ II~12 :

Tamnidki jarek ima kmalu izzs kapelice 356 m in sicer pri

vigini 380 m Ze preved visoke vzpone,




Odcep'od Kapniskega

69 - I - 11

jarka



Odcep o0d ceste skozi Kamnigki Jarek proti

zapadu, proti koti 469

Odcep je 383 m severozapadno od
kriZa,ki je tik zapadne strani
kvadrata 69-II-11

Y |
l lo,5
11,87 Y disto zemeljska pot,napravlijena z buldo-
& 17 Zerjem
31333 i
¢ 19,5
43,50 | 2,60 m cestisde izvoZeno,zgoraj 0,6 m,a
] 21 spodaj l,0 m bankine
60,58 !
§ 20
75,43 )
b 17,5
99,85 |
I 21
133,55
‘ & 20,5
148,83
} 18,5
182,66
} 15
200, 37
b 85
206,76 | ovinek (serpentina)
& lo
232,79
V9,5
253,83 ;
i lo
267,53 =~
‘ 3 lo,5
277,12 )
\b 6,5 )
301,85 / kot nam rede neki posestnik so to cesto

gradili posestniki sami
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Cdcep 0d ceste skozi Kamnisld jarek proti

<«

347,52 "

walimey

372,59 |

Aot i

404,04 |
431,65
449,35
470,35
485,91
508,79
532, 61
552, 60
560, 37
570,85

585,44
606;45
631, 61
654,97
677, 39
697,45
735,58

-—— e w— e &

. 826,28 |

zapadu, proti koti 469

lo
3 m utesnjeno vozisde, pot iz zemlje,

12 zdolaj %e 1/2 m bankine

17
15
1o

8 -
8

7

14
lo
11,5 } serpentina
12
10,5
8

7

8
11,5
15

15,5



837,22
858,85
891,83
944,24
978,12
993, 67

1lol5,70

-3

Odcep od ceste skozi Kamniiki jarek

-

proti zapadu, proti koti 469

11,5
serpentina

5y5

- 12

18

hiZa Bresternica 226; konec nove ceste

Prednje cesta je vsa samo zemeljski planum,
izdelana 2z buldoZerjem, Veljala je 625000 din;
neka zena vprasa, Ce bi se dzla dobiti subven-
cija. Z vrha te ceste se vidi po nasprotnem po-
bodju dosti lepo poloZena stara pot proti Sv.
Urbanu.



Kamenics ~ kapelica 346 m

Murski dol -~ kapelica 346 nm

69-I11-9

69-11I-14



Kamenica - kapelica 346 m (najviZja todka). Smer

izvoza = kapelica 346 - Kamenica, Leva in desna stran

oznalena glede na to smer

Q’“? g e g e — g

- ' e o e

e

(o))

(%]

0,5
0,5

2,5

o'<1

Ve
-

| m/
K- —_—Y

$t.6 na jablani levo



900,44

934,40

968,83

998,20
1047,27
1090,87
1121,16
1195,98
1222, 57
1228,53
1269, 39
1340,99
1378, 59
1417,1o0
1454,24
1478, 04
1502,83
1525, 30
1555,10

1580, 81

1616,15

11,5
o
{25
b3,
F oy
)1

} 0,5

} 4

Kamenica - kapelica 346 n

vozisce 3,0 m, utrjeno; levo in desno po
1l m bankine in po mehak jarek -

Ona cesta, ki gre
ng levo od smeri izvo-

_ N za, ki sem jo Ze en-
\ ’ ;// : krat opisal
L-»~f¥~—~*— |

i

I}

|

sredina hife, okrog katere se vije pot



1657,92
1678,04
1704,63
1728, 50
1745,00
1765,12
1797,90
1883,96
1913,22
1945, 68
1957,14
2002, 00
2034,00
2056,49
2086,78
2124,42
2154,71

2170, 30

2184,03‘L

2217,97

2265,70

4‘ 8,5
3
b 8,5
L
L 12,5

59,5

—pr
(@e]
-
\J1

oW

[o]
\

S— A} e __“; - <,,,.w_;»

-3 -

Kemenica ~ kapelica 346 m

¢ o0ziife 3 m, pogramoZeno; na eni stra=ni ban-
kina 1 m, na drugi o,5 m + mehak jarek '

»

$t.5 na mostu desno; most zidan, obokan;
potoka ni

prikl judek poti na Sv.Urbana



-4 -

Kamenica - kapelica 346 m

{3

2284,98
N
231lo0,22
- O
2328,13

<

1,5
2345,57 |
2
2368, 52

-é7.< . <—_.~

1,5
2399,73 ¢

2446,50
2523, 61

2574,56 5t.4 na hrastu desno

—s e > >
N

2635, 61
- 0
26T70,03
~ 0
2700, 33

2757,24

|
\J

2794,42 - ' §t.3 na levi ograji mostu; kamnit obokan
0,5 most; pritok z desne na levo
2813,24

Q\<_
N
\J1

2856, 85
2876,12

2903,20

-
U1

2930, 68 .

2954,07 |
- 0
Voe,s

3026, 6o

2978,86




-

3064’ 69 ;

—

3104,63 |

3125,74

3144,56

e e o e Ry

3172,04

o g

31%0,33
3229,07

e G e

3250,48
3289,79
3311, 30
3332,31
3360,63
3373,42

e e G T

3385,33

0,5

1,5

8,5
12
13

8,5

lo
lo

lo

pride z desne strani pot od Sv.Urbana, po

~ kateri smo tudi mi prisli viersj

kapelica na desni strani



Murski dol — kapelica 346 m (nejvi¥ja todka). Smer kapelica -

Murski dol smatranz zz izvozno smer. Smer "levo" in "desno"

od tr=se je torej pri kapelici menjana.

- ° ~F Razpela ni ved
/«wq;-vtt .
) 15 o |
- T,80 | §7‘ i .
t 0’5 4‘4&(/»\.4\()«4\«}"'\
19,28 $
1
30,75 \t 1.5
b
54,16 }_7
64,70 & s
y b4
T4,27 ‘/ 15
87,43 | 1
v
116,62 \*t s
*
134,85 1/ 13
158,07 & s
175,8
] b 13,5
192,21 l 135
H
211,32 ‘L 135
?
255,96 & o
’ ’
279,76 L 13 5
) $
302,07 y 8,5
311,21 -
& 595 ‘gerpentina
2;



Turski dol - kapelica 346 m

J 7,5
328, 60 & 125
b
352,28 |
Y 16,5
362,25
’ $ 16 ovinek
374,48‘1 ‘
13
404,07 i
lo
424,63 po 424,63: vozi¥le utrjeno z gramozom;
§ zgorzj benkina 0,5 m, mehak jarek, zdola]
f bankina 1 m
l lo
459,79 4 $t.1 na elektr.drogu levo
lo
484,91 |
11
533,27 ,l 105 po 533,27: 2,lo m voziife, utesnjeno,pogrsmoZenoc
?
557,86 J ,
1
579,74 L 1
5
\ ?
600,39 |
43
622,88 3
¥ 3.5
660,94 i
3.
678,38 T 5 5
b
722,82 f
2
765,04 L 1,5
' s
785,24 V 3
816
y45 ? ;
848,97



879,27
909,56
924,25
951,33
965,53
979,66
990, 58

loo6,07

—

5:5
12
13
13

-8 -

Murski dol - Xkapelica 346 m

£t.2 na hrufki na desni strani

kapelica na levi strani
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Izracun_normalnih donosov_gozdov za_g.g.e.SLP

gozdov Selnica ob Dravi

7\l

,,
#
e

‘:’"’fr»

Predvid.letni etat po ha

0qq. FPovriina Bon, lo letni etat za vso povriino
v ha TazTre igl, bukev ost.l, skupaj igl. bukev ost.l, skupaj
m3
1 29,27 III 4,1 1,3 0,4 5,8 1200,07 380.51 117.08 169766
2 22,25 IIT 4,1 0,8 0,8 5,7 912.25 178,00 178,00 1268.25
3 12.93 11 6,2 1,0 0,5 7,7  801.66 129,30 64.65 995,61
4 16.72 111 3,4 0,8 1,3 5,5 568,48 133.76 217,36 919,60
5 9.57 v 3,4 0,3 0,3 4,0 325.38 28.71 28,71 382.80
6 45.86 I . 6,2 0,5 1,0 7,7 2843.32 229,30 458,60  3531.22
7 25.24 IT 5,3 1,0 1,0 Ty3 1337.72 252.40 252.40 1842.52
8 14.06 T 7,1 0,5 0,5 8,1  998.26 To.30 To.30 1138.86
9 14,03 I1T 5,4 0,4 0,4 6,2  757.62 56,12 56.12  869.86
lo 63.31 IIT 5,4 0,4 0,4 6,2 3418.74 253.24 253.24  3925.22
11 39.46 IIT 4,8 0,8 0,4 6,0 1894.08 315,68 157.84 236T7.60
12 lo. 67 II 4,4 - 2,6 Ty0 469,48 - 277.42 746.90
13 32.36 II 7,1 0,5 0,5 8,1 2297.56 161.80 161.80

2621.16



Odad.

Povrsina Bon.

Predvideni letni etat po ha

lo letni etat za vso povrSino

v ha TanTs igl, Dbukev ost.l. skupaj igl, bukev ost.l. skupaj

14 33.98 IIT 6,1 - 0,4 6,5 2133.78 - 139.92  2273.70

15 8.89 1T 8,0 - 0,5 8,5 711, 20 - 44.45  755.65
16 57. 37 II 8,0 - 0,5 8,5 4589, 60 - 286.85  4876.45
17 30,76 1T 53 1,6 0,5 7,4 1630.28 492,16 153.80 2276.24
18 24.35 ITI 5,4 0,4 0,4 6,2 1314,90 97.40 97.40 1509.70

19 5.13 IIT 6,1 - 0,4 6.5 312.93 - 20.52 333,45
20 13.08 v 2,1 0,6 0,9 3,6 274.68 78,48 117.72 470,88

21 20.24 IV 3,4 = 0,6 4,0 688.16 —  121.44 809,60
530 . 53 29480.15 2857,16 3275.62 35612,93




Izradun normalnih donosov £0zdov za g.&.€.5LP

gozdov K 2 p 1l a

0ad. Povrs, Bon. Predvidslet,etat po:ha lo letni etat za wvso povrSino
v ha razt. igl, bukev ost,l. skup. igl, hukev ost.l, skupaj
m3

1 24,34  III 3,4 1,7 0,4 5,5 828 414 97 1339
2 46,84  III 4,8 0,4 0,8 6,0 2248 187 375 2810
3 24,74 11T 2,7 2,1 0,4 5,2 668 519 99 1286
4 28,20 IV 1,3 1,5 0,6 3,4 367 423 169 959
5 55,06 IIT 2,0 1,7 1,3 5,0 1lol 936 716 2753
6 42,08 I1I 4,8 0,8 0,4 6,0 2020 337 168 2525
7 47,14 III 5,4 0,4 0,4 6,2 2545 189 189 2923
8 40,07 III 5,4  o,4 0,4 62 2164 160  16o 2484
9 28,05 II 8,0 - 0,5 8,5 2244 - 140 2384
lo 40,89 III 6,1 - 0,4 645 2494 - 164 2658
11 6,00 II 8,0 - 0,5 8,5 552 - 34 586
12 29,26 IIT 3,4 1,7 0,4 5,5 995 497 117 1609
13 21,75 IV 2,1 0,9 0,6 3,6 457 196 130 783
14 11,54  III 4,8 0,8 0,4 6,0 554 92 46 692



Povrsina Bon. Predvid.let,etat po ha lo letni etat za vso povr3ino

bad. v ha Tazl. igl, bukev_ ost.ls skupaj igl. bukev ost.l. _skupaj
. =3 .
15 14,17 III 3,4 1,3 0,8 545 482 184 113 779
16 23,02 III 4,8 - 1,3 61 1105 - 299 1404
17 14,64  II 7,1 - 1,0 8,1 lodo - 146 1186
18 35,15 111 4,1 0,8 0,8 5,7 1441 281 281 2003
19 32,39 I11 3,4 1,7 0,4 545 1lol 551 129 1781
20 27,05 IIT 4,8 0,8 0,4 6,0 1298 217 108 1623
21 24,37  III 4,8 0,8  o,4 6,0 1170 195 97 1462
22 62,32 II 8,0 - 0,5 8,5 4986 - 311 5297
23 43,74 II 5,3 1,0 = Iso 7,3 2319 437 437 3193
24 17,21 IIT 5,4 - 0,8 6,2 929 - 138 ° 1lo67
25 24,84 v 2,5 0,6 0,6 3,7 621 149 149 919
26 - 34,63 v 1,3 0,9 1,2 3,4 450 312 415 1177
27 41,85 IIT 4,1 0,8 0,8 57 1715 335 335 2385
28 31,49 III 3,4 1,3 0,8 5,5 lo7l 409 252 1732
29 33,86 ITI 6,1 0,4 - 6,5 2066 135 - 2201

30 26,36 11T 5,4 0,8 - 6,2 . 1423 211 - 1634



0dd. PovrZina  Bon. Predvid.letni etat po ha lo letni etat za vso povrSino
v ha et e ekev osbils  SKWpAL - Ligl. bukev osb.l. _skupai
m3
31 14,74 IIT 5,4 0,8 - 6,2 796 118 - 914
32 15,48 III 5.4 0,8 - 6,2 836 124 - 960
33 19,82 111 4,8 0,4 0,8 6,0 952 - 79 158 1189
34 58,39 . III 4,8 0,8 0,4 6,0 2803 467 233 3503
35 18,24 11T 6,1 - 0,4 6,5 1113 - 73 1186
36 31,92 III 6,1 - 0,4 645 1947 - 128 2075
37 39,06 III 6,1 - 0,4 6,5 2383 - 156 2539
38 21,32 IIT 6,1 - 0,4 6,5 1301 - 85 1386
39 16, 62 1T 8,0 - 0,5 8,5 1330 - 85 1413
4o 30,07 IIT 4,8 0,8 0,4 6,0 1443 241 120 1804
41 14,49 11 7,1 0,5 0,5 8,1 1029 72 72 1173
42 25,29 IT 8,0 0,5 - 8,5 2023 127 - 2150
43 54,16 11T 5,4 0,4 0,4 6,2 2924 217 217 3358
44 18,67 III 4,8 0,8 0,4 6,0 896 149 75 1120
45 9,54 IIT 6,1 - 0,4 6,5 582 - 38 620
46 34,72 11T 4,8 0,8 0,4 6,0 1666 278 139 2083
47 33,98 IIT 5,4 0,4 0,4 6,2 1835 136 136 2107
48 lo,03 III 4,1 1,3 0,4 5,8 411 130 40 581




Povriina Bon. Predvid.letni etat po ha lo letni etat za vso povrdino

oad- v ha TazT. igl, bukev ost.l. skupaj igl. bukev ost.,l. skupaj
m3 .

49 36,72 iv 1,3 0,9 1,2 3,4 477 330 441 1248
50 22,23 IV 3,4 - c,6 4,0 756 - 133 889
51 33,78 ITI 4,8 0,8 0,4 6,0 1621 270 135 2026
52 23,19  TIII 3,4 1,3 0,8 5,5 788 301 186 1275
53 19, 37 ITT 4,8 0,4 0,8 6,0 930 77 155 1162
54 18,57 IIT 6,1 - 0,4 6,5 1133 - 74 1207
55 16,24 ITI 6,1 - 0,4 6,5 991 - 65 1056
56 37,21 1T 7,1 - 1,0 8,1 2642 - 372 3014
57 40,73 1T - 8,0 - 0,5 8,5 3258 - 204 3462
58 18,39 II 8,0 - 0,5 8,5 1471 - g2 1563
59 20,94 II 8,0 - 0,5 8,5 1675 - 105 1780
60 17,94 II 8,0 - ,5 8,5 1435 - 90 . 1525
61 31,18 111 6,1 - 0,4 6,5 1902 - 125 2027

Skupaj: 1737,59 ) 87.803  10.482 9.744 108.029




Dodatna rojasnila

'l. Pri preralunavanju brutto lesne mase v netto lesno

maso uporabl jamo naslednje faktorje:

- za iglavce 0,85

~ za listavce 0,88

2. 0d napadle netto lesne mase dobimo naslednje sorti-

mente (v %) :

Sortiment iglavei bukev ost.listavel
hlodovina . 55 3o 35
celulozni les 25 20 5
jamski les » 5 - 1lc
ost.tehnitni les 15 5 15
drva - 45 35

skupaj loo loo loo




S

%,

Izradun normalnih donosov gozdov_za g.g.e.NS gozdov - é’“ﬁm
Ozbel t-RemSnik {3y )
v
0dd. Povrgina Bon. Predvid. letni etat po ha lo letni etat za vso povrZino
vha o rer. e iWev. 0sb.ls  Skupal . LEl.  bukev  08t.l. . Skpa]
m3 ;
1 37,86 v 2,1 0,6 0,9 3,6 795 227 341 1363
2 111,89 1V 2,1 0,9 0,6 3,6 2350 loo7 671 4028
3 65,38 - IV 2,1 0,9 0,6 3,6 1373 588 393 2354
4 69, 88 III 2,7 2,1 0,4 5,2 1887 1467 280 3634
5 40,74 I1I 5,4 0,8 - 6,2 2200 326 - 2526
6 42,43 IIT 6,1  o0,4 - 6,5 2588 170 - 2758
7 27,29 11T 4,8 1,3 - 6,1 1310 355 . - 1665
8 36,42 IT 6,2 1,0 0,5 Ty 7 2258 364 182 2804
9 33,48 IT 6,2 1,0 0,5 7,7 2076 335 167 2578
lo 30,06 1T 6,2 1,0 0,5 7,7 1864 30l 150 - 2315
11 48,92 IIT 5,4 - 0,8 6,2 2642 - 391 3033
12 65,49 = III 5,4 - 0,8 6,2 3536 - 524 4060
13 27,75 IIT 4,8 0,8 0,4 6,0 1332 222 111 1665



PovrSina Bon,  Predvid. letni etat po ha lo letni etat za vso povr3ino

0ad. v ha T3ZT
* igl, bukev ost.l, skupaj igl, bukev ost,l. skupaj
m3
14 11,47  III 4,8 0,8 0,4 6,0 550 92 46 688
15 13,10  III 3,4 0,8 1,3 55 A45 105 170 T20
16 63,13 = IIT 5,4 0,8 - 6,2 3409 505 - 3914
17 25,58  III 4,8 0,8  o,4 6,0 1228 205 102 1535
18 51,91  IIT 5,4 0,4 0,4 6,2 2803 208 208 3219
19 26,97  III 6,1 - 0,4 6,5 1645 - 108 1753
20 34,21  IIT 5,4 0,4 0,4 6,2 1847 137 137. 2121
21 43,64  III 5,4 - 0,8 6,2 2357 - 349 2706
22 36,90 IV 3.4 - 0,6 4,0 1255 - 221 1476
23 40,66  III 5,4 - 0,8 6,2 2196 - 325 2521
24 31,67 IV 2,5 0,6 0,6 3,7 792 190 190 1172
25 59,64  III 5,4 0,8 ~ 6,2 3221 AT7 - 3698
26 59,47  III 6,1 - 0,4 6,5 3628 - 238 3866
27 45,07 11T 5,4 - 0,8 6,2 2434 - 360 2794
28 39,99  III 6,1 - 0,4 6,5 2439 - 160 2599
29 30,17  III 5,4 0,4 0,4 6,2 1629 121 121 1871

30 53,00  III 5,4 0,4 0,4 6,2 2862 212 212 3286



Povr§ina  Bon, Predvid, letni etat po ha 1lo letni etat za vso povrs.

Odd, v ha - ragzry
° igl,  bukev. ost,l, skupaj - igl. Dbukev ost,l, skupaj
m3 '
3 14,12 ) 5,4 - 0,8 6,2 762 - 113 875
32 23,31 III 6,1 0,4 - 6,5 1422 93 - 1515
33 28,94  III 3,4 0,8 1,3 5,5 98 232 376 1592
34 57,02 IV 2,9 0,6 0,3 3,8 1654 ' 342 171 2167
35 33,35 III 5,4 0,8 - 6,2 1801 267 - 2068
36 20,43  III 5,4 0,8 - 8,2 1l03 164 - 1267
37 38,14 III 5,4 0,8 - 6,2 2060 305 - 2365
38 22,03 1v 3,4 0,6 - 4,0 749 132 - 881
39 49,97 I 7,1 1,0 - 8,1 3548 500 ~ 4048
4o 40,50 III 5,4 0,4 0,4 6,2 2187 162 162 2511
41 42,75 II - 8,0 0,5 - 8,5 3420 214 - 3634
42 44,70 11 7,1 0,5 0,5 8,1 3174 223 223 3620
43 52,24 III 6,1 - 0,4 6,5 3187 - 209 3396
44 38,35 III 5,4 0,4 0,4 6,2 2071 153 153 2377
45 14,57 IV 1,7 0,6 1,2 3,5 248 87 175 510

46 36,13 iv 2,9 0,6 0,3 3,8 1048 217 108 1373



0dd. Povrsina  Bon. Predvidesletni etat po ha lo letni etat za vso povrsSino
v ha TazTe igl. bukev ost.l, skupaj - igl, bukev ost.l. skupajl
m3 |
47 56, 31 III 4,8 - 1,3 6,1 2703 - 732 3435
48 27,16 111 4,1 ' 0,8 0,8 5,7 1114 217 217 1548
49 23,31 IV 2,1 0,6 0,9 3,6 489 140 210 839
50 27,55 IV 2,1 0,3 1,2 3,6 578 83 331 992
51 47,53 III 6,1 - 0,4 6,5 2899 - 190 3089
52 5,95  III 6,1 - 0,4 . 6,5 363 - 24 387
53 23,35 11T 4,8 0,8 0,4 6,0 1121 187 93 1401
54 34,16 III 6,1 - 0,4 6,5 2084 - 136 2220
55 30,59 I1I 6,1 . = 0,4 6,5 - 1866 - 122 1988
56 27, 32 I1I 6,1 - 0,4 645 1667 - 109 1776
57 37,95 111 6,1 - = 044 6,5 2315 - 152 2467
58 . 61,45  II 7,1 0,5 0,5 8,1 4363 307 307 4977
59 40,21 ITI 6,1 = 0,5 6,6 2453 - 201 2654
60 32,15 IV 3,4 - 0,6 4,0 1093 - 193 1286
61 40,82 I1I 6,1 0,4 - = 6,5 2490 163 - 2653
62 42,14 II 6,1 - 0,5 6,6 2570 - 211 2781
63 51,19 I1I 6,1 - 0,5 6,6 3123 - 256 3379



044 PovrsSina Bon. Predvid.letni etat po ha, lo letni etat za vso povrdino

v ha - razr. igl, bukev ost.l. skupaj  igl, bukev ost,l., skupaj
m3

64 56,26 IIT 6,1 - 0,5 6,6. 3432 _ 281 - 3713
65 24,91 1T 6,1 - 0,5 6,6 1519 = 125 1644
66 40,14  III 61 = - 0,5 6,6 2448 - 201 2649
67 21,67 TIT 6,1 - 0,5 6,6 1322 - 108 1430
68 19,92 I 61 - 0,5 6,6 1215 - 100 1315
69 49,74 11 6,1 - 0,5 6,6 3034 - 249 3283
7o 43,92 IIT 6,1 - 0,5 6,6 26719 - 220 2899
L 25,67  III 5,4 0,4 0,4 6,2 1386 103 103 1592
72 56,97 I1T 6,1 - 0,4 6;5 3475 - 228 3703
73 24,33 iv 61 - 0,4 6,5 1484 -~ 97 1581
74 44,50 ITI 5,4 0,4 0,4 6,2 2403 178 178 2759
75 30,32 I 5,4 0,4 6,4 62 1638 121 121 1880
76 48,37 T 61~ o, 65 2951 - 193 3144
77 40,19 v 3,8 - 0,3 41 1527 = 121 1648
78 45,34 IV 3,8 - 0,3 4,1 1723 - 136 1859
79 30,33 IV - 3,4 o,6l : - 4,0 lo31 182 - 1213

8o ~T4,10 IIT 5,4 0,8 - 6,2 4001 593 - 4594



0d4. PovrEina Bon. Predvideni letni etat po ha lo letni etat za vso povrSino

v ha TaZLs igl, bukev ost.l, skupaj =~ igl. bukev ost.l. _skupaj
m3 '

81 32,28 IV 3,4 - 0,6 4,0 1097 - 194 1291
82 69,13 II 8,0 0,5 = 8,5 5530 346 - 5876
83 - 55,59 III 6,1 0,4 - 6,5 3391 222 = 3613
84 68,06 IIT 6,1 - 0,4 6,5 4152 - 272 4424
87 50,88 IIT 6,1 - 0,4 6,5 3104 - 203 3307
88 43,71 III 6,1 - 0,4 6,5 2666 - 175 2841
89 18,57 11 6,1 - 0,4 6,5 1133 - 74 1207
90 19,19 111 6,1 - 0,4 6,5 1170 - 77 1247
9 16,81  III 61 = 0,4 6,5 1026 - 67 1093
99 . 53,98 Iv 3,8 - 0,3 4,1 2051 - 162 2213
loo 57,39  1III 6,1 0,4 - 6,5 350l 229 - 3730
1ol 61,78 - IV 3,8 0,3 - 4,1 2348 185 - 2533
102 51,58 III 6,1 0,4 - 6,5 = 3L46 206 - 3352
lo3 e 8,00 IIT 6,1 0,4 - 6,5 488 32 - 520
104 42,19 IIT 6,1 0,4 - 655 2573 169 - 2742
105 27, 54 IIT 6,1 0,4 - 6,5 1680  1lo - 1790
106 23,71 IIT 6,1 -~ 0,4 6,5 1446 - 95 1541



Povrsina Bon, Predvid.letni etat po ha lo letni etat za vso povrsSino

bad- v ha Tazle igl., bukev ost.l. skupaj ~_ igl. bukev ost.l. skupaj
m3
107 45,33 IV 6,1 0,4  m 6,5 2765 181 - 2946
108 30,91 I11 5,4 0,8 - 6,2 1669 247 - 1916
lo9 27,33 II 8,0 - 0,5 8,5 2186 - 137 2323
110 35,425 1I 8,0 - 0,5 8,5 2820 > 176 2996
111 39,93 IT 7,1 0,5 0,5 8,1 2835 200 200 3235
112 32,35 . III 6,1 - 0,4 6,5 1973 - 130 2103
113 37,37 IIT 6,1 - 0,4 6,5 2280 - 149 2429
114 47,83 III 6,1 0,4 - 6,5 2018 191 - 3109
115 46,81 IIT 6,1 0,4 - 6,5 2856 187 - 3043
116 34,26 IIT 6,1 ° = 0,4 6,5 2090 - 137 2227
117 63,41 III 6,1 0,4 = 6,5 3868 254 - 4122
skupaj ‘ 229,690 15,738 16.040 261,468

\

Opomba: 0d4d. 85, 86, 87 b, 92 - 98, 1lo3 (brez ods.e), 118 - 125 lefe po na%i razde-
litvi med Gozdnim gospodarstvom Maribor in Slovenjgradec v slovenjgraSkem

Z.g. Obmodju.



Izrafun normalnih donosov gozdov

za_g.Z2.€. NS gozdov Selnica ob Dravi

04dd. PovrSina  Bon. Predvideni letni etat po ha lo letni etat za vso povrSino
v ha Tazt. igl. bukev ost.l. skupaj igl, bukev ost.1l. skupaj
1 14,60 IV 2,1 0,6 0,9 3,6 306,60  87.60  13l.40 525, 60
2 11.67  III 3,4 1,3 0,8 5,5  396.78 151,71 93. 36 641.85
3 0,82 IV - - 3,1 3,1 - - 25,42 25,42
4 23.40 III 3,4 0,8 1,3 5,5 795.60 187,20 304.20 1287, 00
5 26,41 III 2,7 1,3 1,3 5,3 T13.07  343.33 343.33 1399.73
6 4,22 I1TI 2,7 1,3 1,3 5,3 113.94 54.86 54.86 223.66
7 28. 57 I1I 3,4 0,8 1,3 545 971.38 228.56 371.41 1571.35
8 16.17 Iv 2,1 0,6 0,9 3,6 339.57 97.02 145,53 582,12
9 30,86  III 4,1 0,8 0,8 5,7 1265,26 246,88  246.88  1759,02
lo 31.95 I1T 4,1 0,8 0,8 5,7 1309.95 255.60 255.60 - 1821,15
11 45,25 I11 4,1 0,8 0,8 5,7 1855.25 362,00 362,00 2579.25
12 10,56 v 2,1 0,6 0,9 3,6 221,76 63. 36 95.04 380.16
13 8.02 IV 2,1 0,6 0,9 3,6  168.42 48,12 72,18 288,72
14 25.88 I1T 4,1 0,8 0,8 5,7 1o06l.08 20T.04 207.04 1475.16

Y
g RN



Predvideni let.,etat po ha

0dd. sz;i. ri;g. lo letni etat za wvso povriino:

* igl. bukev ost.l. skupaj igle bukev ost.l. skup.
15 46,92 III 4,1 0,8 0,8 5,7 1923.72 375.38  375.38 2674.48
16 27,26 III 4,8 0,4 0,8 6,0 1308.48 109,04  218.08 1635.60
17 43,48 III 4,8 0,8 0,4 6,0 2087, 04 347.84 173.92 2608.80
18  24.03 III 4,8 0,4 0,8 6,0 1153. 44 96,12  192.24 1441.80
19 19.92 III 4,8 0,4 0,8 6,0 956.16 T9.68  159.36 1195.20
20 35.33 III 6,1 - 0,4 6,5 2155,13 - 141.32 2296,45
21 28,28 IIT 4,1 0,8 0,8 5,7 1159.48 226,24 226,24 1611,96
22 22,68 1V 2,5 0,6 0,6 3,7 567.00 136,08 136.08 ~ 839,16
23 25,39 IV 2,9 0,3 0,6 3,8 736,31 76,17 152.34 964,82
24 34,94 III 4,8 0,4 0,8 6,0 1677.12 139.76 279.52 2096.40
25  43.81 III 4,0 0,8 0,8 5,7 1796.21 350,48  350.48 2497.17
26 36,21 III 4,1 0,8 0,8 5,7  1484.61 289,68 289,68 2063,97
27  33.53 II 4,1 0,8 0,8 5,7 1374.73 268,24 268424 1911.21
28  20.01 IIT 4,1 0,8 0,8 5,7 820,41 160,08 160,08 1140,57
29 29,02 III 4,1 0,4 1,3 5,8 1189, 82 116,08  377.26 1683.16
30 41,75 III 5,4 0,4 0,4 6,2 2254,50 167,00 167.00 2588,50
31 36.54 III 4,1 0,8 0,8 5,7 1498.14 292, 32 292,32 2082,78



1o letni etat za vso povrsino

044, Povrsina Bon, Predvideni letni efat po ha
M ha Tazla igl. bukev ost.l. skupaj igle bukev 0stels skup.
32 28.02 Iv 2,5 0,6 0,6 3,7 700,50 168.12 168,12 1036.74
33 40433 I11 4,8 0,4 0,8 6,0 1935.84 161,32 322,64 2419.80
34 20,57 II 4,8 0,8 0,4 6,0  987.36 164,56 82,28 1234,.20
35 41,24 11T 4,1 0,8 0,8 5,7 1690.84 329.92 329.92 2350, 68
36 46,07 IIT 4,1 0,8 0,8 5,7 1888.87 368,56 368,56 2625,99
37  40.77 I1T 4,1 0,4 1,3 5,8 1671.57 °  163.08 530,01 2364.66
38 46,50 IIT 6,1 - 0,4 6,5 2836.50 ‘- 186,00 3022,50
39 33,07 III 4,1 0,8 0,8 5,7 1355,87 264,56 264,56 1884,99
40 46,38 IIT 4,8 0,4 0,8 6,0 2226.24 185,52  37l.o04 2782.80
41 36.04 1v 1,7 0,9 0,9 345 612, 68 324,36 324,36 126l1,40
42 33.01 1V 1,7 0,9 0,9 3,5 561.17 297,09 297.09 1155,35
43 22,02 III 3,4 0,8 1,3 5,5  T48.68  176.16 268,26 1211.1o
44  34.63 v 2,5 0,6 0,6 3,7 865,75 207.78 207.78 1281.31
45 29,83 IIT 4,1 0,4 1,3 5,8 1223,03  119.32 387,79 1730.14
46 29.66 IIT 5,4 - 0,8 6,2 160L.64 - 237.28 1838.92
47 29,38 IIT 4,1 0,8 0,8 57 1204.58 235,04 235.04 1674.66
48 3l.02 ITT 4,8 0,4 0,8 6,0 1488.96 124,08 248.16 1861,20



0ad. Povrsina Bon. Predvid.letni etat po ha lo letni etat za vso povriino
v ha Tz igl. bukev ost.l. skupaj igle bukev ost.l. skupaj
49 40,95 III 4,8 0,8 - o,4 6,0 1965.60 327.60  163.80 2457.00
50 17,27 I1I 2,7 1,3 1,3 5,3 466,29 224,51 224,51 915.31
51 35.78 III 3,4 1,3 0,8 5,5  1216,52 465.14  286.24 1967.90
52 53.34 III 2,7 1,3 1,3 5,3  1440,18 693,42 693,42 2827,02
53 41,96 TIIT 3,4 1,3 1,3 5,5  1426.64 545.48  335.68 2 307.80
54 23.43 III 4,1 0,8 0,8 5,7 960.63 187.44 187,44 1335.51
55 33.64 III 4,1 0,8 0,8 57 1379.24 269,12 269,12 1917.48
56 29,91  III 4,8 0,8 0,4 6,0  1435.68 239,28 119,64 1794.60
57 45,73  III 4,8 o,4 0,8 6,0 2195.04 182,92  365.84 274380
58 41,81 III 4,8 0,4 0,8 6,0 2006.88 167,24 334.48 2508, 60
59 30.96 III 4,1 0,8 0,8 5,7 1269, 36 247.68 247,68 1764.72
60 34,69 IV 2,5 0,6 0,6 3,7 867.25 208.14 208,14 1283,53
61 30,88 IV 2,1 0,9 0,6 3,6 648.48  277.92 185.28 1111,68
62 23.93 IV 2,9 0,3 0,6 3,8 693.97  TL.79  143.58  909.34
63 50,82  III 4,8 0,8 0,4 6,0  2439.36 406.56 203,28 3049.20
64 44.57 TII 5,4 0,4 0,4 6,2  2406,78 178.28  178.28 2763.34



oad. Povriina Bona Predvid.letni etat po ha lo letni etat za wvso povrsino
v ha Tz, igl, bukev ost.l. skupaj iglav. bukev ost.l. skupaj
65  47.75 T 6,1  ~ 0,4 6,5 2912.75 - 191,00 3103.75
66 41.81 TII 5,4 - 0,8 6,2 2257.7T4 - 334.48 2592,22
67 89.53  III 5,4 - 0,8 6,2  4834.62 - 716.24 5550,86
68 40,83 TIT 6,1 - 0,4 6,5 2490.63 - 163.32 2653,95
69 52.16  I1II 6,1 = 0,4 6,5 318176 -  208.64 3390.40
To 29.97 111 5,4 - 0,8 6,2 1618.38 - 239.76 1858.14
val 33.83 II 5,4 ~ 0,8 6,2 1826,82 - 270,64 2097.46
72 59. 66 III 5,4 - 0,8 6,2 3221,64 - 477.28 3698,92
73 28.83 111 5,4 - 0,8 6,2 1556,82 - 230,64 1787,46
T4 44,02 III 6,1 - 0,4 6,5 2685,22 - 176.08 2861.30
75 29.47 II 7,1 - 1,0 8,1 2092.37 - 294,70 2387.,07
76 18.40 11 7,1 - 1,0 8,1 1306.40 - 184,00 1490,40
77 43;30 11T 6,1 - 0,4 6,5 2641.30 - 173.20 2814,50
78 27.20 11T 6,1 - 0,4 6,5 1659,20 - 108.80 1768.00
79 54.99 11T 6,1 - 0,4 6,5 3354.39 - 219.96 3574.35
8o 34040  III 6,1 - 0,4 6,5 2098,40 - 137.60 2236.00
81 10.38 IV 3,8 - 0,3 4,1 394.44 - 31.14 425,58



0ad. PovrSina Bon.,  Predvid. letni etat po ha lo letni etat za vso povrsino
v ha T8z igl. Dbukev ost.l. skupaj igl, bukev ost.1l. " skupaj
82 42,79 IIT 5,4 = 0,8 6,2  2310.66 . 342.32  2652,98
83  16.67 ITI 5,4 - 0,8 6,2 900.18 - 133.36 1033.54
84 21.80 IIT 5,4 - 0,8 6,2 1177.20 - 174.40 1351, 60
85 20.48 111 6,1 - 0,4 6,5 1249.28 - 81.92 1331.20
86 12,96 ITI 5,4 - 0,8 6,2 699, 84 - 103,68 803.52
87 - 24.84 ITI 4,8 - 1,3 6,1 1192.32 - 322.92  1515.24
88 18.26 v 2,9 - 0,9 3,8 529. 54 - 164,34 693.88
89 26.72 IIT 4,8 = 1,3 6,1 1282.56 - 347.36 1629,92
90  17.58 1T 7,1 - 1,0 8,1 1248.18 - 175.80 1423,98
91 34,14  III 5,4 = 0,8 6,2 1843.56 - 273,12 2116, 68
92 27.40  TII 6,1 - 0,4 6,5 1671.40 - 109.60 1781.00
93  19.44 IV 2,9 - 0,9 3,8 563.76 -~ 174.96  738.72
94 95,05 IV 3,4 - 0,6 4,0 3231,70 - 570430 380200
95 26,11 v 1,7 0,9 0,9 355 443.87 234.99 234.99 913,85
96 36,51 IV 1,7 L, 1,9 3,6 6204 67 - 693.69 1314.36
97 - 56,15 IV 1,7 - 1,9 3,6 954,55 ~  1066.85 202l.40
98 83,68 v 3,4 - 0,6 4,0 2845,12 - 502,08  3347,.20
99 38,08 IV 3,4 0,3 0,3 440 1294,72 114,24 114,24 1523.20



0dd.

Povrsina Bone

Predvideletni etat po ha

lo letni etat za vso povriino

151,88

v ha TazLe igl. bukev ost.l. skupaj igla bukev ost,l,  skupaj
1loo 31.38' IIT 4,8 0,4 0,8 6,0 1506.24 125,52 251l.04 1882.80
1ol 23.65  III 5,4 - 0,8 6,2 1277.10 - 189,20 1466, 30
102 42.45  III 6,1 - 0,4 6,5 2589.45 - 169.80 2759.25
‘103 32.76 IV 2,1 1,2 0,3 3,6 687.96 393.12 98.28 1179.36
lo4 45,41 IV 2,1 0,6 0,9 3,6 953,61 272,46 408.69 1634.76
105  53.55 IIT 3,4 1,7 0,4 5,5 1820.70 91l0.35 214.20 2945.25
106 18,53 IIT 6,1 - 0,4 6,5 1130, 33 - 74,12 1204,45
107  47.70  II 6,1 - 0,4 6,5  2909.70 - 190.80 3100450
108 29, 38 III 5,4 0,4 0,4 6,2  1586.52 117,52 117.52 1821.56
109 47.37 III 5,4 0,4 0,4 6,2 2557.98 189,48 189.48 2936.94
110 25,03 IIT 5,4 - 0,8 6,2 1351, 62 - 200,24 1551.,86
111 38. 69 IIT 5,4 - 0,8 6,2 2089.26 - 309.52 2398,78
112 1510 IV 3,8 - 0,3 4,1 573.80 - 45.30 619,10
113 26,52 1V 3,4 0,3 0,3 4,0 901, 68 79.56 79.56 1lo060,80
114 51.97  III 5,4 - 0,8 6,2 2806, 38 - 415.76 3222,14
115  33.87 IV 3,4 - 0,6 4,0  1151.58 - 203.22 1354,80
116 37.97 IIT 5,4 0,4 0,4 6,2 2050.38 151,88 2354,14



0ad. Povrsina Bon, Predvid,letni etat po ha 1o letni etat za vso povrsino

v ha Tazrs igl, bukev ost.l. skupaj 1gl, “bukev ost.l,. skupa
117 22,44 IIT 5,4 0,4 0,4 6,2  1211.76  89.76  89.76 1291,28
118 42.36 III 5,4 0,4 0,4 6,2  2287.44 169.44 169.44 2626.32
119 57.04  III 5,4 - 0,8 6,2  2702,16 - 400,32 3102.48
120 51.73 III 5,4 - 0,8 6,2  2793.42 - 413,84 3207.26
121 54.53 IV 2,1 0,3 1,2 3,6  1745.13  163.59 654,36 1963.08
122 21.46  III 4,8 0,8 0,4 6,0 1030.08  171.68 85.84 1287, 60
123 54. 54 III 5,4 - 0,8 6,2  2045.16 - 436,32 3381,48
124 53.80 IIT 5,4 - 0,8 6,2  2905.20 ~  430.40 3335.60
125 62.46 IIT 5,4 - 0,8 6,2  3372.84 ~  499.68 3872.52
126 60.03 I1I 4,8 0,4 0,8 6,0 2881,44 240.12 480.24 3601.80
127 94.51 . III 5,4 0,4  o;i 6,2  5l03.54 378,04 378.04 585962
128 70.03 IIT 5,4 0,4 0,4 6,2  3781.62  280.12 280,12 4341.86
129 75,92 II 7,1 0,5 0,5 8,1  5390.32  379.60 379.60 6149,52
130 36.80 11T 6,1 - 0,4 6,5 2244,80 - 147,20 2392,00
131 64,85 IIT 6,1 - 0,4 6,5 3955.85 - 259.40 4215,25
132 34, 69 IIT 5,4 0,4 0,4 6,2  1873.26  138.76 138.76 2150.78
133 50. 58 IIT 5,4 0,4 0,4 6,2  2731.32  202.32 202.32 3135.96



03d. Povrsina Bon, Predvid.letni etzt po ha lo letni etat za vsc povriino

v ha rezr. igl, bukev ost.l. skupaj igl. bukev 0st.l. skupaj
134 56,34 III 61 - 0,4 6,5  3436,74 - 225,36  3662,10
135 37.01 IIT 6,1 - 0,4 6,5  2257.61 - 148.04 2405, 65
136 6,19 1T 7,1 = 1,0 8,1 434449 - 611.90  4956.39
137 54.88 III 5,4 0,4 0,4 6,2 2963.52 218.52 219,52 3402,56
138 75.56 11T 544 0,4 0,4 6,2  4080.24 302,24 302,24 4684,72
139 67 . 60 I1I 5,4 0,4 0,4 6,2 3650,40 270.40 270040 4191, 20
140 67.27 III 5,4 0,4 0,4 6,2 3632.58 269.08 269,08 4170.74
141 48.41 IV 21 0,6 0,9 3,6  1016.61 290,46 435,65  1742.76
142 6L.08  III 6,1 - 0,4 6,5  3725.88 - 244,32 3970,20
143 43.48 1V 4,8 0,4 0,8 6,0 2087.04 173,92 347.84 2608.80
144 60.47 II 8,0 - 0,5 8,5 4837, 60 - 302,35 5139. 95
145 66, 60 IT 7,1 - i,0 8,1 4728, 60 - 666, 00 5394. 60
146 40,48  IT 8,0 - 0,5 8,5  3238.40 - 202.40 3440, 80
147 32,71 II 8,0 - 0,5 8,5  2616.80 -~ 163.55  2780.35
148 18,08  II 8,0 - 0,5 8,5  1446.40 - 90.40  1536.80
149 24,75 I11 6,1 - 0,4 6,5 1509.75 - 99,00 1608.75
150 40,83 IIT 4,8 1,3 - 6,1 1959.84  530.79 - 2490, 63
151 26,14  II 7,1 1,0 = 8,1  1855,94 261l.40 - 2117. 34



0ad Povrsina Bon. Predv,letni etat po ha lo letni etat za vso povrsino
v ha razred igl. buvukev ost.l. skup. igl, bukev ost.1l. skupaj
152 32,44  IIT 61 -  o,4 6,5 1978.84 - 129.76  2108. 60
153  37.18 II 7,1 0,5 0,5 8,1 2639.78 185.90 185.90 3011, 58
154 22.71 1T - 5,3 1,0 1,0 7,3 1203.63 227.1o 227.lo 1657.83
155 23.28  III 4,8 0,8 0,4 6,0 1117.44 186.24  93.12  1396.80
156  38.64 IIT 5,4 0,4 0,4 6,2 2086.56 154.56 154,56  2395.68
157 36,71  II 7,1 0,5 0,5 8,1 2606.41 183.55 183,55  2973.51
1158 30,75 @ II 7,1 0,5 0,5 8,1 2183.25 153.75 153.75  2490.75
159 24.98 I 7,1 0,5 0,5 8,1 1773.58 124.90 124.90 2023.38
160 43.34 II 8,0 - 0,5 8,5 3467.20 - 216.70 3683.90
161 34.40 1T Tyl 0,5 0,5 8,1 2442,40 172.00 172,00 2786. 40
162 26,08 III 6,1 - 0,4 6,5 1590.88 - 104.32 1695.20
163 43,62 11T 5,4 - 0,8 6,2 2355.48 - 348.96 2704.44
6079.99 299404.45 22053.82 40851.46 362309.73




