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w Uvod.

31. Jjan. 1963 je po narofilu Zbornice za kmetijstvo in
gozdarstvo, v Indtitutu za gozdno in lesno gospedarstvo, dogo-
tovl jena Metodologija za sestavo perspektivnega plana gradnje
gozdnih cest, ki naj bi vzela kot kriterij optimalno gostoto
cestnih omrezij. ‘

Ta Metodologija se ne omejuje samo na kratka navodila
glede sestave perspektivnega'plana, temved precej obSirno ob-
ravnava razno problematiko, ki je v zvezi s rlaniranjem gozdnih
cest. Tako n. pr. obravnava zamehjavo zapreZnega prevoza s
kamionskim, vrsto in kakovost gozdnih cest, tipidne poloZaje,
ki naj Jjih gozdncheste zavzema jo na terenu,skladisfa ob kami-
onskih cestah ter dolZino amortizacijske dobe.

Ob pretresu te Metodologije na sestanku z gradbeno komisi-
Jo Zbornice, v zbornici, 21. 6. 1963, na sestanku z nekateri-
mi sodelavci Gg Maribor, dne 15. 7. 1963 ter na sestanku s
predstavniki gg-organizacij, dne 6. 9. 196%, v Indtitutu, so
ti predstavniki zavzeli stalisde, da je treba delo na sestavi
perspektivnega plana kolikor mogole poenostaviti.,

Zato so izmenJjana neka dololila Metodologi je. ‘

Ze v 1. izdanju II. dela Metodologije je bilo predvideno,
da se bodo navodila tega dela sigurno morala dopolnjevati z
dodatnimi, 3e detajlnimi navodili, #im se bo pristopilo delu.
Saj vseh detajlov vnaprej ni mogole predvideti. Povod za iz-
dajanje dodatnih navodil naj bi bili predlogi oziroma vpradanja
gg-organizacij, katere Inétitut'priéakuje z velikim interesom.,

Takih predlogov ali vprafanj do sedaj ni bilo. Pad pa je
InStitut pri izdelavi generalnega plana za neko konkretno go-
zdno podrocje pridel do zamisli, da se prikaz sestojev in
rastisd da poenostaviti na ta nadin, da se gospodarske karte
ne prenadajo na topografske s pantografiranjem temveld da se
samo pomanj3ajo s fotografiranjem.



2. izdanju iletodologije II. del sta prikljulena kot po-
sebna zvezka: | .
1) Wavodilo o priprévljalnih delih pred fotografiranjem
gospbdarskih kart.
'~ 2) Navodilo o ugotavljanju podolZnih nagibov in s tem
v zvezi o sestavljanju Stevildnih podolZnih profilov obsto-
je¢ih cest., '

__ZnAaa 01lnost1 generalnega plana.

Poenostavitev v smislu zzhteve gg-organizacij, navede-
na v uvodu, je v tem, da naj se rafuna s povprednimi, vedno
enakimi etati prebiralnih gozdov, namesto z etati posameznih,
stvarno obstojedih sestojev. Prvobitna Metodologija od
31. jan. 1963, je namrel predvidevala ralunanje z optimalni-
ni etati (glej prilogo str. 34).

Takzo kalkuliranje so gg-organizacije odklonlle, ker je
“vnadanje v kalkulacijo vsakega sestoja in njegove zrelosti,
posebno, zdruZeno z neprimerno veljim-delom. In:'popolnoma-
upravideno 'je mnenje gg-organizacij, da bi uporaba takega
nadina ralunanja, ki pa je usvojen za sestavljanje. investi-
cijskih programov, za zelo veliks podrog ja naenkrat, zahteva-

la angefiranjé zelo 3tevilnega strokovnége kadra za dal j&i
das. Na sestanku delegatov gg-organizacij so ti zavzeli sta-
1i8%e, da nzaj se nadelno raduna samo z etati prebiralnih |
gozdov., Tudi v onih gravitacijskih podrod jih torej, v kate-
rih obstoji VeCJl odstotek enooobnlh gozdov, naj se ne sesta-
vi tabela starostnih razredov ter ne prlkuaego etati v opti-
malnem dasovnem razdobgu,' ‘ ' o

' Predv1den1 etutl naJ se toreg ne 1zp1su3ego iz uredlt-
venlh eluboratov za vsaki odsek. '

'S tem nad¥inom prlkaza etutov se ta Slan poenostavlgg

1n ol JS&Vuo '
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Pad pa se s tem v gotovih primerih amortizacije plani-
ranih cest ‘oteZkofa all celo onemogola, \

S povprednimi, vedno enakimi etati, se vsaka nova cesta
da amortizirati teZje kot pa z nagomilanimi, nadpovprednimi
etati v nekem krajSem dasovnem rizdobju. Te nadpovpreine e- -
tate pa morejo ugotoviti samo. rcfuni investici jskega progra-
ma, L

Nadpovpredni etati celo ne skraj$ajo amortizacijske do-
be neke ceste samo sorazmerno, temvel vel kot Sorazmerno.

Iz razpredelnice na str. 17 elaborata 'Ekonomska anali-.
zo amortizacije gozdnih cest™, 1962, se vidi, da n. pr. pri
obrestni meri 3%, trikratna povedava etata ne skrajSa amor-
tizaciljske dobe ceste

od 50 let na 1/3%, t. j. na 17 let, temved na 11 let,

40 v 13 - 9
30 1 8
0 7 6

A1i pa, trikrat povelani etat omogol: gradnjo ceste,

i je trikrat draZja kot pa bi se pfi isti amortizaéijski
dobi mogla zgraditi pri povirednem etatu, '

Ta nadin radunanja pomeni prvo od glavnih razlik w pri-
merl s kalkuliranjem rentabilndsti cest v investicijskih
~rogramih. ‘

~Druga nadelna rzlika je ta, da naj se ugotavlja oprav-
danost novih cest po nalelu optimalne gostote cest.,

Izradun optimalne gdstote pa da pravilen rezultat samo
v podrodjih, kjer cest in poti sploh ni. Ako pa te %e obsto-
Je, se nove ceste in potl morajo amortizirati iz razlike se-

danjih (veZjih) in bodolih (manj3ih) izvoznih strodkov. To
ipa Je nadin rafunanja, sprejet v Smernicah za sestavo inve-
- sticijskih programoy. V podro2 jih, kJjer ceste in poti Ze ob-
stoje, more izradun optimalne gostote szamo pokazati, v




kolik3ni meri je sedanje cestno vejevje preredko oziroma ne-
odgovarjajofe. S tem pa Se ni reééno,~da se ono sme enostav-
no opustiti ter planirati in graditi novo.

V investicijskih programih Jje radun optimalne gostote
odli&no uporabljiv v primerih, kjer cest in poti &e ni. Da-.
lje on tudi tam, kJjer cesteé in poti Ze obstoje, da dragocen
podatek, ali gostota obstojefih prometnic odgovarja optimal-
nemu stanju ali ne. .

K prednjim dvem todkam Se pripominjamo:

Z nasiml investicijekiml programi so ved ali man]
identiZni elaborati, ki se v gozdarski literaturi v sploSnem
imenuje jo “generalni projekti” (glej dela, navedena na kra-
ju tehle navodil pod 1, 2, 3, 6 in 7). Samo dr. Simonovié
ga iz jemoma naziva "preliminarni projekt:, pod generalnim
projektown pa razume Ze nataninejsi elaborat.

Nad generalni plan, v smislu tehls navodil, torej ni
identiden s temi generalnimi projekti.

Tretja razlika med gereralnim plaenos in investicijski-
mi programi Jje ta, da Jje kasneje enkrat, po Zelji Poslovne-
ga zdruZenja gg-organizacij, neziv ¥perspektivni plan® izme-
njan v “generalni plan‘, ker naj bi, po midljenju Poslovne-
ga zdruZenja; plan ne obravnavel tudi prioriteto gradenj,
temved naj bi jih samo planiral, ne glede na njhovo &asovno
zapored je.

In 8e Zetrta razlika med generalnim planom in investi-
cijskiml programi: vsi opisi, kakor obstojelega, tako bodo-
ega stanja, so v generalnem planu zami3l jeni v poenostavl je-
ni in skrajsSani obliki.

Je zgoraj omenJjamo, da Jje v tehle smernicah zadovol je-
'no zahtevi gg-organizaci glede &im vedje poenostavitve. de-
la, se pa v eni todki.ni ¥lo na poenostavitev, temved nasprot-
no. Se celo prvotni'predlog Instituta Jje razsirjen. To Jje
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todka glede prikaza obstojelih cest. “rojektant, ki plani-~
ra nove ceste, mora imetipregled obstojelih cest. Ta pregled
si more stvoriti sicer tudi z ogledom obstojedega cestnega

ve jevja na samelm terenu, neposredno pred projektiranjem

(na tem stalid¥u se Jje stalo pri prvotnem predlogu). Vendar
pa bo vnos tudi traktorskih cest in cest za zapreZna vozila
v karte obstojelega cestnega vejevjz pomenil poenostavitev

in olajdanje projektiranja ter omogo#il pri tem delu vedjo

natandnost. Seveda pa bo povzrodil vnos tudi takih cest, ki
bodo morda v dokonénem cestnem vejevju inuééene, v gotovi

meri povedasnje predhodnih del kartiranja.

Sestavnl deli elaborata.

I. Splo8ni del.
Tekstni del obsega: .

1) navedbo’gg obmod ja;

' 2) navedbo gospodarske endte;

3) Opis meje in povrSine enote, za katero se bo plani-
ralo zaokroZeno cestno vejevje;

4) opis meje in povr#ine vedjih gravitacijskih podrodij
v okviru te enote; ' : |

5) geolodki opis z navedbo glavnih vrst kemenin,

6) podatke o javni upravi.
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Kartografski del obsega:

Pregledna karta.

Na pregledni karti 1 : loo ooo (najbolje na original-
ni karti), ki je karta 3t. 1, se brikaée gozdnogospodarsko ob-
modje (glej zgoraj tekstni del, 5t.1), a v okviru tega obmod-
ja, z ustrezno oznako, gospodarke enote (glej zgoraj tekstni
del, &t.2) ter enote, za katere se bodo planirala zaokro¥ena
cestna vejevja (glej zgoraj tekstni del,$t.3), tudi z ustrez-
no oznako, Za te poslednje InEtitut uporablja neprekinjeno dr-
no &rto na sivem traku, v'kolikor te enote niso identilne 2z

gospodgrskimi enotami.

Karta starih cest in poti ter provizornih predlogov

glede novih cest in poti.

Na ozalidnih kopijah gn¥t.kart (kartah 5t.2) naj se
prikaZe gozdnogospod,rsko obmolje (glej zgoraj tekstni del,
§t.1), a v okviru tega obmééja, s primerno oznako, gospodsrske
enote (g}ej zgoraj tekstni del, ¥t.2) ter emnote, za katere se
- bodo planirala zaokroZena cestna vejevja (glej tekstni del,
§t.3), v kolikor te enote niso identidne z gospodarskimi eno-
tami.

Oznake naj bodo iste kot zgoraj (na kartah v merilu
1l:lo0000). -

V te karte se vneso tudi ceste in poti, kot je to na-
vedeno na str.q17 ;. N

.Tudi se vneso katastralne ob&ine. Prenos kat.obdin v
te karte naj se izvrsi iz fotografskih pomanjSav gospodsrskih
kart (glej Gozdno-tehnini opis). Pri tem naj se na karte 5t.2
meje katastralnih oblin vsklade s terenom,

Meje katastralnih oblin bodo med kartama 5t. 2 in 4



- 7T -

(glej str.l3 ) tvorile potrebno povezavo. Njih ni preved, da
bi povzrofile preved dela in ne premalo za potrebno povezavo.

Povezava ozalidnih kopij gn¥t.kart (kart 5t.2) in fo-
tografskih pomanj$av gospodarskih kart (kart ¥t.4), z mejami
kat.oblin pa je nepotrebna, ako je na gospodprskih kartah vri-
sanih dovolj starih poti ali vodotokov (ki so wvneSeni tudi v
gn8t.karte). Detajlna primerjava enih in drugih kart je v tem
primeru moZna s pomodjo njih in vris kat.ob%in v karto St. 2
postane nepotreben. Samo se - ako se gre za vodotoke - v oza-
lidne kopije morajo vrisati ti z modro barvo, ker se modra bar-
va originalnih gnsSt.kart pri kopiranju na ozalidni peapir ne
prenasa. To pa predstavlja zopet veliko delo (najpreje kopi-
ranje iz orig,gnst.kart na prezorni>papir in Sele iz njega na
ozalidne kopije). N |

PribliZna povezava enih in drugih kart je mogofa tudi,
ako se Gauss-Krligerjeva mreZa prenese na karto §t. 4 . PribliZna
je zato, ker gosp.razdelitev ni vsklajena z Gauss~Krligerjevo
mreZzo in ker robovi gnst.karte niso natanino vneSeni v karto
St. 4.

Makroreliefne karte

Ker gnSt.karte navadno niso toliko preglednp, da bi
se mogla z njih dobiti predstava konfiguracije terena, mnaj
se na ozalidnih kopijah gnSt.kart izdelajo makroreliefne kar-
te z razlidno pobarvanimi sloji med stometerskimi slojnicami.
(karta 8t. 3).

Institut uporablja sledeCe barve:



do 300 m rumeno, looo-1100 m temnozeleno,

400~-500 m rujavo, 1200-1300 m modro,
6oo~-T700 m rudele, l1400~1500 m vijoléno.

800-900 m svetlozeleno,

Pasovi med temi viSinami ostanejo nepobarvani.

Vse zgoraj mnavedene karte, kakor tudi karte; nave-

dene kasneje (8t. 5, 6 in 7 ) ostanejo razstavljene, t.j.

ne zlepijo se v vedje strnjene komade.

II. Gozdnotehnicni opis

Tekstni_del mnaj obsega:

1)

2)
3)
4)

5)
6)
T)

Opis sestojev, posebno tudi glede njihove
starosti; |

prikaz etatov;

opis negozdnih kultur; B -
lastninske razmere gozdnega in negozdnega

zeml jis&a;

navedbo podjetja, ki vrSi izkoriSdanje;

mesto predelave oziroma uporabe lesa;

navedbo bonitete rastisé, z obrazlozitvijo,

na osnovi katerih kriterijev je bil odrejen bo-

nitetni razred; oceno bonitet izvrSe taksatorji.

Ostali detajlnejsi opis sedanjega stanja gozdov naj

izostane,

Projektant naj tozadevne podatke €rpa meposred-
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no iz obstojedih ureditvenih elaboratov.
Za tista podrodja pa, za katera ureditvenih elaboratov
Se ni; naj se opis da v grobih &rtah, vendar pa toliko obseZen,
da je na osnovi njega mogode planiranje cest, v kolikor se ta-
ka podro¢ja ne bodo proglasila za -8e nezrela za projktiranje

- cest,

Glede na izvajanja na str. 2, naj se prikaz etatov da v
naslednjih dveh tabelah (str.10 in 11).

Obe tabeli sta vzeti iz Navodil za urejanje gozdov v Slo-
veniji, 1964, s samo to spremembo, da so v prvi (Op %), listav-
ci razdeljeni v trde in mehke, a v drugi (Ev.2), da je pri 1li-
stavcih navedena drevesna vrsta. Obe tabeli pa sta Se v toli-
ko poenostavljeni, da hlodi pri iglavcih niso razdeljeni v
dve vrsti, a pri listavcih, da Zagovci niso razdel jeni.

Kot vaZen podatek je v obe tabeli vnesSena teZa neto-sorti-
mentov, gzaradi kalkuliranja stroSkov transporta.

V kolikor pa urejevalci gozdov smatrajo, da sta tabeli
prekomplicirani, oziroma, da prva tabela ne odgovarja dobro
etatom prebiralnih gozdov, naj jih poenostavi jo.

V Gg Maribor Jje od Obrata za urejanje gozdov n. pr. prva
tabela sestavl jena na slededi nalin (glej str 12)
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Izradun normalnih donosov gozdov

za g.g;e. SLP gozdov

odd.

povr$, bonit.

predvideni let,etat po ha

lo letni etat za vse povrdine

530,55

v ha razr, igl. buk. ost.l. skup. igl. bukev ost.list. skup.
. 29,27 . III 4,1 1,3 o0,4 5,8 1200,07 380,51 117,08 1697,66
. 22,25 111 4,1 0,8 . 0,8 5,7 912,25 178,00 178,00 1268,25
3. 12,93 II 6,2 1,0 0,5 1,7 80l,66 129,30 64,65 995,61
4, 16,72 11T 3,4 0,8 1,3 5y5 568,48 = 133,76 217,36 919, 60
50 9,57 Iv 3,4.-.0,3. 0,3 4,0 325,38 28,71 28,71 382,80
6, 45,86 II 6,2 0,5 1,0 Ty7T 2843,32 229,30 458,60  3531,22
T 25,24 II 53 1,0 1,0 T3 1337,72 252,40 252,40  1842,52
8. 14,06 IT 7,1 0,5 0,5 8,1 998,26 wn&?gl3o 70,30 1138,86
Itd.
29480,15 2857,16 3275, 62

35612,93

-
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Namesto druge tabele pa je da,. podatek:

Dodatna pojasnila.

- -

1. Pri preralunavanju bruto lesne mase v neto lesno maso

uporabljamo naslednje faktorje:

- za iglavece 0,85

- za listavce 0,88

2. 0d napadle neto lesne mase dobimo naslednje sortimente

& %) :

Sortiment iglavei bukev ostali list.
hlodovina > 55 - 3o 35
celulozni les 25 20 5
jamski les 5 - lo
ost.tehniéni les 15 5 15
drva , - 45 35
skupa j ' loo 100 loo

Kartografski del:

Karta gosp.razdelitve ter vrste lastnine gozdov.

Ogrodje gospodarske razdelitve se ne vriSe v ozalid-
no_kopijo gn¥t.karte, temved naj se prika¥e na fotografski po-
manjSavi gospodarskih kart (ma merilo 1:25c00), Ta fotograf-

ska pomanjSava bi bila karta 5t. 4.

.. Vrsta lastnine se na tej karti prikaZe s pobarvanjem
povrsin 2z razlidnimi barvami in sicer se pobarvajo gozdovi

SLP temnozeleno, privatni svetlozeleno, negozdno zemljisde se
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izlodi, Négdédno plodno zemljiS€e SLP se pobarva temnorjavo,
privatno svetlorjavo; neplodno zemljisSc¢e SLP ostane nepobar-

vano, privatno se pobarva svetlosivo.

V to karto se vneso tudi katastralne obéine. One naj
se vrisSejo Ze v gospodarske karte ter skupaj z ostalim ogrod-
jem fotografirajo ali pa naj se vrisSejo v Ze fotografirano in

pomanjSano gospodarsko karto,

Katastralne obline naj bodo prikazane pregledno, s

tekodimi Stevili in odgovarjajodo legendo.

Namesto ene karte s sldjnicami in z gospodgrsko raz-
delitvijo bomo torej imeli dve karti, ki jih bomo pri izde-

lavi elaborata in njegovi kasnej8i oceni opazovali paralelno,

Prvotno je bilo zamiSljeno, da bi tudi gospodarska
razdelitev bila naneSena na ozalidno kopijo gn¥t.karte (kar-
te §t. 2). To isto je bilo predvideno tudi za kopijo gn¥t.kar-
te, ki bi bila osnova za projektiranje novih cest (karta &t. 6).
Na ta naCin izdelani elaborat bi bil zelo pregleden, saj bi na
karti s slojnicami, &t. 2 bili prikazani gozdovi, a na drugi
karti, ki bi bila osnova za-projekpiranje novih cest, tudi s
slojnicemi, 8t. 6,go0zdovi, stare in nove ceste., Iz karte no-
vih cest bi torej bila razvidna lokacija cest, kakor glede na

Obstojete gozdove, tako tudi glede na konfiguracijo terena,

Taka izdelava pa zahteva obseZno delo, ker Obrati za
urejanje gozdov ne izdelujejo kart ogrodja gospodsrske razde-
litve v merilu 1 : 25 ooo, temved se te Sele morajo izdelati
iz gosb.kart merila 1 : loooo, bodisi s pantografiranjem,bo-
disi s fotografskim pomanjSanjem in nato vnesti v ozalidno

Eopijo gnsSt.kart 1 : 25o000.

Pri tem bi se morale odstraniti neskladnosti med gosp.

kartami in gnSt.kartami, ker se nadrti gosp.razdelitve navad-
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no ne ujemajo todno s terenom, kakor je kartiran na gnst.
karti,

N Takega vsklajevanja pri poenostavljenem postopku
ne bo., Da pa vendar ne bi pri8lo do prevelikih razlik, je
predvidena vskladitev mej katastr.obdin s terenom (glej

str, 5 ).

Pri poenostavl jenem postopku bo preglednost v toku
dela nekoliko zmanj¥ana in delo projektanta nekoliko oteZa-
po; Nadati pa se je, da bo ta poenostavitev ugodno vplivala

na pospesitev sestave generalnega plana.

Karta rastisd

RastiS%a naj se prikaZ¥ejo na karti rastisd (karta
t. 5). Osnova za te karte so zopet fotografske pomanjSave

gospodarskih kart na merilo 1 : 25 ooo,

Bazlidni razredi (5), ki so odraz ﬁajpovoljnejéih'
etatov, v bododnosti mogodih, se obarvajo z razlidnimi barva-
mi. Pri meSanih sestojih se vnese boniteta za previadujodo
drevesno vrsto., SlabSe bonitete se oznaéijo Zz bledimi, dobre

z interzivnimi barvami.

Iz legende, v kateri so objasnjene barve za razne
bonitete, naj bo razvidno, kolikZen se predvideva maksimalni

mogodi letni etat za prevliadujoto drevesno vrsto,

Barve naj bodo naslednje:
Za iglavce : za I. boniteto temnosiva,
noIT. " svetlosiva,

" III, "  modra,
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za IV, boniteto temnozelena,
vV, " svetlozelena,

Za listavce:

za I. boniteto rjava,

v I, " vijolidasta,
" IIT, " rdega,
"IV, " roznata,

"oV, . n rumena.

Na karti bonitetnih razredov naj se vidno obeleZi—
jo tudi povr&ine varovalnih gozdov. Oznaka za varovalne goz-
dove so raztresene intenziwvne zelene pike, 3/4 mm prednika,

oddal jene ena od druge 4 mm..

— -

Koloriranje kart 4 in 5 ne gre hitro od rok., Na teh
kartah, merila 1 : 25 o000, so povrSine odsekov sicer majhne,
toda navadno omejene s kompliciranimi mejami in je pri delu

potrebna velika pazljivost, ki okupira mnogo &asa.

III. Prikaz obstojelega cestnega vejevja in provizorr"

predlogi za nove ceste,

Tekstni del :

Trangportne razmere podrodja naj se obrazloze glede
na transportno obremenitev, vrsto vozila in razdalje. OpiSejo
naj se obstojefe ceste z navedbo dol¥ine, Zirine, vozif¥a in
cesti¥¥a, utrditev ih ostali karakteristidni elementi. Natan-
EnejSi podatkl pa bodo itak razvidni iz katastrskega kartoted-

nega lista za vsako cesto.
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Navede naj se za vsako traso, po kakénem viru je vnedena v
karto ter &igave predloge predstavl jajo nove trase.

Izragduna naj se gostota obstojeéega cestnega vejevja,

Iznesejo naj se njegove pomanjkl jivosti.

V tekstu vsaka cesta dobi svojo oznako po kraju, skozi katere--
ga. je speljana. Da pa bi se nedvosmiselno vedelo, kje cesta le’i
na gn8t. karti, naj se njeni podetni toclki da oznaka: Stevilo
vertikalne kolone (rimska ¥tev. I, II itd.), Stevilo horizontal-
nega. sloja (arabska Stev., 1, 2 itd.) Gauss-Kriigerjeve mreZe, ka-
kor Jje to opisano v poglavju "Kartografski del". |

Tako bo neka: todka v tekstu oéteviléena z: 69-II-13.

Razen tega: vsaka trasa dobi oznako kot na karti.

Kartografski del.

Ne: karti 8t. 2 (glej str. 6), naj se prikaZe obstojede cest-
no veJjevje po svoJji zmogljivosti.

Dwotra¥ne glavne ceste naj bodo izvlelene vijoliéno, enotraéns
érno, dopremne kamijonske I. reda zeleno, II. reda rjavo, trak-
toréke ceste rumeno, ceste za zapreZni prevoz oranZno, spravil-
ne poti belo. o

Ako je cesta. prevozna vse leto, naj bo vrisana s polno &rto,
ako samo ob lepem vremenu oziroma zmrzali, &rtkano.

Ewentuelno naj se izdelata 8e 2. karti:

1) 8t. 2a, .na kateri so obstojéée ceste‘in poti-prikazane
glede na zgornji ustroj (glej str. 27, spodaj); ,

2) 8t. 2b, na kateri so razen obstojedih cest in poti (kot na
karti 8t. 2), vneSeni 8Se tuji predlogi glede novih cest in poti;
nové ceste in poti naj se oznadijo, kot je to navedeno za karto

§t. 6 (na str. 27, zgoraj).
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V enos tavnej8i izvedbi pa se morejo vse obstojede
trase vrisati z enostawno &rno érto, nove trase pa z ru-
dedo, a v tekstu je treba objasniti, kaj posamezne trase

pomenijo,

Oznaka Gauss-Kriligerjeve mreZe na vseh kartah.

Kvadrati Gauss-Krigerjeve mreZe se oznadijo tako,
da so vertikalne kolone Gauss-Krilgerjeve mreZe obeleZene
z rimskimi, vodoravni sloji pa z arabskimi Stevili, TIzho-
di¥%na totka za ¥tevilo kolon in slojev naj bo spodnji le-
vi Eetverbkoj gnS8t.karte (omejen na zapadu_in jugu od robu
gns8t.karte, na severu in vzhodu pa od stranic kvadrata Gauss-

Krliger jeve mreZe.

Kar se tice oStevildenja gnst.kart, smo v InStitu-
tu uvedli nadin, ki se je obnesel zelo dobro, V horizontal-
nih slojih slede tekoda Stevila od leve na Qesno; za sek-
cije v isti vertikalni koloni pa od zgoraj navzdol, s tem,
da sge Stevila v isti koloni razlikujejo po_ 30 enot. Tako
se takoj ve, da n.pr. sekcija 126 leZi juZno od sekcije 96,

sekeija 96 juZno od sekcije 66.

_. Sekeije, s katerimi razpolagamo, so prl tem lahko
zlo¥ene enostavno po teh tekodih stev111h, a katero sekcijo
iS¢emo, moremo ugotov1pi, ako mreZo sekcij, narisano na pro-
zorni papir, poloZimo na originalni zemljevid Slovenije, me-
rila 1:750000. Se bolje pa je, ako si mre¥o gn¥t.kart na-

riSemo na ta originalni zemljevid.
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Za_italijanske sekcije smo pridr¥ali italijansko

oSteviléenje,

- -~ -

Obe pregledni mre?i sta priloZeni na kraju Meto-
dologije.

- - -

Pri polaganju mreZe sekeij na Originalne zemlje-
vide, je treba vskladitl meridijane in paralelnike, ki so

oznaleni na mreZi sekeij.

Priporodeamo, da tudi gg-organizacije uvedejo isto

oStevil€enje gnst.kart.

Kataster cest.

-~ et

Obstojele ceste je treba prikazati razen na kopi-
jah kart 1 : 25000, Se na posebnih katastrskih listih.

Ti sluZijo ne samo za izdelavo generalnega plana, temved

tudi za trajno evidenco obstojedega stanja cest.

Kako naj kataster gozdnih cest bo urejen, bodo pri-

porodila posebna navbdila, ki se bodo izdelala maknadno..

IV. Planiranje novih cest.

~ ws

Tekgtni, radunski in grafikonski del,

_Po navodilih, ki ga je izdala Zbornica za kmetij- .
stvo in gozdarstvo glede metodologije za izdelavo genergl-

nega plana gradnje gozdnih cest 1. 1962, naj bi planirana
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omreZja gozdnih cest imela optimalno gostoto.

Amortizaci jska doba investiranega zneska.

Ni torej kriterij najkrajSa amortizacijska doba
investiranega zneska, temved minimum stroSkov spravila
in izvoza. Vendar pa pri tem amortizacijska doba ni eli-
minirana,saj je treba v letne strofke radunati anuitete,
t.j. odpis in obresti investiranega zneska, a ta se ne
more izradunati, ako se %e v naprej ne odredi amortiza-

cijski rok,

Po Zakonu o stopnjah aﬁprtiZacije osnovnih sredstev
Sl.1. J,8%t. 52/1963 je za gozdne ceste bila predpisana a-
mortizacijska stopnja 6 %, t.j. amortizacijska doba 16,67
let,

) Z Zakonom o spremembah in dopolnilih Zakona o stop-
naah amortizacije osnovnih sredstev, S1.1.J,8t. 52/1964

je pa za one gozdne ceste, s katerimi se slu21 tudi Jayni
promet odrejena stopnja amortizacije, ki velja za ja-vne

ceste, a ta je po Zakonu S1.l.J. 8t. 52/1963 1 %.

~ Po Zakonu o stopnjah amortizacije osnovnih sredstev
delovnih organizacij Sl.1l. J.8t. 52/1966 pa so prednji pred-

pisi zopet spremenjeni.

- - - ~

Po njih je za javne ceste amortizacijska stopnja
za spodnji ustroj 1 %, za gornji pa glede na izdelavo 6
ali_2 % oziroma 50 % od 2 %, za gozdne ceste in poti pa

6 in 3 % glede na nedin izdelave, a za gozdne ceste v jav-
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ni uporabi veljajo predpisi za javne ceste,

Ako bi se pc prednjih predpisih dobile prekrat-
ke amortizacijske dobe, bi bilo priporogljivo radun po-
noviti z manjSimi amortizacijskimi stopnjami. Take kal-

kulacije bodo predstavljale dragoceno orijentacijo.

_Smernice za sestavo investicijskih programov (ome-
njene na str. 3 tehle navodil), na str. 24 predvidevajo
za gozlne ceste SLP amortizacijsko dobo 30, a nedrZavne-

ga sektorja 40 let,

Obrestna mera.

Obrestna mera za grzdne ceste je po 0dlodbi o obrest-
nih stopnjah na sklade v gospodarstvu Sl.l. J.5t. 8/1961
bila predpisana 2z 2 %, z Zakonom o obrestni meri na skla-
de v gospodarstvua za dejavnost upravljanjs 2 gozdovi, Sl.l1.
J.8%. 4/1964 1 %, z Zawonom S1.1.J. 35/1965 4 %, z Zakonom
S1,1.J.%t. 52/1966 4 %. Covrestna mera se torej stalno menja,
Ker gozdnogospodarske organizzacije danes grade ceste samo
iz emortizacijskega csklada, se more kalkulirati z obrestno
mero, ki v danem obdobju velija, v kolikor se ne racuna 2
obrestno mero 3 %, ki jo priporodajo Smernice za sestavo

investicijskega programa na str. 24,

Te obresti so vse mnogo niZje kot pa obresti banke za izpo-

gojena sredstva.

Saj po OdloCbi o najvisSji obrestni meri, ki se more
pogoditi za dajanje kredita, S1. 1. J.8t. 12/1965 je ta bi-
la 8 %, po Zakonu S1.1.J,8t.47/1966 pa je celo 10 %.

£ -

Stroski za tekode investicijsko vzdrZevanje planiranih

cest naj se enostavno dodajajo anuitetnemu znesku za amor-
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tizacijo investicirane vsote. Ako je torej pri 3o-letni amor-
tizacijekl dobi in 3 % obrestni meri anuitetni znesek o0,05101925
a stroSki za investicijsko vzdrZevanje so 1 %, za tekole vzdr-
Zevanje pa ravwno toliko, skupno torej 2 %, je skupni anuitetni
znesek 0,07101926. Pri 2 % obrestni meri in 3o-letni amorti-

zacijski dobi je eznuitetni znesek 0,04464992 + 0,02 = 0,0646457

Nadin privladenja v kalkulaciji optimalne gostote.

Nadin privlacenja za gotov razmak cest tudi morg bi-
t1 optimalen, t.J. za dotidno razdajjo privlialenja mora pred-
stavljati najcenejsi nadin. To je lahko predpisati, a teZje
izpolniti, ker niti nimemo mi, niti nimajo v inozemstvu da-
nes %2 todne podatke o tem, kateri naldin spravila je v go-
tovih okolnostih na gotovo razdaljo, najekonomidnejsi. Dokler
veh podgtkov nimamo, se mora nadin spravila z., gotovo razda-

1jo odrediti po prostem preudasrku,

DeleZ anuitet za stroje in strojne naprave, upo rmb-

|_J

Jjene pri privliadenju in prevozu lesa, od skupnih stroSkov
privliadenja in prevoza, naj se raduna po mednarodnih Navodilih
ECT-FAO; s to spremembo, da naj se v ratun vnesoO ne San0 strod-
ki lokaine reZije, temved tudi centralne, Saj stroski za mi-
nmuto dele na transportu lesa ali za m3 transportiranega lesa,
ki se bodo ugotovili za podrodje posamezne gozdnogospodarske
crgenkzacije, bodo sluzill v prvem redu za kalkulacijo strcd
kev v tej gozdnogospodarski organizaciji. a ne za izradun pov-
pred¢ja vel gozdnogospodsrskih organizacij. Primerjava vseh,

a ne samo lckalnih stroskov, med eno in drugo gozdnogospodar-
cko organizacijo pa bo seveda tudi v tem sludaju mogoda in bo

zelo pomembna.

Navodila BCE-FAO bodo dostavljena vsem interesentom

oddvojeno od tehle navodil (Metodologije).
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V kolikor pa se hoSe radunati Se z veéjoﬁ‘
nostjo, kot pa je to mogode po Navodilih ECE-FAO, j&
treba: | L

1) Nespremenljive strosSke razdeliti na vse ure, _
katere je stroj v uporabi (s Zakanjem vred) in ne samo na

'

ure, katere je v pogonu.

Po iz javi enega gozdnega gospod,rstva vnos vseh
ur v kalkulacijo ne bi povzrolil teZave, ker se tudi te

ure evidentirajo.

2) Obresti radunati tako, da se pri enakih vsako-
letnih odpisih in enakih vss,.0letnih obrestih, nabavna
vrednost strojev amortiz;ra todno tako, kot z anuitetami

obrestno-obrestnega raduna.

- - -t

Saj formula "polovidna nabavna vrednost x obrestna
mera", v smislu Navodil ECE-FAO, ne da natanénih rezulte-
tov. .

Glej str. 4o zadnji odstavek, ter str. 41, 43 in 44
elaborata "Mehanizacija izkoris€anja gozdov in gradnje gozd-

nih cest itd.", 1961.

_Tabela za 6 %, z interpoliranimimv;ednostmi, je pri-
kljuéena tudi Studiji "O nataninem radunanju obresti na
vrednost_ strojev. Njihova razdelitev na delovne ure, obratv. "

ne ure in na enote delovnega ulinka', 1965,

5 Treba pa je pripomniti, da zelo natanéno kalkulira-
njeﬂstroékov\vleka in voZnje v kalkulacijah generalnega
plana, nima smisla, glede na ostale pribliZne podgatke, ki

s0 osnova za racfunanje optimalne gostote cest.
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Ugotovitev optimalne gostote. Bodisi pri konstruira-

nju optimalne krivulje, bodisi pri sestavi tabelarnegz
pregleda ( glej str. 40,I.del M. ), naj se za strodke
spravila da analiza oziroma komentar, ravno tako za
strodke voZnje.

DolZina spravila in voZnje naj se vzame iz karte
rastisd ( 8t. 4 ) oziroma karte planiranih cest (3t.
6 ).

rovrdina gravitacijskega podrodja planirane ceste
ter posameznih rastisé¢, naj se ugotovi na kolikor mo-
goce preprost nalin, pribliZno, n. pr. s pomodjo kake
kvadratidne mreZe na prozornem papirju. Gravitacijska
rodrodja se bodo pri tem morala, v manjSih prerisih
na prozornem papirju, polagati na karto ‘rastis.

Za gradbene stro3ke ceste pa naj se da samo okroglo
8tevilo v din/kam, z navedbo, kak3ni cesti ti stroski

odgovar jajo.

Lokacija novih tras.

Glede na izlaganja o povprednih etatih ter gptimal-
ni gostoti, na str. 2, 3 in 4, naj se v generainém pla-
nu glede tras za posamezna gravitdcijska podrolje, pri-
kazana na karti 2 ( glej str. 6 ), da predvsen mhenje,

ali obstojede ceste in poti odgovarjajo racionalnemu
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izvozu ali ne. Ako ne, ali je temu kriva nedovoljna go-
stota all pa so neustrezni konstruktivni elementi obsto-

jedih cest in poti.

Da naj se predlog, koliko in kaksnih novih cest
in poti je v dotidnem podrodju treba zgraditi in kate-

re obstojele ceste in poti je treba rekonstruirati.

Te ugotovitve naj se dajo v tabelarnem pregledu,
ki omogola se3tevanje planiranih dolZin cest in poti,

oziroma enakih rekonstruktivnih del za vedja podrodja.

Pri tem naj se, ako glede na starost sestojev v
posameznemn podrodju, ni‘izkljuéeno nagomilavanje etatov,
eventuelno da Se alternativni prikaz novih cest za ta
primer, tako namrel, dase povpredni etat pomnoZ i s pri-

mernim faktorjem.

Kot zakljufek naj se v tekstnem delu da opis nove-

ga stanja, stvorjenega na osnovi novega cestnega ve-

5

Jjevja.

Kartografski prikaz.

Glede na momente, navedene na str. 2 in 3%,bo navad-
no zelo tezko, Ze v generalnem planu dati kartografski

prikaz novih tras.
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V gotovih primerih pa bo to olaj3ano. Predvsem ve-
1lja to za‘tistaupodroéja, kjer se, glede na moderna gle-
di%&a o nadinu izvoza lesa, obstojede cestno vejevje mo-
re‘oceniti kot neuporabljivo.

Vedno pa. ge tak prikaz more smatrati samo pribliZ-
nim, ki ne more zamenjati natandnega radunanja racional-
nosti novogradnje s pomodjo investicijskega programa.

Pripomniti pa je, da Zakon SRS1 0 graditvi investi-
cijskih objektov, 8t. 351-2/62, Ur. 1. S1l. &t. 5/1963,

v. gotovih primerih predvideva namesto investicijskih
programov enostavne jSe elaborate.

V kolikor Jje pribli%ni kartografski prikaz mogod,
velja zanj sledede:

Osnova za vnaBanje novih tras je zopet kopija gnét.
karte 1:25000 (karta $t. 6). |

V karto se vneséso najprej vedja gravitaciJSKa pod-
rodja (glej todko 4 na str 5), z ustrezno oznako. Indti-
tut za ta podrodja uporablja modro &rto sredi bledomodre-
ga traku.

Nato se vnesejo s karte 3t. 2 one stare ceste in
poti, ki bodo prevzete v novo cestno vejevje.

Nato planirane nove trase, projektirane na original-
ni gndt. karti ( ne na kopiji).

Po odreditvi novih tras naj se vnesejo njihova gra-
vitacijska podro&ja, s tankimi neprekinjenini zelenimi

értami.



- 27 -

Trase se obeleZijo na karti 8t. 6 (zmogljivost tras),
tako, kot je to predloZeno za stare trase na karti 3t.
2, str. 17, s to razliko, da so njihove &rte izprekinje-
ne z rudedo polno &rto, ako naj se zgrade nove ali z
rudedo &rtkano &rto, (=3rto s prekinitvami), ako naj
se rekonstruirajo.

V enostavne j8i1 izvedbi pa je mogole, stare trase
obeleZziti samo s &rno &rto, a nove z rudelo, pri tem
pa v tekstu objasniti, kaj posamezna trasa pomeni.

Oznaka novih tras s drkami in é£evilkami naj se
izvrsi na nadin, ki ga gospodarske erganizacije sma-
trajo za najprimernejdega.

Na karti St. 7 naj se prikaZejo trase glede na nji-
hovo kakovost (gornji ustroj).

Obstojede trase so izvlielene z neprekinjeno &rto
in sicer: telford-&rno, makadam-vijelidno, beton-zele-
no, asfalt (bitumen)-sivo, utrjeni (stabilizirani) ko- ,
lovoz-rujavo, pogramozene pofi-rumeno, zemel jske poti
6ran2no.

Ceste in poti, ki naj se zgrade nove, naj bodo
oznafene kot zgoraj, z razliko, da so njihove &rte
izprekinjene z rudelo polno &rto, ako naj se zgrade no-~
ve ali *° z rudeo &rtkano drto (=8rto s prekinitvami),

ako naj se rekonstruirajo.
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V enostavne j8i izvedbi pa bi karta 8t. 7 odpadis,
a kakovost cest bi bila opisana v tekstu, naslanjajod

se pri team na karto §t. 6.

Kondna pripomba.

Generalni plan gradnje gozdnih cest, kar se_obli-
ke tide, se da brez dvoma sestaviti na ve¥ na¥inov. Sred-
nja Metodologija ima namen, omogeéiti 2im enoliZne jdo
njegove sestavo na podrodju vseh gg.

Primerjajod jo z izdanjem Metodologije od 31. jan.
1963, ona vsebuje detaljnejSa navedila glede oblikovanja
kart in teksta generalnega plana, dodim Jje prvo izdanje
obravnavalo gradivo samo nadelno.

Oblika generalnega plana pa Jje postranskega pome-
na, a strcgo enaka sestava plana na podrodiu vseh gg-
-organizacij itak ni potrebna.

Kar pa se_vsebine plana tife, prednja Metodologi-
ja uposteva zahtevd gg-organizacij, da se kot osnova
za amortizacijo novih cest jeml jejo povpredni, enaki
etati prebiralnih gozdov. Ta nafin kalkuliranja da pra-
vilne rezultate tam, kjer nagomilanje etatov v nekem
krajSem &asovnem razdobju ni mogole. Ako pa Jje mogole,
mora kalkulacija, ki takega nagomilanja ne upoSteva,

dati ko nepravien rezultat kvalitetno preslabe ceste
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oziroma prevelik razmok med cestami.

Smernice od 31l. jan. 1963 so pudale sestavl javcem
plana glede oblike sestavnih delov elabaoratov proste
roke, so pa , ker so operirale z optimalnimi etati, bi-
le na vi8joj ravni od pridujolih (glej prilogo str. 34).
Toda tak nalin rafunanja zahteva, pri ve&jih podro&jih,

zelo mnogo dela.

Konec.
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