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Ugotov:.tev podol¥nih naglbov obsto;]ecﬂl "
 cest 1n potl '
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o Ponavljamo tu svojo definicijo za ceste in poti;
ki émo jo daji v elaboratu "Nalin gradnje zgornjega ustroja
gozdnih cest" (1963), na str. 3: - ‘

" Da ne bo nejasnosti, prlpomlnaamo, da je izraz
"cesta" v tejle razpravi uporabljen za vse umetno’ uﬁvrécé:
ne ceste, pod pogoaem, da so tako Biroke, da je na njih mo-
got, avtomobllskl ali vpreznl promet. Ako pa ‘je utrgena pot
tako. ozka, da ni uporablalva za zgoraa navedena v021la (tem~
vel n.pr..samo za blClkle), je to "pot": V prvi vrsti pa S0
"poti" neudvrséene zemlalnske poti

Definicija zemlglne, Je po v1ru Dr.Lujo Suklje° "Me-
hanlka tal" (glej str. 9 zgoraj navedenega elaborata):

"Zemlglne SO tvorlvo, ki je sestavljeno iz drobcev

.prvotno kompaktnlh hribin".

P}

Predpogoj ‘za ugotavlaanje stanja po sledefem nadinu
Je, da so trase Ze vrisane na neki karti, To more biti gn¥t.
karta 1:25 000 gli gospodafska karta 1:loooo.Situac;ja cest
je torej Ze enkrat morala‘biti izmerjena 2 iﬁstrumentom za
merjenje horizontalnih kotov, . )

. Kar pa nam za generalnivplan gradnje gozdnih cesti”
» manaka, S0 naklonl nivelete in opis zgornaega ‘ustroja.

ée Eellmo Oplsatl zgornal ustrog, moramo na terenu
ugotov1ti hektometrazo nekaterih tock saj sicer ni mogoce

_opisati, od kje do kje segajo razne vrste Zgornaega ustroaa°

Za ugotov1tev hektometraZe . se je. odlléno obneslo dvo-

kolo (bicikel), opremljeno v Instltutu k- dvem1 Etevei na pred-
njem kolesu (glej sl, l)

Dva Steveca, a ne samo eden, sta potrebna skora3 brez-.



R
pogoano. “Ako se merl.samo Z enlm stevcem, prevzame merllca
sasoma obcutek negotovostl, ker se bOJl, da" ss je Stevec
kje premaknll slucaano. Ta negotovnsﬁ se prl delu S samo.
enim stevcem more odklonltl samo tako, ‘da se ponov1 merltev
'trase v nasprotnl smerl, toda brez merltve razmaka posamez~
nih- tock na tra31, temved ‘samo z mer1tv1ao razmaka pocetne
in kongne todke. Nelzvedlalvo to nl, saJ po 1zmer1 trase’ v
en1 smerl, se merllna ekzpa vraca, brez meraenaa, na prvot-
no tod¥o. Véndar pa je delo neprlmerno prlgetnejse, ako 8¢
na vsaki vmesni tolki na tra31 Yo sprotl ima gotovost da

- meritev napreduae v redu.

Konstanta Steveca zavisi od ¥tevea, od premera kole-

sa, od dimenzije plasca in njegove obrabljenostl ter od pr:—

tiska v zradnici. 4 ‘ L
"Pri Steveih, ki jih uporablaa Instltut gtg kopgtgﬁtﬁ

3

S SO

manjsi od 1 m. Meritev je torej zelo natancna
_Konstanti Stevcev se ugotov1ta tako, da se stevca od—
gitata na tofno izmerjeni preml. e -_ 
_ "Pri nasi ugotov1tv1 smo naapreg odmer111 dolz1no anw
na_ Zelezniskl tracnlcl in 30 presli po petkrat. Osnovna dol—
iina za ugotov:tev konstant Je toreg blla looo m. e
' Kolo Je treba’ postav1t1 na poéetno tocko, stevoa na
0" (z 0~ toéno v sredini- odprtlne), a os prednaega kolesa pro—
jicirati na podetno toéko z grezilom.,
Na koncu vsakokratne dolzlne 200 m je treba 0s pred-
njega kolesa projlclrati na'koneC'te dolzlne, zavretl pred—
nje ¥olo z zavoro, nato obrnltl dvokolo ter os prednaega ko—

lesa zopet proglclratl na to tocko.

+ .«‘3 4
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‘Na -koncu -‘dol¥ine 5 X‘ZOO m = 1000 m je treba dvo-
kolo prgpg;jatl*se toliko, da stev1lka Stevea pride todéno
v sred;;o odprtine. Os prednaega ‘kolesa je treba projicira-
ti na tla in odmeriti d0121no preko 200 m, Isto velja za 2.
§tevec. S
Natantnost -se poveca, ako se postopek ponovi

s T m;mogammwﬂ43lwﬁ.- ‘f w;ﬁxm

et vl
LN APV -

e DA b se vzela Kot konéna dolz1na okrogla dolzina,
_q?odmeraena z, jeklenim trakom’ in da bi se na teg tocki oddi-
-M‘,tal Stevee, je nedoPustn0§.,Saj ako stev1lka stevca ni tod-
1no v sredini swvoje odprtine,- Je natancno odéitange nemogo—
ge, ker se ne more oceniti, za koliko Stevilka odstoPa od
éredine'odprtine. , N '

Ugotovitev nataninih konstant je precej teZka, Ste~
Zg:y. PO, kateri :se kolo premika, mora v precnem profllu biti
strogo vodoravna, a kolo vertlkalno. V‘nasprotnem primeru
se.prednje kole:ne vrtl po svojem najdaljsem obsegu in kon~-
;:stanti se—izraéunata premajhni, Pri ugotavlaanju konstant
na Zeleznifki traénlci se n.pr. dolZina more odmerltl zelo
~ ratandno, ker:tradnica nima kakih globeli in vzpetln. Kar-
pa. se tiée zgornje Srte precnega proflla, ona nﬁ vodoravna.
Ta 8rta visl proti sredini proge. Nemogoée pa Je, kolo dr-
Zatl strogo normalno na zgornjo &rto prednega profila,

Zato smo prl nadi meritvi na zeleZn1§k1 traénlci do—
511 konstanti: S

" za levi Stevec 0,45829 m
za deshi : .0 82494 m . :
" Ko pa smo meritev ponov111 na robnlku neke -cestéy ki’ ae

v prednem’ profllu vodqraven, smovdgblliﬁdrugqcenarezultat;
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. Tu smo odmerili dolZino 146 883 m in-jo presli po
6 krat To.da skupno dolZzino 146 883 x 6 = 881,298 m. -
Merltev smo ponov111 3 X .
-Tu smo dOblli konstantl.H
zZa 1ev1 étevedm 0,45 935 n R
o zadesni . 0,8267Tm,
' Ewﬁ;zllka konstante 1evega Stevea je torﬁj 45 935 -
- 45 829 = 0, 106 cm, Na looo m déiélne napravi ‘§tevec )
looo m.:.0, 45829 2182 obratov. Napaka je tore] pri dol¥ini
looo m 2182 x o 106 cm i 2 313 ﬁ.‘To je, teoreti¥no gledano,
«mnOgo in zato . smo. konsténti, ugotovlgenl ha ZeleznisSki trad-

nici ékartlrali

. ) Kolo naj ima zayoro tudi na zadnjem kolesu,:Kadar;:

se merllna ekipa, po opravljenem.-delw, vraa v dolinoy: je
~na strme3s1h padcih treba kolo zavirati, Ako se uporablja za-
vora ne prednjem kolesu, ona me¥e blato na verigi, ki:vrsti-

ta étevca._,:, o . .
Zavora na prednaem kolesu pa je potrebna pri ugotav-

ljanju konstant §tevcev, .a tudi. 91cer, ‘kadar ‘Je potrebno
§tevca fiksirati, N -

IR
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Vse pomo¥no orodje naj bo shranaeno v posebnem za—

bojéku ki je privezan na prtljaznlku kolesa.‘
‘3. : .

- Delo z merllnlm kolesom 1n 8 padomerom (glej dalje),
gre’ ‘dudovito hitro od rok Prav preveé hlteti se sicer spet
ne. sme, ker v tem prlmeru pomocnlk, Xi odcltava Stevea, dela
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napake, Stevilke étevgeﬁ nisolﬁelike3-pat§§_dogajé, da za-
menja 3z 8, 9 ali 6 z O ali siiéno.“Ali'patgtevila pogres-
no izgovori, Je pa tudi mogoée, da Jih merilec pogreéno Za-
plse (n.pr. 2138 nemesto 2183), o ,

Napake v Stevilih se gicer s kablnetskim delom more-—
Jo odkriti, Primer odkritja napake je v1dljiv iz tabele na
str. 6 in komentarjé tako] za njo, na str. 7. '

Obstoje za merjenje dolZin tﬁdi pogebna kolesa.l
Firma Rudolf & August Rost, Dunaj, nem-je svojdas poslala
prospekt takega kolesa, s pripdmﬁo, da se novei¥i model iz~
deluje samo z enim kolesom, ne z dvema (glej si., 2).

P SN



Kamniski Jjarek .

Karta €9 — XXXII - 9
Manual 18, str,4 in 5 ' S

'Elsborat 18,list 4

finagib ’

levi desni poSevna kontrola poSevna horizontalna 'absolutna
Stevec Stevec dol¥ina razlika % “raglika dol¥ina
I (11 m
5 (0,45935) | (0,8267T) s
373 2074 1715, 67 1714,72 ) S 1715,47
3765 2091 1729, 45 1728, 7¢ ﬁg’zg BN STl 179,24
3837 21344  1762,53 e300 85 30 n . L 35 7T 1762, 32
3904 2168 1793, 30 1792,44 22751 v 25 49 1793,09
3953 2195 1815, 81 1814,76 39796 vs 3996 1815,58
4040 2243 1855,77 1854,45, 39505  Tvs _ 39’01 1855,54
4125 2291 1894, 82 1894,13 1917, Sva - 19’10 . 1894,55
4232 2350 1943,97 1942,91 19,297 3 v3 ' 19.29 1943, 65
4274 2374 1963,26 1962,75 21013 v i.s o1l 1962, 94°
4320 2393 1984, 39 1983, 42 iy S Silon - 1984,03
4351 2416 1998, 63 1967,48 29 46° . £ 0.5 29 s 0 1998,27
4415 2452 2028,03 2027,24 14’7@* : \,1’5 14’70 2027, 67
4447 2469 2042,73 2041,30  L2'oc g AT 2042,37
4502 2500 2067,99 20€6,92 46,86 v3 46,86 2067,6%
4604 2357 2114,85 2114, 05 A $O0 2114 ,49

i

-



Elaborat 18 Kamniski jarek, list 4

predpostavka: levi Stevec pravilen;
razlika v Stevilih 3837

-.3765_
72
razlika v doléini.pO'levem Steveu:
1762,53 |
= 1729,45
33,08

ta dolZina deljena s konstanto
desnega Stevea:

33,08 : 0,82677 = 4c,ol

ta razlika dodang Stevilu
desnega Steveca:

2091
+_ 4o

2131 namestp_2;34

Stevilo 2134 je verjetno napadno,

ker se Stevilki l in 4 lahko

'zamenjata.ﬁ

2.vpredpoétavka: desni Stewvec pravilen;

razlika v Stevilih: 2134

2091
43
razlika v dolZini po desnem Stevecu:
1764,33
- 1728,78
' 35 55

ta dolzlna deljena s konstanto
Wevega Steveas:

35,55 & 0,45935 = 77,35

+a razlika dodang Stevilu

levega Stevca:

3765
+ 17

3842 namesto 3837

Taka napaka ni mogoZa.

"~ Pravilen je torej levi Stevec.
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Model _z.dvemi kolesi pa je brez -dvoma boljsSi za-
radi tega, ker tudi pri poSevnem preénemvprofilu qegte ko-
1o stoji normalno na profil., Natandna ugotovitev kOnstant
je zato lazja, cesta samo ne sme imetl globell in vzpetln.

Prednost posebno. 1zdelanega merllnega kolesa je
tuii ta, da se more prepelaavatl z mesta na mesto v oseb-
nem avtomobllu, dodim mora navaden bicikel s étev01, peljz-
ti poleg sebe poemonik, ki prl tem mora iti pes. ‘Wi nemrs?
priporocljlvo, da se pomocn;k na kolesu pelje9 akc sta Stev-
ca montlrana, ker pr1 hltrl voznji padeta S kolesckov Stev-
cev verigi, Ponovno namescanje verlg pa Jje dolgotraano in

by

neprijetno delo,

Kot instrumenti za merjenje naklonov pridejo v po--

§tev predvsem oni, pri katerih horizontalni krak visSinske-
ga kota avtomatié¢no zavzame vodorawvni poloéaj To sta od
padomerov, ki se pri nas naavec uporablaago, "Merldlan" in
“Fromme" S
Prednost "Frommeja" pred “Merid@anom“ jey- da Fromme
ima daljSo vizirno premo in da ima daljnogléé;;VEasih S0
mogode dolge vizure in je daljnogled od ori 851,
"Meridian" ima zelo kratko v121rno premO#,VSled pIre-
cizne izdelave je pa merltev z njim klaub tenu preced ng-
tantna., Pri primerjanju meritve s teodolitonm, smo - dobili

sledede rezultate:
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Teodolit Padomer Razliksa
+ 30,51 % £ 3,18 5 0,59 %
+.8,08 o+ 8,0 0,08
+ 0,55 + 0,7 0,15
semaBatd ~ 5,3 0,14
. - 18,07 LR 0,37
Lo=23,2 . -22,8 0,41
A 33’ ey

- - = -

Popolnoma natanéno péiz’“Meridiaﬁom“ ni mogode
ﬁepiti, vsled kratke vizirné>preme, vsled primitiwmega na-
$ina viziranja in ker se instrument stalno trese.

 Ako se dela z instrumenti tipa "Abney", jih je
treba Eﬁrsto‘povézati s palico, ki sluZi za stativ (glej
sl. 3). Brez &vrste povezave je skoraj nemogole, istodasno
horizontirati tangento libele in vizirno premo naravnati na
signalno ploséo,

Instrumenti te vrste, brez &vrste povezave s pa-
lico, so pripravni za trasiranje, ne pa za mnoZi&no ugotav-
ljanje nagibov obstojedih cest.,

~  Bolj&i od "Abneya " je "Fennel" (glej sl. 4). Ta
:ainstrument je Ze povezan s stativom, Dodim je pri "Abmeyu"
‘:z nlhanaem statlva naprej in nazaj potrebno naravnati vizir-
no premo na 0113 in nato horizontirati libelo, je.pri "Fe-
nneiu" t0 dbratnB}’Postopek pri "Fennelu" je priprawnejsi.
"Fennel“ je boljdi- tudi zato, ker ima daljnogled, dodim ga
"Abney" nlma. Nismg/%a 1nstrument mogli preizkusiti, ker ga
n”nlmamo.

'Bilo bi nujno potrebno, nabaviti padomera "Fromme"
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in ”Fennel? ter jih preizkusiti,
Kot signalna ploS€a pride predvsem V postev plo—
gCa, ki si jo merilec da sam 1zdelat1° Naj bo preceg vell-

ka ter pobarvana bélo in: rudece.

- Delali smo poskuse tudl z aner01dom. Ugotov1t1
smo hoteli, ali je mogode, 1zmer1t1_y1s1nsko razllko tudl
s tem instrumentom. Imeli smo p;eceg dober, Vellk, aner01d
"Luffth, Ta aner01d ni od vseh obst03e01h aner01d6ﬁ Baaboldm
si (bOlJSl od ngega je Svedski "Paulln" in veliki model Svicaw
skega "ThHommen"). Rézultati, ki smOrjih-dobili z velikim
"Lufftom",” 6 pa popolnoma neuporabljivi. Tudi je potrebno
vesakl pot precej Casa, ‘da kazale. zavzame /sv0j Kondri ipolo-
Yaj. S tem pa se izgubi prednost, ki se sicer pridobi s tem,

da odpédejo:vizure od totke na todko, Poskusov s "Paulinom"

1dov mmamo° Imamo samo ‘prospekte. 7 oo Ty ERL L E

—~L&¥IE

S E L RIS b e § AR R

V merilno ekipo spadajo merilec in 3 pomodniki.-

0d:porodniKov prvi vozi kolo~in'"odSitava Stevea,drugi pre-
na¥&gvstgndlno plosédo, trétjifnosi padomer, Oni,aki@nosiwsig¢
nalno“pkosto; obeleZava tudi.ob poti  na. vsakih nekoliko,koom,
na drevesih, na‘skalah’ali mostévih, izmerjene todke; teko=r
ga Stevila, 2 rudecdioljnatd Barvo oziroma.lakom. Priprave:
neji je lakj Ker~sé ga débi v trgovinah gotovega in®v-pri’
- S

mernih dezah, ;i

Poti naj se priéno meriti od spodaj navzgor, bejin

od tam, ‘kator ‘se leés vozi, tja, od koder se vozi.

Mogod je sicer tudi obratni nadin, vendar je v tem
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Primeru sestavlijanje éléborgta teZzje, ker v elaboratu naj
bodo poti brezpogojno wvneSene v’ﬁabele tako, da se pridéne
z vnafanjem spodnje todke in se nadaljuje s todkami, ki 1e-
Ze Zedalje vikje. ' ,
Iz priloge se vidi, kako izgleda tabela, v kateri
s0 izrafunani nakloni izmerjene poti (glej tabelo str.6).

Kar se tide oznalevanja naklonov, naj se pri vsa-

ki vmesni razdailji s pu3tico oznadi vzpon (dviganje). Ako
‘8¢ nagibi oznadujejo s plusi invminusi, laZje pride do ne-
Jasnosti, kem pravzaprav cesta visi. -
Leva in desna stran poti naj se oznadujeta enako,
kot bi se oznalevali leva in desna stran potoka, ki bi te-
kel v smeri izvoza lesa po poti, ki se meri. .
Oznaki "leva"™ in "desna" stran. sta vaZni za pri-

pombe v manualu, kaj je na eni ali drugi strani poti.

Dotim gre terensko delo, kot smo rekli, Budovito
hitro od rok, se pa to za kabinetsko delo ne more redi., Iz
Stevil enega ¥tewca je treba izradunati najprej poSevne raz-
dalje, te pa je treba reducirati_na horizontalo., To vse pa
zahteva mnogo raéunanjé in delo napreduje presenetljivo po-

asi,

Konec.
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Abb. 1 Gesichtsfeld

Abb, 2 Zieltafel

OPTISCHE UND MECHANISCHE ABMESSUNGEN

Fernrohr

Uffaung 22 cm
VergréBerung 5 fach
Brennweite 108 em

Halb des Héhenb

19 cm

Teilung des Héhenbogens . Wop




