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OPTIVALNA STRINA SUMSKIH PUTEVA.

1.Potreba raspravlijanja o tom pitanju.

&

Zg javne putevé postoje propisi za Sirine.

Za Jugoslaviju sadrZe ih "Privremeni tehnicki pro-
pisi za projektivanje puteva'br, 8673 od 12.avg. 1954, 31l.list
FYRT 41/1954. | | |

Prema tim propisima javhi putevi dele se po svom
znafaju u Cetiri kategorije, prema vrsti séobraéaja u dve,
prema saobradajnom opteredenju u tri. |

Tereni za svrhu projektovanja puteva, prema osnovnim
odlikama i konfiguraciji, dele se na ZCetiri vrste.

Za razne kategorije puteva odredjeni su razni kon-
strukeioni elementi, a medju njima i Sirine. _ |

Postavlja se pitanje: Kad veé imamo te propise, da
1i o Sirinama Sumskih puteva uopdte treba jos raspravljati?

Na to pitanje treba odgovoriti pozitivno. ¥Kod Sumskih
puteva problem Zirine komplikuje se iz slededih razloga:

1. Na javnim putevima se mora radunati sa saobraéajem’
najraznovrsnijih vozila te se ¥irina puta ne mora niti moZe
odrediti s obzirom na neko narodito vozilo. Raduna se s nekim
prosednim odnosno maksimalnim Sirinama vozila kojima se prila-
godi Sirina puteva, Na Sumskim putevima, medjutim, eventualno
mogu biti u saobradaju samo jednolika vozila i Sirina puteva
moZe biti prilagodjena njima, .

2. Saobradajno opteredenje Sumskih puteva je katkad
vrlo malo,Ponekad . je mnogo manje od opteredenja javnih puteva.
Gde je to tako,opravdana je i potrebna Stedljivost u odredji—

vanju Sirine puteva.
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3. Kod malo frekventiranih puteva je opravdano zahte-
vati malu brzinu vozila, Sto opet pov1a01 za sobom moguénost
primene manje Sirine. Jer brzina i Sirina zavise Jjedna od druge.

Uslov'male brzine po Sumskim putevima moZe se ostva-
riti kad se upotrebl javaju vozila kod kbjih je mala brzina nor-
malna. To su napr. zapreZna vozila i traktori.

. 4. Propisi za javne puteve vaZ¥e za dvotradne puteve,
teJe puteve, na ¥Xojima se saobradaj vrSi obema trakama: jednom
trakom u jednom, a druéom u suprotnom pravcu. Sumski su putevi,
med jutim, obi¢no jednotradni, iako se njima vr8i saobradaj u
oba pravca. .

5. Najzad kod dvotradnih puteva postoji razlika u
tome, &to se kod javnih puteva mora radunati sa mimoilaZenjem
dva natovarena vozila, dok se kod Sumskih puteva pak obi&no mo-
Ze rafunati sa jednim natovarenim i drugim praznim vozilom, Raz-
lika nastaje kad je prazno vozilo uZe od natovarenog, Sto se
deSava kod zapreZnih vozila.

VaZnost pitanja minimalne Sirine jJje nesumnhjivo jasna,
pos&to se povelanjem Sirine povedavaju i tro¥kovi gradnje.

. Sama kubatura zaseka poveda se za A E =n(2+n)E,

ako je e = n°§ (Dr.Wilhelm Aichorn, Linz: "Bestimmung der

e

Breite der Uberlandstrassen", Zeitschrift des Osterr.Ingeniur-
und Architekten-Vereines, 1951, Heft 7/8), &to proizlazi iz

sledeéeg raduna, v.sl. 1:

Manji zasek = k,b _kh
2 2772
B
11 - <k | nk h +nh
Yecl zasek = (2 + =2 5
¥+ nkh | nih +~~n2kh
4 4 4
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7 (2n +1 +n°)
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Ako se od toga odbije %f ’
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Sa '§irinom se ne poveéava samo kubatura zeml janih
radova., Srazmerno Sirini povedavaju se 1 troSkovi izgradnje
gornjeg stroja.

U strudnim krugovimé se o0 minimalnoj Sirini Sun-
skih puteva Cesto diskutuje, pa bilo to prilikom odred jiva-
nja konstrukcionih elemenata pre projektovanja ili tek kad
je put veé izgradjen. Pitanje minimalne éirihe postavl ja se
i prilikom revizije projekata od strane Revizione komisi je,
jer nije uvek jasno, da 1li je:neka projektovana Sirina u da-
tom slucdaju minimalna ili je pak odmerena suviéé raskogno,

Neizvesnost u tom pogledu je razumljiva, jer podaci
u literaturi nisu sasvim Jjednaki. Nekih utvrdjenih normi ili
uputstava, kao 8to su napr. gore navedeni "Privremeni tehnidki
propisi" za javne puteve, za Sumske puteve nemamo.

Tu postoji i druga teSkoda. Cesto u literaturi na-
lazimo podatke o Sirini Sumskih puteva, koji su tako nejasni
da ih ne moZemo upotrebiti. Navedena je napr. Sirina, ali nije
reteno da 1i je to Sirina kolovoza ili Sirina krune. Ako 1i
je to jasno, onda nije refeno, da 1li odnosni put treba da
sluzi saobracdaju zapreZnih ili mdtornih"vbzila. U drugim sludaje-
vima opet nije oznaleno da 1i je neka Sirina jednotracdnog 114
dvotratnog puta.

Nejasnih podétaka imamo u literaturi vrlo mnogo.

Neéemo ih ovde navoditi, a ukoliko to ipak udinimo, skrenu-
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¢emo paZnju na njihovu nejasnost.

U slededem odeljku II. iznedemo podatke o Sirini

~prema raznim izvorima.

Strane tekstove donosimo ne samo u prevodu, ve¢ i u
originalu. To &inimo zato, §to su tekstovi napgedinim mestima
donekle dvosmisleni. Tako n.pr,'ponekai nije Jjasno, da 1i Je

igljen kolovoz ili kruna puta, podloga i1i kolovoz, tucanik
ili 31 junak, motorno vozilo uop8te ili kamion itd. Ako bismo
takva dvosmislena mesta preveli nedvosmisleno, prevod ne bi bio

veran., Zato donosimo pored prevoda i originalne tekstove.

II. Propisi za javne puteve,miSljenja

raznih autora i izvedtaji nekih preduzeda.

A. Sumeki putevi za zapreZna ili neodredjena vozila,

bez analize za Sirinu.

1. Dipl.Ing.B.Badgasarjanz, u &¢lanku "Grundlagen des
forgtlichen Strassenbaues”, objavljenom u Schweizerische Bau-
zeitung 1944, Nr. 18, navodi: "“Velika raznolikost konfiguraci-
je terena ne ‘dozvol java nam da za pojedine kategorije puteva
oeie Svajcarske propisemo jedinstvene normirane Sirine, Ovde

navedenih nekoliko mera treba shvatiti kao proseéne girine

za sankarske puteve i vlake 1,80 — 2,50 m
za sporedne puteve 2,40 ——— 3,40 m,
za glavne puteve 3,60 —— 4,60 m

Kad na putu izgradimo udvriden kolovoz, radunamo sa
minimalnom Sirinom bankina od o,3o\m"Q (Die grosse Verschiedenheit
der Bodengestaltung erlaubt uns nicht, fﬁr die einzelnen Weg-
kategorien in dér ganzen Schweiz enheitliche Normalbreiten vor-

zuschreiben, Wenn wir hier einige Masse angeben, so sind diese

als mittlere Breiten aufzufassen
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fir Schlitt- und Schleifwege 1,80 —— 2,50 m

fiir Neben-Fahrwege | , 2,40 ° _ 3,40 m

-3

flir Hauptwege 3,60 ——— 4,60 m

| Fiihren wir die Strasse mit Steinbett aus, so rechnen
wir mit einer Minimalbankettbreite von 0,30 m")

Iz $lanka se ¥idi, da 1i su miZljeni putevi za kamio-
ne ili za éapreéna vozila, |

2. Iz Uputstava za gradnju novih puteva i za njihovo
odrZavanje Direkcijexéuma u Stuttgartu, iz g. 1930 ("Bautechnische
Anweisung Uber Wegneubzu und Wegunterhaltung der Wirtt. Forst-
dire¥tion" ) uzimamo slike 3-11,

Slike su lepe 1 Jjasne, ali nije jasno koji su putevi
jednotraéni:-a koji dvotradni. Takodje nije releno, koji putevi
mogu da sluZe i za motorna vozila.

Profili 7,8,9 1 lo primenjuju se za puteve na pa-
dinama.

Profil 2, takodje iz tih Uputstava, u nasim crte-
zima iznet na prvom mestu, u'Uputstvu je dodat naknadno. Njega

spominjemo pod: D, Sumski putevi za kamione, bez analize.

3. H. Gnédgi, Kreisoberftrster, Corgémont, w ¢Xanku
"Zum Thema Generelle Wegnetze", u Schweizerische Zeitschrift

. flir Forstwesen, 1945, navodi:

"A. Samo pe¥alka staza, Sirocka o,50 m.

B. Zemljani put (sa neSto stene), ¥irok 2 m. Odvod-
njavanje jednostavnim drvenim preéicama. ‘ | ,

C. Zemljani put (sa neSto stene), Zirok 3 m, ostalo
kao kod 3B. _ ,

D. Zemljani put (sa nefto stene), Sirok 4 m, ostalo
kao kod B.

E. U¢vrséen put, Sirok 3,30 m. Cevni propusti sa

glivnicimnma.
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P, Udvrsden put, Sirok 4 m (3,20 udvriden kolovoz,

0,40 m kaldrmisana rigola, 0,40 m bankina, uvidnjak na brdsko]
strani). Odvednjavanje kao kod E."

("A., Blosser Fussweg, 0,50 m breit.

B, Erdweg (mit etwas Felsen), 2 m breit. Wasser-
ableitung aus einfachen Querh®lzern,

C. Erdweg (mit etwas Felsen), 3 m breit, Ubriges

D. Brdweg (mit etwas Felsen), 4 m breit, {lbriges
wie bel B. |

E, Versteinter Fahrweg, 3,30 m breit. Durchlésse
in RBhren mit Einlaufschﬁchtén.

F. Versteinter Fahrweg, 4 m breit (3,20 m Stein-
bett, 0,40 m FPflésterschale, 0,40 m Bankett, Bordstein berg-
wirts). Wasserableitung wie bei E.M) -

Podaci su nejasni utoliko, Sto se ne vidi keakvim
vgzilima ti putevi treba da slufZe i da 11 je po kojima od njih

mogué dvo tradni saobradaj.

4, Ernst Xrebs u ¢lanku "Flanungstechnische Gesichts-
punkts zum Waldstrassenbau", u Schweizerische Holzzeitung
Holz, Nr. 24, 65. Jahrg., 12. Juni 1952, navodi: :

"Zbog povedanih terenskih teBkoda u strmim alpskim
predelima treba usled visokih trosSkova za gradnju odustati
od gradnje Sirokih Sumskih puteva i graditi'2 - 2,5 m Siroke
puteve, uZe 1 strmije sankarske puteve, a u narodito tefkom
terenu ¢ak vlake ili danas vrlo produlttivne Zidare." ("Mit
zunehmenden Gel#ndeschwierigkeiten in den steilen Alpenl#ndern
muss man aber wegen der zu hohen Baukosten auf breite Wald-
strassen verzichten und 2 - 2,5 m breite Fahrwege, schm§lere
und gteilere Schlittwege, in besonders schwierigen Gelé#nde
sogar Reistwege oder die heute recht leistungsfdhigen Seil-

bahnen, bauen.")
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Podatak je nejesan zato £to nije oznaleno da 1i
ti putevi imaju ulvrséen kolovoz. Ali, sudeéi po smislu &lan--
ka, miSljeni su putevi za zapreZna vozila.

) 5. Korugko Sumarsko preduzedée 3lovenj Gradac u
aktu br. 40/5 od 1.III. 1955 iznosi mi¥ljenje:

"Sumski izvozni putevi za zaprezZnu stoku, koji se
iskorisdavaju tokom Fitave godine, treba da su Siroki 2 m;
podloga nije potrebna, ved éamo isuéenje posle gradnje (useci,
nasipi) kao i'posiﬁanje S1ljunkom na potrebnim mestima."

6. Sumsko gazdinsitvo Celje u aktu br. 84/I-II od
25. I .1955 iznosi. misljenje:

"Za izvozne puteve za kolski saobradaj, planum

treba da je §irok 2,5 m."

B. Sumski putevi za zaprefna vozila,s analizom.

1, U knjizi "Der Strassenbau", I;deo, 1938, koja
obradjuje iskljudivo Sumske puteve, Dr.Leo Hauska za jedno-
tratne puteve Zavzapreéna vozila navodis |

- "firina krune jednotradnih ulvrséenih puteva raduns
se prema gornjoj shematskoj sl, 12 sa 2,0 - 2,6 m; prva di-
menzija je minimalna a druga uobi8ajena, koja se obidno zaokruZi
na 3 m". (Die Fahrbahnbreite der eingleisigen Strassen mit
Oberbau berechnet sich nach obenstehender schematischer Abb.12
auf 2,0 - 2,6 m; erstere Dimension ist die mihimale, letztere
die gewdhnliche, die meist auf 3 m abgerundet wird."

Uz tekst spada sl. 12,

Kao $to se na slici vidi, za Sirinu vozila i Sirinu
puta uzete su po dve alternativne Hirine.

Uzmemo 1i minimalne dimenzije, dobijamo za krunu

puta Sirinu



0,3 + 0,2 +1,0 + 0,2 + 0,3 =2,0m, a za kolovoz 1,4 m.

. Ali ako uzmemo obi¥ne dimenzije (kao ¥to ih autor
naziva), dobijamo za krunu
o,é + 0,2 +1,2 + 0,2 + 0,5 = 2,6 m, a za kolovoz 1,6 m.

Autor pak napominje, da se Sirina 2,6 m obi¥no
prosiri na 3,0 m.

Prazno vozilo bi svojom Zirinom 1,8 m bilo Sire. od
minimalne Sirine kolovoza za 1,8 —A1,4'= 0,4 m ili na svako]
strani po 0,2 m.

Kod obiBne firine kolovoza, pak, bilo bi ¥ire za
1,8 - 1,6 =0,2m ili na svakoj strani po o,l m.

Puno vozilo bi svojom Birinom 2,4 m bilo Zire od
minimaine éir?ne kolovoza - ©, i za 2,4 - 1,4 =1,0m ili na
svako]j strani po 0,5 m. | ] '

Xod obicne &irine kolovoza, pak, bilo bi Bire za
2,4 - 1,6 = 0,8 m 111 na svakoj strani po 0,4 m.

Kao 8to je veé napomenuto, autor primeduje, da se
Sirina krune 2,6 m obi¥no proSiri za 3,0 m. |

_ Ako je to tako, onda je logiclno zékljuéiti, da-
girina 2,6 m nije dovoljna, jer,zaSto bi se inale povedavala
na 3,0 m, Svako proéirenje staje novaca, pa bi bilo neopravdano,
ako ne bi bilo'pbtrebno.

Za dvotradlni put za zapreZne vogila Hauska navodi:

"Za dvotralne ulvridene puteve uzima se gornja
shema (sl. 13) za mimoila¥enje natovarenih kola sa 2,4 m to-
varne Zirine i praznih kola sa 1,0 - 1,2 m Sirine koloseka
i 1,8 Sirine konstrukcije kola (to su obidne dimenzije kola za
Prevos ogreynih drva).

Prema toj shemi bila bi potrebna §irina’krune
5 do 6,4 m.

N

‘U cilju ustede u 8irini, &ime se trofkovi gradnje
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bitno smanjuju, udvrséen kolovoz moZe se izgraditi do ivice
jarka. U tom sludaju ovog treba kaldrmisati, kako bi gornjem
stroju puta mogzo dati potreban oslonac. U tom sluZaju moZe
se sav kolski sistem —‘poéto puna kola skreéu uvek prema brd-
.%koj strani - pomadi za %irinu bankine prems padini i Sirina
puta smanjiti za 0,5 - 1,0 m." ("Fiir die doppelgleisige Fahrbahn
mit Oberbau ergibt sich obenétehendes Schema (Abb. 13) fiir
das Ausweichen eines belandenen Wagens von 2,4 m Laderweite und
eines unbeladenen Wagens von 1,0 - 1,2 m Spﬁrweite und 1,8 m
Breite der Wagenkonstruktion (Es sind dies die gewohnlichen
Dimensionen fiir Bfennholzfrachtwagen).

Nach diesem Schema wire eine Fahrbahnbreite von
5 m bis 6,4 m nétig. | |

Zur Ersparuhg der Fahrbahnbreite,zwodurch die Bau-
kosten wesentlich herabgedrﬁckt werden, lkann der Oberbau bis
an den Rand des Strassengrabens heranreichend hergestellt
werden., Dieser letztere sollte dann freilich ausgepflastert
werden, um dem Oberbau der Strasse die n8tige Stlitzung zu
geben, Dann ¥ann - weil immer die belandenen Wagen gegen die
Bergseite ausweichen - das ganze Wagensystem um die Bankett—
breite gegen die Lehne verschoben und die Strassenbreite um
0,5 - 1,0 m verschmilert angenommen werden,")

Uz tekst spada sl. 13. |

Radun za Sirinu dvotraénog puta po Hauski nije

sasvim u redu. Autor za Sirinu praznih kola uzima 1,8 m, a
punih 2,4 m. Zatim pola Birine punih kola pogregno raduna
na 1,4 m.

Zato ¢emo radun popraviti utoliko, 8to demo pola
Sirine punih kola pravilno pretstaviti sa 1,20 m.

U tom sludaju kao minimalnu Birinu krune dobijamo

0,5 + 0,2 + 0,5 +1,2 + 0,3 + 0,9 + 0,5 + 0,2 + 0,5 = 4,8 m, -



N~ 12"‘

a kao Sirinu kolovoza 3,8 m.

rinu

e

Kad radunamo sa vedim dimenzi jama, dobijamo &
krune .

1,0 + 0,2 +‘6,6 +1,2 + 0,5 + 0,9 + 0,6 +0,2 +1,0=256,2m
a Sirinu kolovoza 4;2 .,

Kod manjih dimenzija bi puno vozilo prelazilo preko
kolovoza za 1,2 - (0,2 + 0,5) = 0,5 m, a prazno za 0,90 -
-(0,2 + 0,5) = 0,2 m. |

Kod veéih dimenzija bi puno vozilo prelazilo preko
kolovoza za 1,2 = (0,2 + 0,6) = 0,4 m, a prazno za 0,9 -

- (0,2 = 0,6) = 0,1 m.

w~
it

2. Ing. ¥ilutin Simonovié u Mmjizi "Sumska transport-
na sredstva", 1949, kao minimalnu Sirinu uévrééeﬁog kolovoza
na dvotradnom Sumskom putu navodi 3,5 m; U svojoj analizi ne.ra-
¢una sa jednim praznim i jednim punim zapreZnim vozilom, ved
sa dva puna vozila. Sirinu punog &ozila ne navodi. Za razmak
od vanjskih strana naplataka tolkova do ivice kolovoza,kao
i za razgmak medju punim vozilima,uzima 0,2 - 0,5 m. To bi bilo

ukupno 0,6 do 1,5 m.

3., Poljoprivredno - Sumsko dobro u Kodevju uisvom
elaboratu, priloZenom aktu br. 42/1 od 15.11.1955, daje ana-
lizu za jednotradni put za zapreina vozila (gumare) koja se
vidi na slici 14. |

Razmak od vanjskih strana todkovs do ivice kolovoza
iznosi 0,55 m. Za vozila za dugadku gradjuv daje analizu na
sl. 15. Tu je Sirina bankine i &irina rigole ista kao na sl.
14, ali je razmak od vanjske strane todkova do ivice kolovoza
mnogo manji. Za dvotradni put za zapreZna vozila.doA}vice ko~
lovoza je isti ka0 na sl. 14, Sirinu za mimoilaéenje‘zawnuédu

dvoja zaprefna kola daje na sl, 17.
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» Pol joprivredno-Sumsko dobro Kelevje se, medjutbtim,

uvek ne drZi tih strogo izradunatih &irina, vedé ih u izvesnim
slucajevima povelava iz sledeéih razloga:

a) da Sirinu u pravcu.donekle prilagodi &irini u
krivinama, %ime put dobija lepSi izgled;

b) radi lakSeg mimoilaZenja;

¢) radi manjeg habanja kolovoza u pravcima;‘

Na terenu oStrije kupiranosti (dakle tamo gde put
ima mnogo krivina i gde su krivine o¥trije) kolovoz glavnih
puteva F,-35. dobra Koldéevje nije Sirok 2,50 m, veé 3,0 m. Dalja
prodirenja su u tom sludaju potrebna samo kod lukova do 30 m.
Posebne mimoilaznice u.pravciﬁa nisu potrebne. Kolovoz spored-
nih puteva na terenu oétrijé kupiranosti,‘pak, ostaje éirok
2,5 m,u tom sludaju su potrebna proSirenja .u krivinama do
30 m 1 mimoilaznice. A

Na terenu bléée.kupirahosti (dakle onde, gde put ima
manje krivine, koje su uz to i manje oStre) kolovoz glavnih
puteva nije éirdk 2,50 m, veé 2,85 m. Dalja proSirenja su
potrebna u krivinama do 30 m, mimoilaznica nema.

Za sporedne puteve na terenu bla¥e kupiranosti kolo-
voz ostaje £irok2,5 m, u tom sludaju su potrebna proSirenja

u krivinama do 5o m i mimoilaznice.

4. Fumsko gazdinstvo Nazarje u svom aktu br. 676 od
2,1V, 1855 saopstava, da Jje poslednjih godina gradilo_puteve

za zapreZna vozila, kao $to se to vidi na slici 18.

¢. Sumski. putevi za traktore,bez analize.

1. Dipl.-Ing. Viktor Lerch, Zivilingenieur fir
Forstwesen in Bregenz,. u &lanku "Die Forstaufschliessung in
Vorarlberg von 1945 bis 1952", u Allgemeine Forgtzeitung 1953,
'Folgé 5/6, navodi:

3



.

- =18~

2000 —

QAN

— 2850
‘(Pgooo P




- 16 -

- "Sirinu kolovoza i debljinu ngegovog ucvrscen;a
treba prilagoditi primenjenom transportnom vozilu. To je
traktor sa jednim prikolicama 111 laki kamion, Prema iskustvu
moZfe se izidi na kraj sa 20 - 25 cm debelim ucvrscengem i,

245, na3v1se 2,8 m 51rok1m upotreb131v1m kolovozom, ger nisu
potrebne nikakve visoko projektovane brzine, | E
Izgleda apsolutné nepotrebno i protivmo svrsi, a
pdvrh toga i~kfajnje Stetno za odr¥avanje puteva, da kamionske
grdosije od 5 t teZine praznog vozila i ¥irine kcloseka od
preko 2 m ili. traktdrski vozovi sa vife Sd jednih prikoiica
voze po nafim Sumama i transportom mamutskih tereta, koji su
Stetni %ak i nafim glavnlm saobracagnlm putevima, u kratkom
vremenu upropaste skupa nova postrojenja,". ,

_ ‘"Die Breite der Fahrbahn und dle Starke ihrer Pack—
lage soll dem verwendeten Transportfahrzeug angepasst sein.
Das ist der Traktor mit einen Aﬁh§nger oder der leichte Last-
kraftwagen. Erfahrungsvemass wird man mit 20~25 cm starker
Packlage und 2,5 bis h8chstens 2,8 m breiter nutzbarer Fahr-
bahn reichlich das Auslangen finden, da keine hohen Ausbauge-<
schw1nd1gke1ten notwendlg alnd

Es erscheint absolut unnotwendig und zweckw1dr10
~und dazu fur die Weverhaltung Husserst nachtelllg, wenn Last-
Wagenungetumervon 5 to Leergewicht und mit Spurwelten.von
thher 2 m oder Traktorenzlige mit mehr als einem Anhﬁnger.unsefe
Walder befahren, sowie durch den Transport von Mamﬁ%lasfen;'
die sogar unseren Hauptverkehrstrassen nachteilig sind, die
taueren Neuanlagen in kilrzester Zeit zugrunderichten,"

x 2. Dipl.-Ing. Josef Mederer, Reg.-Oberforstrat,
Insbruck u dlanku "Forstaufschllessung in Tlrol", u Allge- .
meine Forstzeltung 1953, Folge 5/6, navodi: '

"S obzirom na‘to,razmlélganje, prllikom otvéranjavw

Suma u Tirolu, radi udtede troZkova gradnje, glavni putevi se
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grade ne kao kamlonskl putev1;‘vec samo kao kOlSkl putev1,
dobrl za prolaz trpktora,'51r1ne 3 m. Radl Veolnom cvrstog
don3°g SlOJa tla ne Drade s sa ucvrscenlm kolovozom, vec se
samo poslgunce mesta mekog don;eg sloga tTa.\rwm e |

Doturnl putev1 grade se uglavnom kao 2 50 m 81roke
vlake, k@g@ su takoaie dobre zn prolaz trnktora. Prema starog
poslov101, da pUb duﬁo trage, ako je 1zgrad3en 0 padlnl, pu—
tevi se ved aboﬂ bolgeg odvodngavanga po prav1lu pomeragu u
pedinu", AR . - A:

"Aus dleser Lrwagung heraus werden daher bei der
For%taafschllessung in Tirol zur Tlnqparun@ von Baukosten die
Hauptweﬂe nicht als Autostrassen, sondern nur als traktor—
fahrbare Fahrwege mlt elner Wegbreite von. 3 m hergestellt
Infolge des melsst festen Uhtergrundes erhalten 51e keine
elpone Fahrbahndecke, sondern werden nur ‘an otellen weichen
Unt@rgrundes elnge chottert 4
' Die Zubrlnverwege werden in der Regel als 2, 50 m
brelte Zugwege,taber glelchfals traktorfahrbar ‘gebaut., Nach
einem alten Sprlchwort MBay 1n den Hang, dann baust du fiir
lang!" werden dle Wege qchon der besseren Waqserabfuhr halber |
in der Regel in den Hang verlegt | SR :;‘

- 3. Kurt Gadenz u clanku "Dle Forstaufschllessang
in Hlntergeblrge von Relchramlng", u Allgemelne Forstzeltung
1953, strana 224, navodi: '

‘"Da b1 se iz Ve01h bodnih Jarkova Straznglh planlna
drvo dovelo do Sumske zeIeznlce, pocela Jje 1zgradn3a'doturn1h
puteva,‘spoqobnlh za traktore, 013a ée ukupna du21na, posle”
zavrsene 1Zdradn3e, 1zn051t1 ‘oko 50 km, Ti putev1 ‘se’ grade u Si-
rini 2,5 do 3,5 m i-sa nagvec;m‘padom 20%.«U,kratk;m_bocnlm
Jarkovima iqudQBfkm duéin?,izgradjeni éu,‘zbog male drvhe mése,

neudvrideni, 2,20 m' Ziroki zimski putevi za sankanje konjima".
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"Um die in den grﬁsseren Sexhﬁhgrében des Hlnter—
geblrﬂes stockenden Holzer zur Waldbﬂhn 70 brlngen wurde mlt
dem Bau von traktorfahrbaren Zubrlngeewegen begonnen, deren
Gesamtlange nach beendetem Ausbau rund 50 km betragen wird.
Diese Strassen werden in einer Brelte von 2 5 bis 3,5 m und
mit einem Hochstgefalleuvon 20 %.angelegt. In den kurzen ’
Seitengrabﬂn unter rund 3 km Lénge wurden‘des'geringen Holz-
anfalles wegen unbefestlgte, 2 20 m brelte Wlnterwege fir
‘Pferdeschllotenzug gebaut“ o

Podatak aeuneaasan,'jer ée'ne‘vidi da 1i se odnosi
na Sirinu krune ili na udvrséen kolovoz. Verovatno je; da’
udvriéen kolovoz uopSte ne postoji, jerﬁse 0 njemu uopste
i ne govori. ' _ A N |

4. Kurt Gadenz wu lenku "Die Aufschliessung der
Otschergraben" u.Allgemeihe F6rstzeitung,‘1953;'str; 227;
navodi: ; \ | '
"Put je‘bio‘ésﬁOQan sa $irinom krune 3.do 3,20 m
i suprotnim usponom 6%." B

b'e X

X . .
"Sada su za izvoz drveta u upotrebi traktor Steyr,

kemion Grif & Stift i traktor gusenidar zaﬂnasedlanje Férdsdn".

"Die Strasse wurde mit elner Kronbrelte von 3 bis
3 20 m und ‘einer Gegenstelgung von 6 % geplant | ‘

é' . x 0 0x

X : S .
- Derzeit sind zur Holzbrlngung Steyr?-Traktor,«
5-t-Graf & Stift-Lkw und Fordson S-Schlepper mit Radrauper
in Einsatz". X . o ,

5. Prof.Dr. In . Franz Hafner u clanku "Notorfahr—
zeuge zum Holztransport auf Jegen", u Allgemelne Forstzeltung,
1953,,str. 63 navodi: | B 7

"o poredgenju sa kamlonlma, traktorl na todkovima

dolaze u obzir za vozngu po putev1ma do 2,5 m kolovozne Firi-
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ne, s poluprecnlkom okretanaa 3 do 4 m",

S "Radschleppnr kommen im Vergleich zu den Lastkraft—
- wagen fur dle Befahrung. schmalerer Wege bis. 2 5 m Fahrbahn—
brelte bei 3. bis 4 m Wendehalbmesser in Betracht". '

o | Nije Jasno‘da_le‘ge,01tava,51r1na puta 2,5 m il1 Je
t¢ Qak, éirina\samo’uévrééenbg kolQVOZa,na,veéojﬂukupnoj Si-
rini. | - |

D. Sumski putevi za kamione, bez analize.

‘1 iz""Bauﬁééhnisohe Anweisunv Uber Wegneubau und
Wegunterhaltung der Wurtt, Forstdlrektlon" 1930, koju 'smo ved
gore citirali, uzimamo sl. 2. Taj se profil primenjuje ponaa—
vi¥e za kamionske puteve na padlnama. A A o

| o, U II. knjizi dela Dr, Leo Hauska "Der Strassen—
bau",'loau je obradlo Dr. Franz Hafner, navedene su sledede
81r1ne. ,

"§to se tie Hirine Kolovoza,; ona zavisi od Sirine
kolskog manduka, tovarne ¥irine i dopunskog élobodnog pro-
stora med ju vozilima, potrebnog za siguran saobradaj. Sirina
prostora za vo¥nju iznosi za motorna'voziléwB‘m;‘prdstora za
stajanje 2,5 m. Kod‘éumskih”puteva,?gde Saobrééaijbiénoﬁhijé
gust i na kojima’se'u suprothom pravecu kredu vedinom samo

prazna vozila, uzimaju se obi¥no sledede mere:
Glavni putevi:
Cvrst kolovoz 3,6~4,5 m.‘

ulrlna banklna obostrano 114 samo na dollnskog

stranl o 3 -1 m, po prav1lu 0y 6 m.

Sporednl putev1..w,vi R
Cvrst kolovoz 2,5 - 3 m,

Sirina bankina ukqpno 1 - 1,29 m.
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Odredjivanje mimoilaznica". -

"Was die Breite der Fahrbahn anlangt, so h#ngt diese
von der Wagenkastenbreite, -der Eaderbrgitéfund dem fir den
sicheren Verkehr erforderlichen zus#tzlichen Spielraum zwischen
den Fahrzeugen ab. Die Fahfépurfbetfﬁgt fiir Kraftwagen 3 m,
die Standsﬁur 2,5 m. Bei Waldstrassen, deren Verkehr gewthnlich
nicht dicht ist: ﬁnd bei denen'in!entgégéngeéetzter Richtung
meist nur leere Fahrzeuge ﬁerkehrén, werden gewthnlich fol-
gende Maéséféngenommen: ' R '
Hauptwege. _ ‘

Feste Bahn 3 6 - 4,5m
/. Bankettbreite belderselts oder nur talwérts o;3~;
1 m, normal 0,6 m.

Nebenwege:

Feste Bahn 2,5 - 3 m. .

Bahkettbreite geéamt 1 -1,20m

Anordnung von Ausweichstellen.,"

Pddaci su veoma nejasni., U tekstu se pominju ka- .
m10n1 i za njih se ﬁotrebna Sirina kod vozZnje pretpostavlaaA
sa 3 m. I pored toga se odredguae Sirina dvotracnog kolovoza
sa 3,6 - 4 5 M. Kakav poloZaj bi u tom slucagu zau21malmka-
mioni prlllkom mlmo:.lazenga‘P Sporedni pmtevi su verovatno ml-'

$1 jeni kao gednotracnl, ali to nije izridito receno.

Ako éirinu kolovoza dvotraéhih kamiohskih pﬁteVa
(ako su miZljeni dvotradni), t.j. 3,6 - 4,5 m, uporedimo sa
Sirinom kolovoza dvotradnih puteva za zapreZna vozila, kbja;
po Dr.Hauski, kao 5to smo to gore naveli, iznosi 3, 8 -:A'Q'm,
vidimo, da, takore01, uopSte nema razlike. Ali je velika raz-
lika kod gednotracnlh puteva (ako summlslgenl gednotracnl),‘ 4
jer Sirina kolovoza kamionskih puteva iznosi 2 5 = 3 om, a pute—

va za zapreZna vozila (kao Bto smo gore naveli) 1,4 - 1,6 m.
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3. Fbrsting;'Hans Grob u ¥lanku "Waldweg-und
Strassenbau in den schwedischen Staatswildern", u- Schweize-
rische Zeitschrift fiir Forstwesen, 1950, str. 376,'ﬁavodi:>

"Ali, naroéito‘tréba primetiti da su u pogledu na-
giba sumskl putevi prema n381ma manje 1zgednacen1, a Cesto
imaju i:manje suprotne uspone, 1 da se neka prava kamena pod-
loga izradjuje sasvim retko, gde be usled potrebnog miniranja
ima na raspoloZenju upravo upotrebljiv materijal. ‘

Najveéi deo svih do sada izgradjenih i jo¥ pleni-
ranih Bumskih puteva ima kao kolovoz samo obifan pestani ili
$1juncant zastor, o x k
4 ¢ < .

Danas, se izdvajaju ~slededi tipovi Sumskih puteva,
t.zv. putni razredi: o ' |

I, I.razred Sumskih puteva{ NajvigSe se primenjuje
za glavne puteve u drZfavnim Sumama.

x o x p
. X i ° ‘
II. TII.razred Sumskih puteva, Tip za prikljulne

puteve glavnoj putno] mreZi.

I1II. III.razred Sumskih puteva. Nagv1se se prlmenguge
u Norrlandu. To su vrlo gednostavno izgradjeni Sumski putev1
za letnji i zimski saobradaj. NajviZe Sorsokaci do stovarisSta.
Najvainiji radovi su krSenje trase i skidanje QOfnjégfsloja
tla (sirovog humuéa). Radovi terasiranja (Ju¥na Svedska) Sto
manji. Neki pravi kolovoz”treba_graditi samo izuzetno.

X - X
X

Talpani putevi za kamione. Svedski izraz "Bilbas-
wdg'"'se u putogradnji odavno upotreblaava i znadi lsk13u01vo

zimski put dakle prlmenglvan pre svega na severu zemlje i

upotrebljiv za prevoz 1 leti samo u slucagu naroéito povol j-
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nih vremenskih prilika. Taj putni fip je na meétu onde,lgde
se radi o otvaranju manjih Sumskih povrZina i gde zimski mo-
torni transport treba pretpostaviti konjskom transportu.
| Putni razred ,
T TI TII Bilbaswig

Sirina kolovoza m 3,5 345 - -
Terasirana Sirina m 4,0 4,0 (3,0) (4,0)
Sirina dna putnog Jarka

’ m 0,3 0,3 - -

Dubina jarka m og4 0,3 : - - "

"Doch ist besonders zu erwéhnen, dass die Waldstrassen

gegemﬁber den unsrigen im Gefglie wehiger ausgegliclien gind
und sehr h&ufig kleinere Gegensteigungen aufweisen und dass
ein eigentliches Steinbett nur ganz selten zur Ausfihrung kommt,
wo zuf#llig notwendige Sprengungen gerade brauchbares Stein-
" material ergeben. ‘

| Der weitens ngsste Teil aller bisher gebauten und
noch geplanten Waldstrassen erh#lt als Fahrbahn nur eine ge-
wohnliche Sand - oder Schotterbedeckung.

X X
X

Zurzeit werden die folgenden Waldwegtypen, die sogenannten
. Wegklassen, ausgeschieden:
I. Waldwegklasse I. Zumeist angewendet fiir Haupt-
wege in den Stgatswildern.
X Cox
X , .
IT. Weldwegklasse II., Wegtyp flr Anschlusstrassen

zum Hauptwegnetz.

X X
X

ITI, Waldwegklasse III, Meist im Norrland angewendet,
Sehr einfach gebaute Waldstrasse flir Sommer- und Winterverkehr.

Meist Sackstrasse zu den Lagerpl#tzen. Die wichtigsten Arbeiten
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sind Rodung des Wegtrasses und Abdeckung der obersten Bo-
denschicht (Rohhmus). Terrassierungsarbeiten (Stldschweden)
so wenig wie mﬁglich.'Eine eigentiiche Fahrbahn soll nur
ausnahmsweise gebaut werden.

X pd
x

Autopriigelweg. Der schwedische Audruck "Bilbaswig"
ist im Wegebau seit langen Jahren gebr#uchlich und bezeichnet
einen reinen Winterweg, also vorwiegend im Norden des Landes'
ausgeflihrt und nur unter besonders glinstigen Witterungsver-
h&8ltnissen auch im Sommer befahrbakr. Dieser Wegtyp ist da
am Platze, wo es sich um die Aufschliessung kleinerer Waldareale
handelt und wo gleichzeitig der Wintermotortrénsport dem

Pferdetransport vorzuziehen ist.

| Wegklasse
I IT III Bilbaswig
Fahrbahnbreite m © 3,5 3,5 - -
Terrassierte Breite m 4,0 4,0 (3,0) (4,0)
Strassengraben- ‘ |
breite am Grund - m 0,3 0,3 - -
Grabentiefe m , 0,4 0,3 - -

Podaci su nejasni, Jjer nije nigde navedeno da 1i
su putevi jedno- ili dvotraZni. Svakako da su jednotradni.

4., Ernst Krebs u &lanku "Plahungstechnische Ge-
sichtspunkte zum Waldstraséenbau“; u Schweiz. Holzzeitung
Holz, br. 24, 65.god., od 12, juna 1952, navodi:

- "Smatramo, da je za saobrada j teZkih kamiona u
osrednjim planinama uvopSte pravilna ukupnaléirina puta 4 m
(3,4 = 3,5 m udvrgden kolovoz). Siri putevi su preskupij;
uzi putevi su vozno-tehni¥ki nepodesni i opasni. Pitanje iz-
rade jarka ili rigole na brdskoj strani, koji takodje odluéno

utidu na trofkove gradnje ili neposrednog spajanja kosine

A~
.
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useka s ivicom puta na brdskoj strani, zavisi od nagiba puta,
0d terena (jako odvodnjavanje padine prema putu), mesnih vo-
denih taloga i donjeg sloja zeml jiSta na mestu gradnje (pro-
pustljiv i suv ili viaZan i mokar)",

"Wir glauben, dassvfﬁr den Verkehr von: schweren
Lastwagen im Mittelland eine Gesamtstrassenbreite von 4 m im.
allgemeinen richtig ist (3,4 - 3,5 m feste Fahrbahn). Brei-
tere Strassen sind zu teuer; schm#lere Strassen sind fahr-
technisch unglinstig und gef#hrlich. Die Frage der Erstellung
elnes bergseitigen Grabens oder einer Schale, die die Bau-
kosten ebenfalls massgebend beeinflussen oder des direkten
Anschlusses der Einschnittb8schung an den bergseitigen Stras-
senrand ist abhingig vom Gefdlle der.Strasse, vom Gel&nde
(starke Hangentwiisserung gegen die Sfrasse), von den Srtli-
chen Niederschlidgen und vom Bauuntergrund (durchlissig ﬁnd‘
trocken oder feucht und vern#sst)". | ‘

5. K.F. Englert, Bauingenieur, Seesen a.H., u
lanku "Zur Frage der Wirtschaftlichkeit beim Waldstrassen-
bau", u Allgem. Forstzeitschrift, Munchen, br. 25/26, od
25. juna 1952, navodi:

"Trogkovi su kod svih nadina gradnje izratunati za
duZinu 1 km i Zirinu udvr3déenog kolovoza 3,5 m, ukljudujuéi
izradu sporednih postrojenja kao jarkova, bankina, cevi i pro-
pusta®,

| "Die Kosten sind bei allen Bauweisen fiir eine IL#nge
von 1 km und einer befestigten Fahrbahnbreité von 3,50 m
errechnet, einschliesslich der Herstellung der Nebenanlagen,
wie Seitengriben, Bankette,zDolen und ﬁurchlﬁsse".

6. m.Kurt Thielmann, Bodenw8hr, u &lanku "Gegen-
wartsfragen des Forstwegebéues", u Allgemeine Forstzeitschrift,
Mitnchen, 1953, br. 35/36 navodi:
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- "Iz prednjih izlaganja proizlaze sledeée Sirine
puteva:

Za glavne izvozne ceste 1 ceste sa javaim saobracta-
jem: 5,50 m.

Manja éiring,koiovbza, kod sretanja dva kamiona,éija
je éﬁfina, kao éto’jé poznato, ogranifena na 2,5 m, dovodi do
oStedenja ivica puta, bankina 1 jarkova i prouzrokuje nesrede.

Za doturne puteve: 3 do 3,5 m.

Za vliake su svakako dovoljna 2 do 2,5 m (¥irina trak-
tora). |

Xod sankarskih puteva prolazi se sa 1,20 do 1,50 m".

"Aus den vorstehenden Darlegungen ergeben sich fol-
gende Wegbreiten: '

\ - Fde Hauptabfuhrstrassen und Strassen mit 8ffentlichem
Verkehr: 5,50 m. |

Eine geringere Fahrbahnbreite flhrt bei'zwei sich
begegnenden Lkw, deren Breite bekanntlich bei 2,50 m begrenzt
ist, zu Beschiddigungen der Weger&nder, der Bankette und Briben
uﬁd verursacht Unfé&lie,

' Filr Zubringerstrassen: 3 bis 3,50 m.

Fiir . Schleifwege dlirften 2 bis 2,50 gentigen (Schlep-
perbreite). |

Fir Schlittwege kommt man mit(l,Zo’bis 1,50 m aus".

7. Forstmeister Hans Bauer, Spiegelau im Bayrischen
Wald, u-&lanku u Allgemeine Forstzeitung, 1954, Folge 3/4,
februar, navodi:

"Za dvotradne puteve se pokazala dobra Firina kolo-
voza 5,50 sa po 0,50 bankine. Kod jednotradnih puteva smatra
se dovol jna Sirina kolovoza 3,00 do 3,50 m sa po 0,50 bankine
1 prikladnim brojem mimoilainica. S raznih strana preporutivana
Sirina kolovoza 2,50 do 3 m Jje naroc¢ito na delovima puta sa
jakim nagibima preuska, jer vozad kamiona nema vige skoro ni-
kakwog slobodnog prostora, a osim toga pritisak todkova u ﬁoja—

‘o : . vazda
canoy meri dejstvuje|na istu povrEinu.To dovodi do nepri-



- 26

jatne pojave, da se profil puta na obe vanjske strane snizi
i da u sredini kolovoza nastane u voznotehnid¥kom pogledu kraj-
nje neprijatno nadvigenje",
‘ " Fiir gweigleisige Strassen hat sich 5,50 m Fahrbahn-
breite mit je 0,50 Bankett bewﬁhrt Bei eingleisigen Forst-
strassen wird eine Fahrbahnbreite von 3,00 bls 3,50 mlt je
0,50 Ban%ett und einer entsprecnenden Zahl von Ausweichstellen,
‘als ausreichend: erachtet. Die von verschiedenen Seiten vertre-
téne’Fahrbahnbreite von 2,50 bis 3 m erscheint insbesondere
in starken‘Géféllsétrecken zu schmal, da der Lastwagenfahrer
fast kelnen Spielraum mehr hat und aubserdem der Raddruck in
erhthten Masse stets auf die gleiche Pliche wirkt. Dies fihr t
~zu der unlisbéamen Erscheinung, dass im Laufe der Zeit dés
Stressenprofil an beiden Aussenseiten tiefer gedrlickt wird
und in der Fahrbahnmitte eine fahrtechnisch Husserst unahgenehme
ﬁberhﬁhung eintritt".

8. Ing. Zivojin- Van¥etovié u &lanku "Izgradnja Sumskih
saobradajnih sredstava u N.R. Srbiji od 1946 do 1950 godiné",
u Sumarstvu, Beogréd, br. 9-1lo, god. 1954, navodi:

"Tvrdi kamionski putevi u toku 1946 g. a delom i u
1947 &., mahom su sa planumom od 4 m sa tucanidkim kolovozom
od 3 m, a na izvesnim otstoganglma pravljene su mimoilaznice,
gde Je wlanum prodirivan na dugini 2o0~30 m, da se vogila mogu
mimoici. Medjutim, odmah se pokazalo, da je na ovakvim putevima
vrlo oteZan saobracdaj, pa su se narednih godina radili planu-
mi od 5, sa Sirinom tucanidlkog kolovoza od 4 m, Kamena podloga
je debljine 20a@, a sloj tucanika u neuval janom staﬁju 20 cm,"

9. Sumsko gazdinstvo Bled u svom akbtwu br. 116/VIII od
8. marta 1955, iznosi mi¥ljenje:

"U pogledu Zirine puta ne moZemo dati odredjeno

misljenje. Sirina puta zavisi od mnogih faktora, a ne samo od

$irine vozila te ih treba procenjivati za svaki sludaj posebno.
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Gde Bumski put sluZi i Javnom saobralaju, Zirina mora biti

veda, a isto tako i kod velikih opteredenja. Putevi, na ko-
jima se moZe uvésti vo¥nja u jednom pravcu, treba da su Fi-

roki 4 m, (0d toga 3 m udvrddeni kolovoz i 0,5 bankina)".

lo. KoruSko Sumarsko preduzecée Slovenj Gradec u svom

aktu br. 40/5 od 1,IIT1.1955, iznosi mi¥ljenje:

"U pogledu Sirine Sumskog kamionskog puta miglimo,
da je podesna Sirina udvr8denog kolovoza 3 m. i 0,5 m na sva-

ko] strani bankina'.

11. Sumsko gazdinstvo BreZice u svom aktu br. lo4/1

od 24.1.1955, iznosi misl jenje:

" Na Zelju, da izrazimo svoje miSljenje, sa kojom
Sirinom treba u budule projektovati puteve, mislimo, da Sumski
putevi narofito oni u strmom terenu, ne bi smeli imati manje
girine od 3,5 + 2 x 0,5 m., Tu moramo imati u vidu,da se upravo
ne tim kamionskim Sumskim putevima u vremenu, kada se‘obavlja
kamionski prevoz, vrsi 1 prevoz .zapreZnim vozilima. Xad bi
girina puta bila samo 3,0 + 2 x 0,5, do%lo bi sigurno (naroli-
to na strmom terenu) do vedeg ometanja vo¥nje, a pre ili posle
i do nesreéa. Za Sumske puteve pak, ¥oji bi imali delimidno i
med jukrajevni karakter, trebalo bi, svakako, da Sirina bude

4,0 + 2 x 0,5 m,"
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12, fumsko gazdinstvo Celje u svom aktu br.84/1-11
od 25.71.1955, iznosi il jenje: | '
"Prema nafem iskustvu, za naé@ prilike Savinjskeg
sumskog prlvrednog podrut ja nagpodesnlga je Sirina planume 2za
autcmob113ke_pu+ava, 4,5 m, sa 3,5 m %1*ok1m ucvrscenlm ko-

lovozom".

13, Dr.E. Vokxkert, iz Instituta za igkoristavanje
Suma Sumarskog fakulteta u G¥ttingenu, u svom pismu Institutu

u Ljubljani, od 2,II1.1956, navodi:

"VoZnja po Sumskim pu%evima kdnjskom‘zapregbm ili
motornim vozilom ne zahteva bitno razlidite éiriné puta. Za-
niml jivo je napomenuti,‘da se duveni ba&eng“i grédilac pute-
va, Sumarski savetnik pokognl naber, zalagao za redovnl profil,
?ogi je predV1d3ao 3,6o0m do 4,00 m Eirok kolovoz za mesov1t
saobradéaj (v sl. 19). Danas, medjutim, naginjemo tome, da se
normirana %irina jednotradnih, za kamione u punoj-meri spo-
sobnih Sumskih puteva odredi sa samo'jbé 3,00 m, -a pojedini
autori %ak smatraju, da se Sirina mo¥e smanjiti-do 2,80 m. Ta
razli®dna shvatanja imaju svoj uzrok u danagnjim ﬁeéto druk-
¢ijim postupcima udvrséivanja gornjeg stroja. Te crne i beton-
ske zastore gradimo kod opteredenja 3000 pm godidnje, uzduZ-

nom hagibu preko 8% i koli%ini godiZnjih vodenih taloga preko
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800 mm. Ti intenzivnije udvrideni zastori ne podleZu ni pri-
bli¥no tako mnogo opasnosti jednostranog habanja usled voznje
po istim kolote¥inama kao ranije peskom i vodom vezani zastori.
Ovi poslednji gradjeni su neSto 8iri, naime sa redovnom Siri-
nom 3,60‘-14,00 m zato, da bi se pre svega sprefila voZnja po
istim kolotedinama. U medjuvremenu je kod nas izvoz zapreZnim
kolima spao na sasvim neznatnu meru. :
x . X

Glavne éumské puteve gradimo samo 3 m §iroké i kad
se na njima vrdi slab suprotan saobradaj (Sacbraéaj teretom
u jednom praveu, saobradaj praznih vozila u drugom) i u tom
slu¢aju izgradimo mimoilaznice na vidljivom rastojanju. Izgrad-
nja dvotracnih éumskih.puteVa zauzima samo sasvim neznatan
opseg, jer se dvotradni saobradaj upravo odvija tek po jav-
nim putevima odnosno inan gume, dakle putevima, koji ne stoje
pod nadzorom Eumske uprave, Idemo i takordaleko, da starije,
peskom 1 vodom' vezane puteve, koji joérimaju Sirinu 3,50 - 4,00 m,
u slucaju metanja intenéivnijih zastora, opremimo samo JoS
3,00 m Sirckim zastorima.

Cox x

Kod obnavljanja starih zastora, pod pretpoétavkom
odgovarajuéeg'saobraéajnog opteredenja itd., polpravilu pret-
postévljamo crne zastore, a kod novogradnje, bez izuzeétka be-
tonske zastore, &iji su troékdvi,u noVogradnji‘doduée.viéi{
ali su s obzirom na to da skoro pofpuno otpadaju troskovi odr-
Zavanja, po danadnjem shvatanju, ipak ekonomicniji od<peskom i
vodom vezanih i ernih Zastora; Svakako se u zapadno-nemackim
Sumama novogradnje udvridenih puteva u veliko] meri igvode u

betonu".
‘ V. sl. 19,

"Das Befahren von Waldwegen mit Pferdegespann oder
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Motorfahrzeug verlangt keine wesentlich unterschiedliche Weg—

breite. So ist es interessant, dass der bertihmte badische
Wegebauer, der verstorbene Oberforstrat Faber, einen Regel-
querschnitt prOpégierte (vergl. Anlage), der eine Fahrbahnbrei-
te von 3,60 m bis 4,00 m flr gemischten Verkehr vorsah. Haute
jedoch neigen wir allgemein daszu, ais'Nbrmbreite flr einbahnige
voll 1 kwfihige Waldwege nur noch 3,00 m anzusetzén, ja einzelne
Autoren wollen bis auf %,86;m heruntergehen, Dieée abweichende
Auffassung hat ihre Hauptursache in den heute etwas anderen
Verfahren der Oberbaubefestigung. Wir bauen diese;schwarz—»

b zw, Betnndecken bei éiner Belastung von 3000 fm jﬁhrlich ein-
nem Lsngsgefalle uber 8 % und einer Jahresnlederschlagamenge
iiber 8oo mm. Diese intensiver befestlgten Decken unterllegen
nicht ann&hernd so sehr der Gefahr einer elnseltlgen Abnutzung
durch Spurfahren wie die friheren sandwassergébuﬁdenen Decken,
Letztere wurden daher, vor allem auch um das Spurfahren zu ver-
meiden, etwas breiter, nimlich mit einer Normbreite von 3,60

bis 4,00 m., Breite gebaut. Die Abfuhr mit Fuhrwerken ist bei uns
ingwischen auf ein ganz unbedeutendes Ausmass zurﬁckgegangen,'

x X | :
: b
Wir bauen die Hauptwaldwege auch dann nur 3 m brelt

wenn &ie einem schwachen Gegenverkehr (Lastverkehr in einer
Richtung, Verkehr der Leerfahrzeuge in der anderen Rlchtung)
aufweisgen und geben ihnen in diesem Fall Auswelchen in 5icht-
entfernung. Der Bau von zweigleisigen Waldstrassen nimmt nur
einen verschwindend geringen Umfang ein, da ein zweigieisigér
\Verkehr sich elgentllch erst auf den 5ffentlichen Strassen bzw;
ausserhalb des Waldes abspielt, Strassen also, die nicht in der
Obhut der Forstverwaltung stehen., Wir gahen,sogarrso we;t, dass
wir gltereisandwassergebundene Strassen, die'nochM3;5o bis

4,00 m Breite besitzen,im Falle des Aufbringens intensiverer
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Decken nur noch mit 3,00 m breiten Decken versehen.

X X
X '

Wir bevbrzugen bei der Erneuerung alter Decken unter
der Voraussetzung einer eﬂtsprechenden‘Vefkehrsbelastung USWe
in der Regel SchwarzdeCKen, beim Neubau jedoch durchweg Beton-
decken, deren Kosten zwar in der Neuherstellung hther sind,
deren Wirtschaftlichkeit sich jedoch in Anbetracht der fast
génzlich entfallenden Unterhaltungskosten nach herrschender
Ansicht gﬁnstiger‘stéllt als die der sandwassergebundenen und
def Schwarzdecken, Jedenfalls werden in den westdeutschen
Waldungen Neubauten befestigter Strassen in hohem Masse 1n Be-

tonbauweise ausgeftihrt,"

=

» sumski putevi za kamione, s analizom,

1. Forsting. G. Nageli, Zug, u dlanku "Einfluss von
Wegbreite, Haﬁgneigung und Bﬁschungswinkel auf die Baukosten
elnes Waldweges", u, Schwelzerlsche Zaltschrlft fir Forstwesen,
1950, str,359, navodi: a ‘

"Izracunavange mlnlmalne Sirine ucvrsoenog kolovoza
jednotrgcnog vOoZNnog puta daje slededi rezultat:

Sirina kamiona 2,20 m\plus po jedan sigurnbsni pojas
40 cm sa strane, izlézi 3 m. Ked toj Birini dodamo jo¥ rigolu,
prolaznu za vozila, od 30 cm, sigurnosni pojasﬂse poveéava na -
1,10 m., Izgradngom rigole vodimo ved racuna o eventualnom budu—
Cem razvogu, ger bi na kolovozgu od 3,30 m (uklguono rlgolu) mo—
gli saobraéati i kamioni ukupne Sirine 2 40 m,

Za m1m011azen3e dva kamlona na dvotracnom putu treba
nam: 4,40 + 2;0,30 + 0,50 = 5, 50 m ¥irine ucvrscenog kolovoza.
Iz te dve najmanje ¥irine moZemo za gradnJu puteva zak13u01t1,
da Sirine ucvrscenog kolovoza 1zmed3u 3, 5 i 5 5 m znade luksuz,

jer ne pruZaju jamstyvo za neometan dvotracnl saobradaj. Cesto
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se 4 m Sirok kolovoz obrazlaZe time, 3to se kod tekve Sirine

vozila mogu kretati preko celokupnog kolovoza, usied cega su

trogkovi odrﬁavanja maﬂjit Iskustvo, medjutim, pokazuje, da

vozad béz prinudnih okolnosti ne napuSta sredine kolovoza i

prema tome put i kod vedih éirina’upotrebljava‘samo na izvesnim
estima.

I kod pretpostavke relativno manjih trcegkova odrZavanja
za- $irok kolovoz ovi se ipak ne mogu smanjiti w tolikoj meri,
da bi time kamata viSih troSkova za Siri kolovoz mogla biti
'pokrivena;

Saznanje, da motorna vozila preko pOprecnog profila
puta voze razliditom 1nten21vnoscu, upucuge nas na to, da mesta
povelanog opteredenja treba izgraditi narolito solidno".
| "Die Berechnung der minimalen Steinbrettbreite einer
einspurigen Fahrstrasse ergibt folgendes Ergebnis:

Lastwagenbreite 2,20 m plus je eine seitliche Sicher-
heitazone von 4o_ém‘érgibt 3 m., Flgen wir.dieser}Breite noch
eine fahrbare Seitenschale.Voh 30 cm bel, so erh®ht sich die
Sicherheitszone auf 1,10 m. Mit dem Bau einer Seitenschale-
tragen wir bereits einer allf#lligen kiinftigen Entwicklung
Rechnung, indem auf der Fahrbahn von 3,30 m (inklusive Seiten-
schale) auch noch Lastwagenfit einer Gesamthreite von 2,40 m
verkehren konntenov |

Zvm Kreuzen von zwei Lastwagen auf einer d0ppelspu~‘
rigen Tahrbahn bendtlgen wir: 4,40 + 2.0,30 + 0,50 = 5,50 m
Stelnbettbrelte. Aus diesen beiden Mindestbreiten k¥nnen wir
flir den Waldstrassenbau ableitén,_dass versteinte Breiten zwi-
schen 3,5 und 5,5 m einen Luxus bedeuten, da sie keine GewHhr
fiir einen reibungslosen zweispurigen Verkehr bieten, Vielfach
wird die Steinbettbreite von 4 m damit begrundet, dass bei einer

solchen Breite die Fahrzeuge die Fahrbahn ausfahren k¥nnten,
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wodurch sich filr den Unterhclt geringere Lazten ergiven.

!

Die Zrfahrung zeigt aber, dass de

3

lagpenfithrer oane zwingen-

de Criinde die Vitte der ,hrbﬁhn nicht verlZast und sonit die
Strasse auch bei gr¥sseren 3reiten nuvr o-n bhestimmbteon 3Stellen

beniltct. o .

Auch bei Annahme ven relativ gerihgeren Unterhzlts~
vosten flir die breite Fahrbahn lasgen sich diege Jeloch nicht
dernrt einschrﬁnken, dass d,dorch der Zins fir die liearkoston
einer breitaran Fahrbshn gedecl:t werden k¥nnte

Die Zrkenninigs, dass der Strassenguerschnift durch die
Kotorfahrzeuge’vchr unterschiedlich befahren wird, gids, vng ei-
nen rlncervei~ cur hesonders soliden Mushnu der Stellan vermenr-

PO S

ter Inansprucnnahme".

2. Ing. Nilutin Simonovié, v Injizi "Tumsie trarsporsna

[PRA-oN
sredstvo™, 1919, navedi, da Zirinu kolovoza za Funsie azionske
puteve treba cdrediti tako da se od vanjske strane tolkeve 4o
ivice kelovoza ratuna s razmakom, z, & medju kamio
kom 2 3, ukupno sa 4 5, Yod Cezga e z 0,20 €0 0,25 w., Zo bi
ulupno bilo 0,8 do 1,0 m.

5utor, med jutim, ne objaSnjava-zasto bi ova Kirina.p
ma Hirini za zaprefna vozila, koju (kao 3%tc smo gore vidsli)
rutwna 0,6 do 1,5 m., trsbalc, ocdnosno mogle da bude manja (
1,0 m, tamo 1,5 m.).

3. gumsLo gazdinstivo azarje, u svenm zkiu br., 676 od
2.4.1955, navodl, da je poslednjih godina gradilo kamionske pu-
teve Tlija se irina vidi na sl. 2o,

4 ?oljoPrivredno-éumsko dobro Helzvje, u elaborziu
rriloZenom aktu br. 42/1 od 15.11.1955, daje

0]

nalizu zz jedno-
tractne kamionske puteve, koja se vidi nza sl,. o

[
}—l
~
[$h]
0
30
O
‘4

na sl, 22. Za mirmoilaznicu ze nuZdu dvs kamiona, predvidja Zi-
rinu prema sl. 23 U svimz tim primerima rigola i banlkira su
Siroke po 0,8 m. Za normalnu mimoilaznicu kamionz sa gumarom

daje €irinu na sl, 24, a za mimoilaznicu zz nuidu na sl. 25.

-
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U ta dva»pdslednja‘sluéajanrgéuna,rigolu}0,8,m,;a'bankinu'o,SnL;7
Prema tim analizama kolovoz bi-na jednot?aénom;kamipn—'”’
-skom putu bio girok 3,0 m, na. dvotraénomvé o-mj, kod mimoila- W
venga za nuzdu dva kamlona, 4,0 m; pri- normalnom m1m011azen3u
kamiona s gumarom 5,5 ‘m, . kod. m1m011azen33 za,. nuzdu 3,95 m,-
A3 i obde se Polgorplvredno—sumsko dobro w Kocevgu,
,ikao kod Zirina puteva za zapreZna vozila, iz 1st1h razloga,
ne. dr21 strogo- proracunatlh blrlna, ved. ih- modlflkuae tako,
da 51r1ne 6,omi 5,5m uopste ne upotreblgava, a umesto kolo-
voza Sirine 3,0 m gradi 51r1ne 4,0 m, 3,5 m- 1 352 m.g;yuﬁgg¢~«+
- Na. terenu oStre kuplranostl kod kamlonsklh puteva

I. kategorije raduna sa Sirinom kolovoza 4y0 m,y:8- tlme,»dawsu

prosirenja. potrebna samo kod- kr1v1na do . 20.m, 8 m1m011aznlce
nisu potrebne, Kod puteva II kategorlge racuna sa 51r1nom ko-‘
lovoza 3, 5 m, S tlme, da su pros1ren3a potrebna samo kod: krl-M@
vina-.do 30 m, a mimoilaznice su samo 1zuzetne, kratke, za ml-
moilaZenje sa slulajnim. kollma. ' .
NWa terenu blage kuplranostl, kod kamlonsklh puteva
I kategorlge, sa jakim opterelenjem, raduna ‘ga . Sirinom kolo- :
voza 4,0 m, s time, da su proéirenja potrebna samo kod krivina,
do 20 m, a m1m01laznlce ‘nisu potrebne.'Kod puteva I kategorlge
sa manjim opteredenjem, raduna sa 51r1nom kolovoza 3 5 m,,émq#'
time, da su proSirenja potrebna samo u kr1v1nama do,3o m; a mi-   ‘
moilaznice su duge, za m1m011azen3e kamlona sa prlkollcama.Kod
kamlonsklh puteva II. katevorlae raduna’ sa cx:Lx-lnom kolovoza
3,2 m, s time, da su pr031renaa potrebna kod kr1v1na do: 130 m,
a m1m011aznlce su samo 1zuzetne, kratke,-za m1m011azen3e sa’ slu-
cagnlm kollma. o S S R It B AN 11:; s
' 5. Dr.E. Hess, u 8lanku “"Generalle Wegnetze", koji je
izafao u Schweiz. Zeltschr, f. Forstwesen, 1945, br.¢5/6 N8
vodi: "Sli¢no stoji stvar u ~pogledu izbora 31r1ne za sporedne pu—i'

teve, Da bi se smanglll troskovi, doturnim’ putev1ma se daJe
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girina koldvozé;Anaprimér,ﬂsamb 2,00 - 2,50 m. Kad jézput
izgrédjen veliki'kamion svbjim kolosekom 0d 2,25 m dolazi i
na taj. put i zapne ili upr0past1 kolovoz, Gde ima izgleda, da
cewpo nekog‘mrez;vputeva voziti veliki kamioni, a to- va21 u -
osfedhjim planinama;’Juri i preéorju‘sasvim~opcen1to, "treba 1
sporednlm putev1ma dati Sirinu kolovoza 2,80 - 3,00 m", . |

| "Anllch verhalt eg .sich. mlt der‘Wahl ‘der Wegbrelten
flir die Nebenwege;\Um ‘die Kosten zu reduz1eren, g;btiman den
Zubringgrwegen=eineuWegbreite vonmbeiS§ielsWeise?nur.2;6052359 m
Steinbett, Ioﬁ‘derrﬁeg gebaut ,sd;geht der groésefLastwagen mit
seinem Radabstand von: 2 25, auch auf diesen. Weg und:bleibt.
dann stecken oder rulnlert die Fahrbahn. Wo Aussicht besteht,.
dass ein Wegnetz von: grossen. Lastwagen befahren wird, und das
gilt ;mKM1tte11and,,Jura und.in den Vorbergen ganz allgemeln,
sollen;éuch die Nebenwege eine Fahrbréite von 2,80 - 3,oo‘m‘er-
halten™. | | _ | '

6 Gustav Fellmeth Oberforstmelster U sv0303 kn ji-
éici‘"Waldwegebaufragen mit besonderer Beriicksichtigung des
Grundmorinengebietes™, (Forstw1rtschaftllche Prax1s, Heft 2),
1948 , navodi: - ﬁ e A

"Sve‘novogradﬁéne'putevé treba,lﬁkoiiko>t0fdozvolja—
vaju fefehSke priiike,,udesiti za. koriséenje. teretnim motornim
vozilima. » ‘

Radi obezbedgenga saobracdaja smatra. se potrebnlm, da
i kod uskih puteva motornom vozilu,” ‘koje: v021 ‘sredinom puta
1zvan guma stoji ha rasp0104en3u jos naamange po 50 cm cvrstog
kolovoza, kako:'bi se izbeglo otsecanje ivica kolovoza i eskliz-
nuée vozila, sa tada: nemlmovnlm tesklm nesrecama i ostecenalma
puta, ' “ ‘. |

Jos pre nékollk#godlna Je blla nagveca s1r1na vangskog

koloseka ovde saobraoa3u01h motornlh v021la 2,20 m, danas voze
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*

u fumi 6 1/2 tonska kola sa 2,50 m. Sirine vanjskog: koloseka i
veé se govori. o v02111ma sa vellklm tovarnlm prostorom sa- jos
ogromnlglmvdlmenz13amafrw  | E - o |

_ Za glavne izvozne puteVe‘je‘potreﬁnaiupofrebljivaréi-
rina’kolovoZaiod‘najmanjé 5m - sa mestimiénim proSirenjem za‘i
mimoilaZenje ‘vogila sa 51rok1m kolosekom.,Na kerlnama treba tak-
ve puteve proSiriti na 6 m, event. Cak (kod strmlge kr1V1ne radi
izbijanja krajeVa dugdg’drvefs)dnaZT m do 84m. 4  7

 ,23'§poredne puteve treba traéitijnéjmanju?upOYIebljivu<

girinu 3'5orm, gde Su tar3 50‘m ratunati kao. upotrébljivi kolo;/
voz, dakle bez banklne od. 1lovace ili zemlge. Mimoilaznice su tu
neophodne.,(Nema sumne ,da de za sada za sporedne puteve navedeej
ni brogev1 na mnoglm mestlma najpre ostatl utvara i aa se mora’ e
zadovol jiti manjim §;r1nama,1r;zlku3uc1 nesrece i teska osteqef
nga puta.). | | | -

Za banklnu smatra se - éovolano 50 em",

ﬁAlle‘neuzubaqenden,Wege 31nd,~sqwe;t@es;die Gelénde-- _

Verhﬁltnis$e zu1assen, fir die Benutzung durch Léétkraftfahr; |

zeuge zuzurichten.«~”1 , i, e  A“v | ‘ :
ZurwSiéherungJQes Verkéhrs,wird‘es‘fﬁr n6fig<”eraChtet,

dass auch bei‘schmaleniWégenldém:inwdgr‘Mitte des,Weges.fahren-li

deh;Kraftfahrzeug ausserhalb der Réifen'hoch:mindésténs'je;>1_

50‘cm feste‘Fahrbahnréu: Veflgung stehen,nda@itveinﬁgbschneiﬂen/

der Fahrbahnkanten und. ein’Entgleisen des Fahrzeuges'mit den .

dann unvermeidlichen schweren Unfallen und Wegbeschadlgungen |

vermieden: w1rd‘ ‘ . ‘ . o

| Vor einigen Jahren noch war 2 20 m dle grcsste‘

dussere Spurwelte der hler 1aufenden Kraftfahrzeuge, heute

fahren im Walde 6 1/2 —Wagen mit 2 50 m ausserer Spurwelte,“

und schon aprlcht man von Grossraumfahrzeugen mlt noch machti—5

geren Ausmassen'
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Fur Hauptabfuhrwege 1st elne nutzbare Fahrbahnbrelte

von mlndestens 5 m = mlt stellenwelser Verbrelterung Zum Aus—:
wnlchen von' Breltspurfahrzeugen - erforderlich. In Kurven sind-
sclche Wege auf: 6 m, ev.‘sogar (be1 steﬁerer Kurve wegen des
Ausuchlagens der. Langholzenden) auf 7m bis 8 m zu,verbreltern;
Fur Hebenwpge is t‘%ine Mindestnutzbreite von 3,50:m
zu fordern Wobe1 diese 3 50 m als nutzbare Fahrbahn, also ohne
das Lehm— oder Erdbankett gerachnet ist. Auswelchstellen 81nd ‘
dabei- unentbehrllch. (Es be stent’ keln Zwelfel dass derzelt fdr
die Webenwege :die angegebenen Zahlen v1elenorts zunéchst noch
Vunschtraum bleiben werden und man 31ch eben noch mlt gerlnge-
ren Brelten abflnden muss mlt dem RlSlkO yon Unfallen und schwe-
ren Strassenschéden.)

’Fur dle Fussbank (Bankett) werden 50. cm als ausrelchend

erachtet"

T Dr.«Lublsch Oberforstmelster ‘. clanku “Gedanken

zumulaldwegebau", koglige,1zasao‘uwrevlgl.ForstAund Eolz,-l953,
br. 13, névbdiflw*“fiww“iw”lf"‘ “ ‘ "f-?f‘ LK;EW fﬂ;;wWQQ,

} : "VoZenje pO‘bankinama“prilikbm ﬁimoilaienja“dva té;fwg"
retna vozila. prouzrokuge, dakle, mnogo’ osetnlge kvarove i mora-
se . 1zbegavati Zahtev mora, dakle, glas:Lt:Lz 111 dvotracnl putev1'
sa 5,50 do 6, mf81roklm kolovozom, tako -da se svuda mogu susre-
titdva teretna vozila (u kr1v1nama u datom slucagu jos 81ri),
111 pak,  tamo-; gde taj . ogroman v1sak rada nlge potreban, Jedno—
trﬂcnl putev1 sa samo 2 80 do. 3 m 51rok1m kolovozom.

X X ”‘;?  BRI

Za Jednotracnl saobraca; dovolgna de- bltl Sirina’ kolovo-,*f7

za 2,80 m, jer teretna motorna vozlla 1ma3u nagvecu dOpustenu

UKupnu 81r1nu 2 50 ™ 1 prema tom kod dvostruklh tockova obicno
na jvedu 51r1nu koloseka ‘2, 30 m (naave01 deo njlh je pak u21)
Svako POvecanJe Sirine puta je, dakle, nepotrebno i pretstav-

1ja vigak rada, kogl;se,moze izbedi i kOJl se ispoljava ne‘. 



N
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samo u v181m troskov1ma gradnge 1 odrzavanga, veé. 1sto tako i

u poveéanju neporoduktlvne povr81ne na sta ou se u dalgam 1z-l
-lagangu jo¥ vratltl AT

| ’ - Ein, Befahren der. Bankette belm Ausweichen von zwe1
Nutzfahryaugenwerursacht also/v1el empflndllchere Schi den und
muss vnrmleden werden. Dle Forderung muss also 1auten. entweder
ZWGlgl@lSer Strassen mlt 5 50 blS 6 m brelten Fahrbahn SOy
dass 51ch uberall zwel - Nutzfahrzeuge begegnen ktnnen (1n Kur- .
ven ggf. noch brelter), oder. aber WO, ‘diesser ungeheuere Auf-
wand nicht erforderllohylst elnglelslge Strassen mlt nur 2, 80
bis 3 m breiter Fahrbahn., ~: . o . o

: rw}\c s .

‘ Fifr den elnglelslven Werkehr w1rd elne Fahrbahnbrelte N
von 2, 80 genugen ﬁa dle Nutzkraftfahrzeuge elne hochst zulas—rl
sige G@samtbrelte von 2, 50 mtdhd somit be1 Zw1111ngsbere1fung
gewohnllch eine h6chste Spurbrelte von 2 30 m haben (dle melsten
-gind aber‘schm ler) Jedes Mehr an Strassenbrelte 1st also. un—.fw‘
ndtig und vermeldbarer Aufwand der s1ch nlcht nur 1n hﬁheren‘w

otrassenbaur-,und Pflegekosten ausw1rkt sondern abenso auch 1n~

Vergrﬁsserung der produktlonslosen \FlaChe,“worauf ich welter

unten noch zu sprechen komme"

-1 -0d -26,- Jan 1957 iznosi mlslgengeﬂww~~~wwaw4~»w»w«w%n
"’"Za dvotracnl put: ‘f,;"” «;.:  :
Kod tesklh kamlona (OM-Orlone) ﬂtreba da je- kod br21ne»wwwf
25-30 km d = o Sm, m = o, 3'- o 4 m. V sl 29

SN W

Ako*oba kamlona uspore voznau, moze‘bltl d-=-0 30 m, st
m ='o,2o m%g“’ e o PETyERe e ”

Ako se Jedan kamlon zaustaV1, a drugl mlmo ngega voz1
mlnlmalnom br21nom, moZe bltl a= o o m, ‘m'’= o, l ma e

Kod 1ak1h kamlona (OM-Taurus, n051vost 3 t), treba da



,T415;;

Je ‘kod br21ne 25 - 30 km d = 0, 5 jul ‘“-'o 25 - 3 m.’, V’Sl 29.
Ako oba kamlona uspore vozngu; mo¥e bltl d ="o, 25 m,
m =:0,1 m., ” | ‘ T
- Ako se gedan kamlon zaustav1, a drugl mimo n3ega v0217
m1n1malnom brzinom, mo¥e - bltl d =o0 2 My W = 0, 1 m.
. Za gednotracnl puti -~v¢‘f\ 1‘;§“““éfj |
Vf;hod maksimalne’ brzine 25 km. R
0,2 m, - V. osl, 73", ' BECE

n

v

I

m
1

F, JaVniaputevi,bez analize. = . . - ...

w2

Jugoslovenskl "PTF"(prlvremenl tehnlckl proplsl)
za piogektovange puteva; 1954, Sl 1 FNRJ br. 41, Dr0plsuae za

r“zne terene i razna - saobracaana Opterecenga sledeée 31r1ne.

utvrdgenog kolovoza.‘

«»‘&'

‘Q;Téﬁaka,fl ;Srednjif  ‘,y;Lakfgﬁmy

Vrsta terena’

”fj**ﬁ‘VH“5vgv?ésaqbraéaj*v‘% e

Ravninski . o Ty5. | Ty0 T 640 7

L e N P B T S b e i e
- BreZuljkast = . Ty Ty e B0 R
© Brdovit i srednje | . B L AN S
3 il J 3 . 7’0 PN 16’0 o ‘4 ; "6’0 gt

- planinski . U

TeZak planinski 7{J¢559-f‘

N CREenwRn— S

K tome dolaze u rubrlkama, oznacenlm krstlcem, aos
1v1cne trake s obe strane kolovoza 1 to pri teékom saobraéaau
l ravnlnskom i brezulgkastom terenu u 31r1ni 0,75 m, .2 u osta—

11m rubrlkama, oznacenlm krstlcem u s1r1n1 o 5 m. Graflckl su

PO PO - "
N i N, ANTDUOR



“pTOlel prlkazanl na sl 26/1 do 4.

1. deo, g. 1948

42 -

) Iv1cne trake pretstavlgagu pr051ren3e kolovoza i
siﬁze, pre svega za to da ogranlce kolovovnl zastor, u01ne ga
v1d131v1m i tlme povecavagu bezbednost saobracaga, a zatlm i
da pcvremeno prlme saobracag.

Po b031 se obi&no’ razllkugu od kolovoza, a po kon—

struk0131 mogu bltl nesto slablae, all 1pak dovolano otporne,

da PO potrebl mogu prlmltl Saobraoaano opterecenge.

7 Sirina rlgole, po praVllu, 1zn051 0,75 m' 1zuzetno,"
donga ﬁranlca 51r1ne 1znos1 0,5 m, a gornga 1 o m.ﬁuA
' | olrlne za celokupnu, krunu ovde necemo navadgatl, Jer
su- raznlm nac1n1ma gradnje moguce tollke komblna01ge sa t01i-

ko raznlh s1r1na, da za ukupne 51r1ne kruna treba pregledatl

"celuytabelu koga Je stampana u "PTP"’ Skracenl 1zvod 1z tabele

ne bl uneo gasnost u ovaa problem.

‘G."Javni.nutevi;’S'énaliZOm.

P

Za Jednotracne puteve uzecemo anallzu 1z ruske kngl—

\

ge: Prof dr Birulja, “Progektlrovanle avtomobllnlh dorog"' ;

[

Blrulga uvodl u anallzu 31r1nu utvrdgenog kolovoza,
razmak vangoke strane tockova od 1v1ce kolovoza - m, prlkazom
na sl 27. On smatra, da taa razmak treba uzetl odJo 4 do O, 6 m -

i navodl, da su pokazala fotografska snlmanga, da on na 6 6 m

“51rok1m kolov021ma kod brz1ne 25 km/sat 1znosl 0, 75 m 1 da kod

'br21ne 65 km/sat poraste na 1 05 m. Tag se razmak povecava 1 sa

‘31r1nom kolovoza.

o

081m toga Blrulaa uvodl u anallzu traku klaéenga - V,
koau prema ngegovom navodu treba uzetl sa 0, 5 éo 0y 75 m. U ovu

Liem o uk

81r1nu spada i 51r1na tocka. o ) @1'*, ‘g*‘..,f Qz

Formule za dvotracne puteve u kn31z1 dr.-Birulge

Stampane su ga oreskama, tako da 1h ne mozemo upotrebltl. Nge-
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govexformule za razmak iZmedju karoserija oba automobila bi po
ni¥ljenju Instituba Ministarstva gradjevina ENRJ (akt. br. K
17613 od 4;10.1949) pravilno morale da glase:
| d = o,0l V; za prestizavanje (Vl= brzina prestizavajudeg

automobila)

a = 0,0l (Vl + Vg) za mimoilaZenje.

Po tim formulama bismo dobili kod brzine 20 km za mimo-
ilaZenje ragmak d = 0,0l (20 + 20) = 0,40 m.

Po formulama Instituta Ministarstva gradjevina FNRJ - ; |
(akt je gore qitiran),'moée se ¥irina jedne saobradajne trake
na dvotraénom putu praktiéki grubo odrediﬁi,'kako sledi:

1) za kolovoz sa mimoilaZenjem, bez ividnih traka:

él = é‘+ Vs
2) za kolovoz s ividnim trakama minimalne ¥irine o,50 m
na obema stranama ili s oznalenom crtom osovine:
§2 =a + 0,9 V;
3) za kolovoz, gde nema mimoilaZenja, veé samo pre-
stizavanje: §3 = a + 0,8 V3 |
‘kod toga je § = Zirina saobradajne trake u cm,
V = maksimalno dozvolJena brzina u km/sat
a = najveda dozv013ena ‘Sirina vozila

(karoserije) u cm, obi¥no 250 om.

Po tim formulama bi kod brzine 20 km/sat i ¥irine karo-
serije a = 2,5 m Sirina jedne saobracagne trake bila' 2,7 m,

a éve trake, dakle, 5,4 m, \

Za dvotradne puteve éemo ugeti i analizu iz nemadkih
uputstava "RAL" (Richtlinien fidr den Aubau von Landstréssen")
iz g. 1937, koja su iza¥la u drugom izdanju g. 1942. Analiza
se vidi na grafikonu sl., 28. Uputstva operisu ragmacima vanj-
-skih strana karoserija vozila (b). U grafikonu znadi Oa put-

ni¢ki automobil, t teretni automobil b bus. Za nafe potrebe
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y

éemo bus indentificirati s kemionom i na taj nadin za nas dola-
zi w obzir donja krivulja t + b. Iz grafikona vidimo, da raz-
maci a + b + ¢ iznose:

kod brzine 50 km - . . . . . 2,3 m

‘o "‘ . " 4‘0 " » a * . » - 2’0 "
’ N
" " ) 3 o] n L s o e s e l ] 4‘ "
n '" 20 " a & s 2 9 o} ’75

Krivulje su talkema produZene dalje do brzine 15 km,
gde razmak za naSu krivulju iznosi 0,5 m,

Praktidan rezultat iz propisa RAL su ¥irine koﬁe
citiramo iz knjige prof.ing.MirbslaVa Markovica "Frojektova-
nje i gradjenje putéva",‘Beograd, 1954, a koje su uzete iz
gore navedenih uputstava RAL, firine za dvotratne puteve po

tim uputstvima su sledede:

| 'Sirina saobradajne trake (kolovoz) za:

Brzina voZnje : I ’
| dva putnitka [putnicko i te- I dva teretna
| vozila retno vozilo i vozila

N ;‘
km/sat | m | m | m

V=0~ 49 S : S } _ 6,0 6,0

= 50 - 69 / 6,0 I |
= 7o - loo | 1,5 { 745

- P

réirine‘jednotraénih puteva uputstava RAL ne obradjuju.

Prof. Markovié u svojoj gore navedeno]j knjizi\ima za
¥irinu dvotradnih puteva analizu, &ija Jje osnova poloZzaj vozila,
koji se vidi na sl. 29. prof.Markovié ne operife samo razmakom
karoserija vozila od ivice kolovoza i razmakom'medju karose-
rijama, ved uvodi u analizu i razmak vanjskih strana tolkova od
ivice kolovoza. -

Na toj osnovi izrafuna se Sirina kolovoza po formuli:



- AT -
e=g'
2

B=2m+2c+d +2
B=2mn+c¢c+d+e"
Vrednosti ¢ in e su dimenzije vozila i lako ih je

utvrditi. Pored njih éirina‘kolovbza zavisi i od velidina m
i.d., | ’

Za njih prof,Markovié‘navodi za bfzinu 4o ¥m sledeée
prakticne brojeve: | |

Ravan i brezul jkast teren Brdovit i planlnskl teren

m a . m | d |
0,4 (0,5) m 0,8 (1,0) m 0,3 (0,4)m 0,4 (0,5) m

Prve se vredﬁosti odnose na prestizé%anje, a vredno-
sti u zagradema na mimoilaZenje vozila.

Nag interesuje samo\mimoilazenje,

Za brdovit i pleninski teren bi prema tim podacima
bila za mimoilaéenje potrebna ¥irina pute&a, pri 2,5 m Eiro-
kim Xamionima, na Eirinom vanjskog koloseka 2,35 m:

2 x o 4 + 2,35 + 0,5 + 2,5 = 6,15 m, 111 za Jjednu
saobracagnu tralu 3,08 m.

Razmak medju karoserlgama kamiona ge, dakle, u orom
sluaju 0,5 m. , ‘

U Casopisu Zeitschrift des osterr. Ingenieur - und
Archltektenverelnes, 1951, br, 7/8 autor Dr.Wilhelm Alohhorn, ‘

Linz, raduna pola Sirine dvotralnog putba po svojoj formuli-ta-
v

“To000

na svakoj strani. sigurnosnu trsku o0,3 m, Sto za obe sigurnosne

ko, da najvedoj &irini automobila doda traku klaéenja

trake izhosi 0,6 m. 5

Formula je p = 0,6 + I;%gg— _ , g o
u kojoj Je traka‘klééenja a + EE%SS-

Za brzinu 20 km bi to bilo 0,6 + i%%%?" = 0,64 m
R " 0,6 4+ i%%%;— = 0,69 n
n.‘i " ‘40  § moowo o 0,6 +——l§99— = 0,76 m

loooco
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Traka klééénja iznosi, dakle, ko6d brzine 20 km
samo 4 cm; kod 30 km § cm, kod 40 km 16 cm., Gréfiéki su trake
prikazane na sl. 3o, .

o formuli‘F.Wallacka;>koju Aichhorn navodi u .
‘svom élahku, za brzinu ispod 75 km/sat, traka klaéenja'bi bila
0,008 V, koaog na svakoj strani treba dodati sigurnosnu traku
0,3 m, za obe strane dakle 0,6 m,
Formula je p %= 0,6 -+ 0,008 i
. a - 6,008 v |

Za brzinu 20 km bi to bilo 0,6 + 0,16 = 0,76 m

" " 3™ "M M 66 + 0,24 = 6,84 m

o " gom wow 0,6 + 0,32 = 0,92 m.

Iz daljih izlaganja autora vidi se, da on rgéuna ‘sa
iviénim trakama sa obe strane kolovoza, iz Cega se moZe za-
kljugiti, da autor pretpostavlaa da Jje ivica kolovoza J&SHO
Vidljiva; Sumski putev1, medgutwm, nemagu 1v1cn1h traka.

Na Sumskim putevima, gde ivica kolovoza nlge vidl ji-
VO oznacena, teSko je zamisliti taPo neznatno klacenae.

Formula Wallacka kod- br21ne 20 km daje traku kla-
¢enja 16 cm, kod 30 km 24 cm, kod 40 ku 32 cm. To je veé mno-
go viSe nego po formuli Aichhorna,’ » 4

Ali obe formule su misl jene za dvofraéne~putevé.
Raspolazemo jos jednom analizom za dvotradne puteve, a to je
anallza u hrvatskom prevodu (ing.A., Rondevida) nemadke knjige
A, Heeb - A. K&lmel, Gradgenae cesta, koji je izasao u Za-
grebu g. 1948,

Ta anallza 3° neupotrebl jiva, Jer de tekst Stampan

8a grﬁskama.

I1I. Sirine vozila.

Iz prednjih izlaganja se vidi da su podaci o Sirini

Sumskih puteva jako razlidni i da ih bez daljega ne moZemo upo-






7ftreb1t1. B ‘ 4
‘ Na osnovu nean111z1ran1h 31r1na, t. 3. onlh kod KOth
‘,3se ne vidi za kakva 1 kakv1h dlmenz1ga vozzla bl raznl putev1
. trebalo da. slu e kollkl 38 razmak od tockova do 1V1ce kolovoza
.\1 lollkl Je razmak 1zmed3u dva v0211a prlllkom m1m01lazenga; o
iine mozemo stvaratl upotreblglve zaklgucke Za nase konkretne B
'pofrebe u poaedlnlm slucaglma.« ‘ V ‘ ‘ )
| Pouac1 za Javne puteve, makar anellzlranl, takodge'%“\
za nas bez mod1f1k8013a nlsu upotreb131v1, iz razloaa, koge\
:;smo navell.odmah u pOQetku Ipak se ne n31h mozemo Slonltl,‘
) Do konacnlh zaklgucaka u pogledu ¥irine cumsklh pu— -
,teva moze se doc1 samo, Pad setmvrdl moguol polozaw v0211a\
| raznlh s1r1nal‘ brz1na prema lVlCl kolovoza odnosno PTUﬁl puta.t
| “ Kao vozlla za nas’ dolaze u ob21r oblcna zaprezna kola,
zapreana kola sa gumama, Traktorl i nglhove prlkollce te ka~
mioni i nglhove brlkolloe.‘ e RS R
l O Yirini vo711a prlkuplll smo prlllcan brog po&etaka.‘“
Vozila su dellmloﬂo nagmodernlglh tlpova.< o : o
- Rad1 Vece preglednostl don051mo na ‘kraju broacanlh
podataha 1 oraflckl prlkaz 51r1na, Vazne su dve clrlne. Prva
"je Eirina vandskog koloseka, 1, J.'raamﬂk Vaﬂj%klh struna toc-fi
- kova,a druva je nagveca's1flna v0211a. Prva Je vaZna: za svuku

vocnau takodae DO . Wednotracnam pufu, -a druga ge naro 1% p )
vaina kod ‘mimoilaZenja VOall“. | “ |
ajveca Sirina wvogila ob1Cﬂo Je nhvedena u Drospek—

tima tvornlca odnosno radionlca,‘ <0 ja vovlla dzradjuju. Mesto
$irine vanaskov kolosekg‘ah u prospektlm“ obidno navedena ¥i-
rina srednjeg kolooeka. To. je kod WP@ﬂOStfuklh tockova ravmak
sredlna tOCkovaprl tiu,a kod dvostruklh tolkova udalaenost sre-
fdlna razmaka izmedju oba tocka na - svakog ctranl. Tz ozrlne

srednaeg koloseka treba Firinu vanaukog koloseka 1zracunat1 iz
'~dimeﬁZija~guma,'kbje su” navedene w englesklm palcima. Ta mera
u palc1ma, pak ‘ne, slaze se. uvek sa faktlcklm dlmen21jama guma

i zato ge u racunu mOguce ovde-onde kakva neznatna razllka




:\\prema stvarDOm,stangu, Ta razllka ne moze bltl vellka nlv&e."
T pored tOga smo 1zr101to navell, kad smo erlnu merlll erek-’f 
:ftno na v02111ma. Podatke za v021la sumsklh gazdlnstava utvr—,ﬁf}

'5d11a su sama Gazdlnstva, ukollko to nlge 1zr101to druk01ge

”,'reoeno.‘*u

7 U VGZl motornlh voz f"ékrecemo paznau na dve pvbll—fia
szkaclge koge %adrze podatke 0. tlm v52111ma, 1 to.:g o, ,f ,”‘;,
| ‘  1) "VDA Auto—Typenblatter" Umschau Verlag, Frankfurfff
a.M, To Je zblrka nespogenlh 1lstova sa poda01ma o' na3n0v131m
jf t1pov1ma motornlh v0211a nemacke automobllske 1ndustr13e._Pa~f f§
,f-ralelno sa konstruk01gom nov1h tlpova 1zda3u se nov1 1lStOVl.'
. Podaol obuhvaoaau u prVOm delu zblrke putnlcka kola, kamlone,
7:traktore, buse,‘a u drugom sastavne delove voz:Llaa Osnovno  ° ' 
’f“delo ae 1zdat0 g. 1954 na 643 llsta. Sadr21 1 sllke i crtez
- ; 2) Kao publlkaciga FAO, v follo—formatu, 371 strana,. ' 
- 8. l955 1zdato Je delo.;"Dlrectory of Wheel and. Crawler Trac—ff f
 ,tors preduced tbroughout the World“‘ "?5pert01re génergl des L
; Tracteurs S Roues et & Chenllles constrults dans 1e monae")
?‘Ono sadr21 podatke 0 traktorlma c1tavog sveta. Sllka 111 crte—,%i

Fa u t03 publlkac131 nema.f”

Konkretnl pod301 o 51r1nama iznetl su u sledeolh 12 ode13aka.j7;ﬁ

1, Obi¥na zaprezna kola._

1 Polgoprlvredno—sumsko dobro Kocevge, éumska’upra§a KoEev;Vi

e (Dlrektno meren je. )

g Slrlna prednaeg vanaskov koloseka dele 111 cm, ‘
o : o L gore 114 cm.~f‘
Osov1na smra za’ JOS 11 cm na svak03 str;nl.JV
7/181r1na zadnJeg vanaskog koloseka dole 108 en, .
| ;,w‘ M o ‘V“ - gore 117 cm.,v
(fosovina 31ra za 8 cm na- svakoj tranl. =
'.Nap1a01 na prednglm i zadnglm tockov1ma 31rok1 8 cm. ‘

.»,PrednJa greda s1roka 96 cm, zadnga 1sto ﬁollko.




mfa‘m gmdinawo mf(mwmaj w;gméiinawgz.
'Pmae&m "’ﬁﬂnﬁ punih kola za drva je 20
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 qumar dcmaﬁe izra&@, 51. 36

“ﬁrflrina yra&ngeg vasjgkeg k@lose%a éai@ lBM Gl

T zaﬁng "o S0 TR 14w o,

' Cbe, ogovine no svakej strani Zire za 12 cm od tolkove

. gore, ukupno 24 em. S L
 §1gina'rr9anj& srede 171 em;; h

- “;:4 zadnju " 176 on.
7,‘irina rukunaca 186 cm, oa, knkama 202 en.

irina natovaranog devata 22& Qily 2reﬁs te i&izg na

levoj strani prut za zat ange joi 10 on vilie,

-y

»"fola privatnqy ¢1ﬁanika u Spe ﬂbdznii Tod Cel (ﬁmra”tnﬁv

f,mnrenje‘)

' Zadnja\oaov$na 177 cm..

irina,preﬁnﬁe vanjskog koloseka dcle 152 om,
o ~ ' J ‘,. o o @QI‘@ l§§ c:x(t

~Preﬁn3a osovina 1?6 om, _ ,
‘“1rina za&njeg vanjskeg kaloaaka ﬁﬂl@ﬁlﬁﬁ om,

pore 154 eom. R

Vanjnka éirin& levia: spreda, sa karixamu, 182 el

S '- oo pﬁzmﬁi, o w » 193 eonm,

irina rukunaca baz kuk& 196 eﬂ, 88 hukonn pr@ujgai”vﬁﬁz

| se 292 cm.‘f

'47.fYr1a Zadru&ncg pilanakeg pradmzeéa u Teatoini. (Mirektno ;m
| fmerﬁnje.) 31. 37. IR .

* oo naiieiipuins .

- Tirine, vanjsko kslcae}a prearja i zodn jo uaovina 332 otie.

';osovina 133 om,

'

‘ ?redvja ?obnica ns 1evcj strani 9 om pra%n vﬁnjsha strane.

tolke. . ‘;"~_ - - .
'Rasﬁojanje kraja ?oéniav ‘od sredine tola 73 erty

'L,,irina ru?unaca 1&4 ot }re?o te hirin& na avak oj strani

i Puke ro 5 c@, uLupn01194 cm.

4






-

firina n&%é#gréﬁﬁ; drveta, dﬁtnuw,*gﬁa je najveds, 112 on.
W?&@kﬁ 1?&%& %aﬁ%ava ae, prems izjevi vozada, drve niksd

“T“ng rruia,

S Ja leve] strani prut za ?ri%&zaﬂiﬁ prufa ge €6 om prako
. vanjiske “ﬁrﬂﬁe totlkova, Kraj ga yruta §é, ﬁa?la,'a& :

. Nova '} ala %ﬂﬁ QVzcﬁ u Prihovi %ﬁé ﬁaz“r (3irﬁ”t“°
‘morenje,) S1, 33. ‘ o ; - |
Jirina prednjeg vaunjokog kolosela dole 142'em,

~aredine kola u&ﬁlgen ?2 Clla

f

- \ © . gore 144 om.
Fradnja oscvina 148 om. |

firina gadn og venjorog ko 1o geko dole 140 cm,
& & L

o ggre 144 3M¢

. Zadnje csovine 147 om, | _
- Jarmne na svx% 3 mtrmﬁi ima yO £>knke, %8 1ekme i tex

koaje.

A 0 su rukunei o 1€ﬂﬁi -0 vangs*a ?u%a jarmaea, nxihcva .

fﬂirina je 198 en, @ @rakn te “irjne delage jca kulke rulu-

naca, nreﬁpﬁﬂtﬂvqu'wa 00 3 om nn Fyako ] gtrani, tede
uﬁuyna 204 em. , o , )
Unutralinje luke na jmrm%cu su’ nq gv&k o} strani po 7 om

- uie,

q,

Vitina greda od, zemlie je 107 em.

- Kola sprada imaju i no¥nu Laénicu.

Prednja kotnica (na levoj strani kela) pruaa se prvko

i

aredine vanjﬂke strane tolka 5 am.

‘

Frazna kola su teika 690~7ﬂ0 vey, B 8 opromom, t.j. oa

~ skobana, lancima, prutom za pritesz 3nj®, cmyinO%, agoliron
i rezervnim totkom 900 kg. ’

Fola privotnog vlagnila u Prihcovi kcﬁ‘ﬁ&ﬁax&&.»

1r1na pr@axjag vnnjs“ag closn?a dole 140 om,

i

gora 143 cm.



?rédnja oscvina 148 Qe

girina zaﬁnj o8 vp%asxog koloseka dole 133—@&,

B , . rare 141 om,
Zadnja osovina 146 om,

' Frednja greéa Zircke 183 omy

zadnja = - 182 cm.

Visina greda od zeulje 109 om,
~ Keola spreda imaju 1 neclinu kolnicu.

10,

Zipina rukunaca, ako su zakadeni o vanjske kuke Jarmeca,
190 cm, Preko te Zirine pretpostavl jaju se kuke 2x3 om,

<kvpns 166 oty

Unutrafinje kuke nge jarmacu su na ava%oj atrani za T en

'(t,j, 2x7 am) uie..

Kola.yrivatnog viagnika u Hazariju (na atsvgriﬁtu ﬁrvnn»_

,inaustrigskog preﬁuﬁ@ia). 51, 39¢» _
];irﬁna prednjeg ?anjﬁko@ k@lasﬁ ta dole lﬁG &F,}»

, - gore 142 om.
Preaﬂja osovina 1%8 em, - J
Zirina zadnjeg vanjskog kolegega ‘dole 1 gore 141 CHa

'za&nja osovins 147 onm, . «
:Prﬂdnja leva ketnioa pru i aa preka srcdine vanasha gtrane

 totka 6 Gl o

Prednja greda 172 on,
tZa&nja—grada 171 em.
Viaina greda od zerlje 108 om,

E ”Rmkunci, zakateni za- unutrainje kuke jarmace, gi?ﬂki 182 cm.

Kuke na svako aﬁrgni po 3 cm,‘t.j. ukupno 188 om, .
?anjskg kuke jJormaca su po 5 em na svako] strani BHire. 5 PR

rina rukuhacé 80 kukam& bi prema tome bils 198 om,

"Pra zna hola. aa opremon, teika 800 kg

irina,natQVarenag drveta 213 on. Fre¥o to birina pruéa Be
na svakoj strani Jo¥ prut za pritezanje po 10 om, )

r

N






Kﬁﬁéf@rﬁ7ﬁé§cvaréﬁd§ Gr?a%aija'é 29 @3;'

'1¥rama iﬁgavi vazana, nasivoa% ysla‘je 6 %

3
1

fa)-

)

)

}iirina\vanjsVog kcloaeka, preme rafunu, 115 om.

R N '
Zaprenna ﬁla sa yumama ili prikﬁlle za trollor.

Hans texnmr, Tandmasehinen— und Anhan&erbau, ﬁezsbrltz/ﬁraug'

Karaten, (Prospekt) $1. 40,
3@5'19Vuag‘V1mﬁtiﬁﬂ tefiina 220 %gg nogivogt 1, 5 %
Sirina vanjskog koloseka, pramg rafunu, 113 cm.

fﬁajveéa irina 130-cm.

Bed 1avﬁa‘ ?1a$t1ta teZina 280 1@, nauiva%ﬁ 2 .

. {irina vanjakog. kolosekm, premo raiunu, 114 em,5

ﬂajveéa Birina 130 cm. ‘ o ,
Bez levia, Vlastite teZina 320 kg, nosivost 2,5 t.

' Wajveﬁa firine 130 on,.

Soz levda. Vlastita tefine 350 kg, nosivoat 3 .

-.5irina'vanﬁskeg koloq@ga, sa gumana 6,50-16, prems refunu,

- 117 om, a aa gumama 23x5, prema prea selrtu, 115 oo,

2'

nﬂajveca &irina 130 e,

K.E, Daviseh (Fahrzeugfabrik, *t;?alﬁon -8, (Frospekt).

COKEDM vozilc za &ugo drvc, za oriqrqn u@rmﬁ 3 t. 51;'41."’

‘irina vanja?ag kolcsema, rrﬂﬂa,mroqnektu, 149 cine

o Najveca sirina voz ila 180 cm.

u
1.

2,

’

Traktﬁfi na‘%a%kavima.' .

ﬂany ”erruatn, 11D, uanven%ry, “ngland, (Prospekt.)
otor 25 KS, Viagtite teZina 1225 kg. _
irina vanjs?oy ?olosaxa, prema PQLUHH, od 147 do 218 cm.

janveéa Lirina nije nﬁvedena.

Industrija matora Rakovica rad Snorrqua‘

1”raktor "ZQaruE@r -~ Diesel,. (?rosve t 1 direktnﬁ maranje,)7  

o motgr 40 KS. Vlastita te'ina ?3)9 P - S




-
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\

“irlna V3§3ﬁk0g kelcﬂo%a‘zgz Olle

drin na 3. 6 omy

o

’Ha;vec

Steyz - Deizler - Yuch A.G*»ﬁiem,'(yraﬁ§@k§;}ﬁ

Yotor 15 ZS. Vlaé%ita,%aﬁi na, bez dodatnih tegova, 1gn¢ kg,
Firina vanjskogz kologeka tri razns tipa, prema ru“umu*
0d 125 do 195 em; od 125 do 185 amj od 107 do 157 cwm.
Haojvede Yirine tri razna %iﬁa ; | ' o
~od 147 do 397 omj od 147 do 197 em; od 110 9 160 emy
@otor 3” K3, Ylastita %.Mina %r&k%ora, wyrewnag za voi Znju,
bev &od%tuih %@ gova 1800 ?q. ul.‘éz, '
Zfdrine venjskog kolopeks, grﬁmg,ragunu,vad 148 do 168 cm,
Najveén Hirina od 152 do 172 cms. S
Hotor 60 K3, Vliastita teZina, bez aeamtnih‘ £OVE, bez vode .
u gumama,'tra%ucra,\ gprewnog z8 voinju, bez vozals, 3100 xg.f
Sirina vwﬁﬁsvé5 ké’awm?&, prena raouwu,\lQE G@t_

‘ﬂ&jveéa birina 1&3 omy a& dodntnim’ ta rovina 158 en.

. Lnimlor - Benz A G.,'Wark ?axgﬁaga‘ . L -

'Lraktor Uniﬂog. (Prospekt 1 &13&;%&0 %@venge Ve Si. 43
totor 25 KS, Viastita teiina, bez goriva, beg §933§3@.
opreme i rezerviog todka, 16€ﬁ kg

Vifina vanjakog zmlpamub 47 CTe

Hajveda Hirina 165 ol

_Preko ¥irine tralktora pfuua 88 ng ﬁjﬁ?CVO] lave] strani

rezervne guma,gllem~ad srodins srakbora,

Fae Eianer, Viien.

Traktor Hanomag. :(Proapekt.). 1. fq,
'Uﬁiﬂaﬂ motora na kuki za vuiu u l. brain 3? 4 %3
‘ ‘ \ 5, # 41, g »

4

o . . . p 7 - < 3., R " 42,8 [t}
- 3 - . ’
‘na renenjati . - 42,7 "

’
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-e- -

Viestita tezina 3220 ke.

¥irina vanjekog koloselka, prema ralunu, od 169 do
:wajveéa éirina 182 em,

MAN, %aschlnenfabrlk Angaburg - Aﬁrnberg A. G, Verk

Kirnberg. ‘_. - ‘ !
Kotor 18 ES, Vlastita “teiina 1590 ?v. (Erms*ekt )

: Er:f.rina vanjsVO# keloséka 0d 150 em (prena rﬁhunu) do

\

171 em (preme prospektu)., 0 -

" Rajveda Sirine od 167 do 171 -ca.

'ﬁotor,40'xs. Vlastita teiina 1870 kg, a kod pogena

“na sva 4 todka 2000 kg, (¥Yrospekt,) Sl. 45,

§ir1na_vanjskog koloseka, kod jednostrukih %oﬁkav&,

prema ratunu, 153 do 178 om,

Kod pogona na ava 4 tocha, birina van jakog koloseka

nije naveﬁ@na.

'ﬁajveca Zirina kod norralnog &mlosek& je 158 om, a kod

v pQg0na na sva 4 tolkam, 168 cm.

c)

Kod proﬂirﬁnog‘keloaeka ne jvedsa firina niie navedena.

Takoﬁe ‘nije navadena éirina vanjchg kelone?a kod
dvos*ruwih toﬂkova. Ali je ta navedena kod tipova

‘pod £) 1 g)s e

ﬂ&otOr 40 X3, Vlaatita teiina 2000 kg. (Praappﬁt ) -

Airina vanjskog kcloaeka, prema ra%unu, od 153 do

-A 178 cmc ‘

AN

Najveéa ¥irina kod normaliog koloseka 168 cm.






hANTMAT




::‘4-%',55' -

ﬁd) &eﬁer*42 KS‘ Vlastita te?ina 2650 kg. (Frospe?t ) 31 46

~~w1rina vanjakog Lﬁlcseva sa gumama vecih éimenaija,

';premg raﬁnnu, ed 176 do 261 om,

,xirina vanjskog koloseka 8a gﬁmaﬁa manjih dimenzija,'

B prema radunu, od 170 do 195 cm,

"f'§ajv§éa §irzna,kad ﬁarmalnag ke&cseka 179 6m.

%)

4f)

_Traktcr BAH, 30 ¥3. (9irak%no m&ranjc,)
TeZina praznog traktora 205@ kg, ﬁozvmléana taﬁina 27@3 kga

&irina vanjskcg xoloseka 162 cm,

”',ﬁajveéa sirina (greﬁnj& camvﬁn&) 169 sm.\,

Traktor najnavije izraéa, mﬁtor 46 K3, (?rﬂsye?t )

. Kod jedncatrukih taékeva: e ' S

g)

irina vanjs?eg kmlsaﬁk&, ﬁr@ma pragyekﬁu, 153 em*
o o rr&airaﬁag kﬁlaa@k&, pf@ma raﬁmﬂu, 177 om,

;Kod dvestru?ih tefkovas -

Zirina vanj&kag nnrmaln&g kﬁlﬁﬁ@f&, prama preapaktu, 233 @m’
Jod jedan tiy Ft:) motﬁram od 4& Kﬂt (?ragyakt;)

- Fod jednoatru?ih tapkavaz

Eirina vanjskcg normaln@g kclomeﬁa,~ﬁrama raiunﬁ, 158 em,

3 Najveéa sirina (pradnﬁa Qanviﬁa), prama ?raapa?ta, 166 Cily

“irina vanjskog~prcéirenog“knlasé?a, preme radunu, l?? afg

Kod ' dvnstrukih toﬁkova: |
"”irina vanjakog narmalnag y@lasak&, prema prcﬁpaktu “233 om.

o pOgledu najveéa éirine pogtojl kod traktora FAN mala na»

'7fvdaanout u toma, &to firma n&vadi, da na tu Firinu eventuelne

utize naslon s@diéta koji gse nalazi za éufereveg pomoénika na .

‘flevom<krilu protiv blata tolkova zadnje esovine, Nejgsnost je

7.

*u‘tame, §to se ne zna, ﬁafli'je‘najveéa.éirina vozila u tom
731uZaju nesimetrina, | '

ordtrak = Narddeutsche Traktorenfabrik Frang ?eqterﬂann,

,'Hamburg\~ TLohbrigge., (Froapekt )

a)

motor 28 X5, Vliastita te%ina 2100 kg. 81. 47,

“yﬁirina,vanjakog koloseka od 150 em (preme prospektu), do



k'"{173 em (prema ravuﬁu}..

)

7?f;17g om (prema fu@ﬁﬂﬁ)

"f;5?ajveéa §1rina, keé aormalnog kolosela, 155 o,

rotor 36 KS.3V1ast1ta teiira 2300 kg‘~

‘7;T«irina vanjeko kslese*a od 160 cu (trama prospektu) dO

-

'-iffrajveda irina 173 cm. o

o)

&

'kator 40 K%. Vlastlta tel ina 25@3 ké.‘Sl, 48. _
ij“irina vanjaeag Ralaae?a, prems prasrmytu, 162 Cme

1Na3veéa wirzna 162 cm¢

Traktorenwerk Ing. Hermar Linaner, Kum%l (Tirol) (f rmsreﬁﬁ )f:
SL, 49, - ‘ |
mn»or 15 KS. Vl&stlta t?ﬁjn& 860 X

irina vanjsha knloaaka, prmma rat LN, 152 e,

:53 ‘hajveéa Virina 154 cm, -

) |
-‘ 1‘“1rin3 Vaﬂ33?0¢ knlosava i najveca airina, praﬂa rrﬁﬁpﬁktm, |
145 em. | | ‘ »

Yotor 15 i 20 ”“. Vlastita teaiaa 13?“ kg‘

,"g’

Gebrider ?ast, ¢chenkon bei “ursee, Zt., Luzern, Schweim.

5 ,(Prospekt ) 51,_50,
.y | o .
- “Wotor 28 ES. Vlaatita te vina 1740 kg,

Traktor vrus.

) "ﬂ‘irina vanjmkog kslcaela, prmma rﬂ;unu, od 147 4 ao 16§ cm., -

,:_'s)

‘nnjveéa &irin& 155 am.

:Traktor Urus. , : ,

| lotor 40 KS. Vlastita teiina 1920 kg.

.’1rina ‘vanjakog kologa&a,prema rafunu, 158 cﬁ.'.
-iNajveda girina 160 ome '

' Fiat, 4crino.< (?roapakt )

fmotor 25 X3, Vl@stita te&ina »raktcra, s”rﬁnnog z8 VoI nau,

*Aali baz &cdﬂtnih tewava, 1885 ¥g. -



-ﬁ 58 — :j

tirine vangakcg keoloaeln, proma rafunu, od 14% do 196 cm.

»5kajveda ¥irina 152 do 199 onm o o .

b)

,..é)

11.
' Traktor Latil, 65 S, Sl. 52 1 53,

&qﬁpr 37 KE Vlaatlta teiina tramtora, BProunog za vol njﬁ,
2480 kg.

~ Firina vanjekog keloseks, preme rafunu, od 151 do 231 em,
"Rajveéa Zirina 154 do 234 onl. ; - |

Matox §5 KS. Vlaﬁtlta ﬁeéinﬁ traktaru, Spremnog za Vo nju;,

“1r1na vanjskeg‘koloseka; Xoja je istovremeno najveds Bi-.

rina. vozila, prema praspektu, 169 ¢m. 1. 51, .

Gobr. Grell, Rneinfal&en, Evajeargka,’ (Eresyekﬁ Yy

firina vanjskog koloacka neito mamja cé 151 em (jgr ta

‘firina vazi za gornji dec tofkova).

‘Hajveda ‘ﬁirina, vercvatna,’takeaa 191 cm, jer se iz

'~tlocrta ﬁ.prospektu vmdi de vaée Sirine nam%a

12,

Traktor I, F. (Direktno merenje‘)'

Notor 70 KS.

Y4rina vanjsitog koloseka 236 em.

'ﬂNajvaéaiﬁirina.(krila proﬁmv blata} 246'em.‘v

13,
‘Motor 49 X3,

Trak tor Pamo., (Direktno mervnj@.)

':*irlna vunjskOg koloseka 169 Gm.

14,

 Na3veda.airina (osovine) 183 enm,

Traktor ﬁeutz. (Direktno merenﬁo,) . -

'5hot0r 30 K3. TeZina praznog tra?tora 1800 kq, ﬁo?vnljﬁnm

teZine 2769 ke,

: Tirina vanjskog koloﬁe%a, koja je ihtovre?eno ﬂajveéa hir}na

:vozila, 158 on.
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5. Jednoosovznska dvakolice z2a naa@élanﬁa na tr&ktar;/ = : L
Johann Zallinger, SPezialfabrik fir ﬁutzwagen' Lingz, Geaterrei&h. (Prespﬁkt.) »\?ff
Jeanoosovinske dvokolice za ﬂrve 4 m auﬁina, sa nepomiﬁnim Qtstajanjem Gsevina* 31. 54.

7 1400 kg, e
1600 kg,

"o

N " .

a)* Jednostru11 to&kovi, vlamtita teuina 1350 kg, naaivoat 4,0 t,'ﬁirina.vanjskag kaleaeka* prema praapektﬁ ;

E obe dvokolice imaju jeﬂnsstruke tcﬁkove.\“
1) Viastita teZina prvih dvokolica 670, kg,
| 530.650 kg,
1100 kg,
680-830 kgy
1200 kg,
900..12:—10 xg,
~ prvih . . 1280 kg, . prvih 4,5 t,* :ﬁ
, , o drugih 980—1300 kg, ﬁrugih 3,0 t. ‘ V
- Jednoosovinake dvokmlice za drvo. sd 4 do’ 6 n duaina, sa Qtatojangem oscvina, kaje sa mnée‘pomerati, $1;
% n) Jednostrukl toékovi, vlastita tezina 1400 kg, nnaivast 4,0 by éirina vanjskcg keleaekallﬁa em, najveéa %
mf‘ o) 1450 kg, © 5,0 t,’g; y ‘ S ;172 cmyjﬂ;;ﬂ,xfﬂ;
) 1450 kg, 5,0 tti:;j;}-
. r) Dvostruki totkovi 1680 kgy C 5,5y
- 8) Cetverostruki totkovi 1550 kg, ';,5,Q't£}iV;

" " "

| &rugih 2,0 ‘h
- prvih 3,% tﬂ:f"
- &rugih 2, S tﬁg
prvih 3,5 t,ﬁ

arugih 3,0ty |

druglh

" " prvih © "
drugih
" prvih -

drugih

" "

. n "

”"

" "

] " -

" 0

- 158;

" E? 18,
irina 215 em. =

RN

"
IS
"

215 em. f’f;
fles'cmy;~
jf215 cm;ﬂm‘

215 em;

‘nf;;f_._f 2;5 cm. o

i

25 ems .
5;;;-*1,;;::215,; eme -

om, 215

a, - @5

Asem.
25 em. .
L 25 ems -

ﬂ,",
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6. Dvcssovinske przﬁsziee z8 tra?terea

S SRR RPR RS W S S SRS

l. Gottfried Baier, ahrzenabauvund Schwi@de,'zelﬁklrehan
"1bei Grag. (Pres&egt ). 51. 59 ‘
a)‘?lastlta ﬁezina 1200 kg,‘nosivegt 4 5 te
B) v w 1450 kg, = " 6,0 t, o -
’ kirina vanjskog'yelpse%a 200 om, najvedn % irina 21@ em,*‘
2, Pa E isner, Wien., (Prospekt. } , ’
o) Vléstita tefina 950 kg, nosivost 3w4 t.
Tfirina vaﬂjskog ?olgse¥a, prema rmaunu, 15% om.
‘Hajveéa airina 165 om.
b) Vlastita t&élﬁ& 1000 kg, ncgivagt 45 £,
Zirina vanjsk&g kologeka, rrema ra*vnu, “1%9 om.e
Rasveéa Sirina 205 om. . , :
3. Hans Staiﬂ@r, Landmﬂsehinenu und Anh%ngﬂrbﬁu, F@iﬂtrmtz/
Draun, K#rnten. (?rospekb‘) ‘
A. Besz gibnjeva. Sl. €0,
- a) Vlastita tezina 620 kg, nesivagt 2,;»2 8 .
e uirina.vanjskcg kelcaaha, pr@ma ratunu, 142 om.
i ﬁajvaéa tirina 180 cm. .
b),Vlastita tewlna 810 kg, nosivesh 3, 5~4 .
-, irina vanjskeg kaloseka, prema raiunu, 144 em,
o Eajveéa éirina 200 ci, . :
‘¢) Viastita teina 1050 kg, nﬁsivcat 5-»6 t.
, ?irina vanjakog koloaeka, pr ma prospektu, 145 em.
Najveéa #irina 210 om, . .
B. Sa gibnj@?xma. 51. 61. | _\' - /
a) Vlasti%a teina 680 kg, nosivost’ 2 S~2 8 t,
5irina van jskog kologeka, prema ratiuny, 142 om,
ﬁajveéa Sirine 180 cm, o
b)'?laetita teZina 930 ke, n@sivoat 3,5-4 €, o
_'?irina vanjskog keloseka, prema rafunu, 144 cm, -
_’\Yajveéa Eirina 200 cm. |

\

™



c) Vlasti%a teZina 1200 Kg, Aeslvost 5-6 %,
Pirina vanjskog koleﬂeka, prem@ rad umu, 14% om.
Najveéa Sirina 210 em.xil
4. Traktcrenwerk ‘Ing. Herman “inﬂnor,‘&ubdl (Pirol).
(Prospekt )
a) Nosivost 2,5 t. L .
irzna vanjshog kolase a; prema prospeltu, 135 cm.
i;jovaéa'éirina 165 em, ' o
b) Nosiveat 3,5 t, , |
’ “iﬁiriﬁa vaﬁiskag koloseka, prema prospektu, 145 cm.
Najveda. firina 190 omy | |
‘e)~hosivost 5 %, _
Jirina van Jskog kolOQeka xoﬁ jeincﬁtvuyzh tcrkovw, yé@ma’ 
. prospektu, 175 om. N ’ ~
Qirlna vanjg?og kelasera kod dvostrukih %ecWGVW, prema
 prospektu, 197 ems |
‘ﬁajveea birxna 220 cm.s .
5. Gebruder Ras t, Schenkon bei Sursee, &t.Luémrn, Sehweiz,
a) Prikolice za dugo drvo, lakaeg tipa. | (?rGSPQQt')
51, 62. | |
firina vnnjskog kOlO@PVa, prema proapﬂktu, 145 M.
' Wajveca Birina 150 cm.
" b) Prikolice za dugo drve, tex eg tipa., Neasivest 12 t,.
Yirina venjskog koloseka, kod jednostrukih bofkova,
- prema ?rospektu, 200 om, kod‘dvesﬁrukih totlkova, prena
”ﬁréapektu,,ZEG Otiie /
Najveda ¥irina 220 cm. | |
. Iznad zadnje osovine tih ﬁrikolica je mentirano sedifite
"za‘zadnjega vozaisa, koji'oaovinu ﬁ krivinama moZe pékré«
4ati., To sedifite me moze premefitatl i skinuti, Da 11 1
.28 koliko se usled tog sediZta poveda najvels Hirina VO

' zmla, ge iz prospekta ne vidi.
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&sterr. Saurer QLWer e, ﬁk%iengeaellsahaft, Wian. (rrG»

“*5ﬂ*ﬁctcr-13a xS, Viestita taﬁina 385@ ke Nasivvst 6,5 to ,?

‘;3;fuxrina vanjaﬁog k&lesek&, prema prasneztu, 235 am.f”“
sﬁ;ﬁajveéa Sirina 235 om. S

\  Eabrika autamcbila Pribaj. (Praspekﬁ;) .

:f{lff} Kamian 3& i&enﬁi&an 88 kemionom @atarr; ¢aur&rw§er?é. &.G.
3.

Steyr - Qaimlar - Wuﬁh A,G, Wien, (Prna§ekt )

{}.aetor 90 X8, vzastita taxina, bez kﬂbine; 235@ kg‘j -
,f.Naaiveat 4 t. ' ' o

 ‘3}‘1r1na vanjskog koloaaka niie ﬁavwdﬂn&* ﬁajveéa giriﬁ&

f*-.240 om.

légv
‘  25(Prospakt Yoo R SRR
~T‘Motcr 145\KS& Vlaatita tel ina,kamiona s habinemf ﬁlaﬁﬁm -

Mercedeaf~ Eenz, firme Haimlar - Benz &‘G., Werk Gaggﬁﬁaug:f

‘g;;ffi rezarvnim teakcm aa gumcm, spramnog za vnznju* 537? kg. }*
““_ﬁoaivoat 7,9 t SRR BT

:Kamicn Super Tauruﬁs (Prcxp@kt )

,?uirina Vanjakag kola@eka, prema ra?unu, 235 ﬁm.‘ _jf’
i;madveéa éirina 250 om. S

%

“fMotor 80 KS‘ Vlastita, te@inafkamiona, spremnag 28 vn%njn,

£.4020 kg, Fosivost 5 t. o
f>irina vanjakog kclaseka, prema racunu, 219 cm,,"

"ﬂkﬁajveéa @irina 226 cna 'fav'.”

»-fﬁ)ixamion Oriane. (xrosyekt i nepcarednq meranje,)

'  ¥Th0tor 130 ng Vlaatita tezina kamiona, eprﬂmnog ﬁa vmz&ju,f;

:f35350'kg. Taéina kamiaﬁa kod puneg cptvr&éeﬁja 14 0 t¢

_ 7X1r1na vanjs rog knloaaka, prama ranunu, ?39 ony pr@ma ﬁi»,~i
| ' :rektn0m meranju Yod jednog 23@ cm, ao& ﬁrugmg 235 em, :

~[7ZRa3veéa ﬁirina, prema prospeltu, 247 am. Prema direhtnam ”
: »Cglmerenju kod j@dnog~250 am, kod drugag 265 em (kod OVOF su

- fnaknadno dodate lév8a3¢ _' -

/



S R

',;f{irina vanjskih ivica aglaﬂala (1@?@3 i aegneg), prema P

: __fdirektﬁem merenju, 259 em,f
6]

Paun - %érke, Hﬁrnbarg* (?rﬁﬁp&kt )

a) ﬁatcr 125 K8, Ylasﬁita ‘tefina ﬁaaija SSQ ?g, nasivost 2
':§aai§e 8,5 t, koriano opterefenis 7,5 t, ' .
. ‘]5irina vanjskog ka}eaaka, prem@ ravunu, 247 cm. f«f5*7f
- *;ﬁaiveéa %irina gsﬂ cm,. A o Jff - -
\ §)1 otor 125 KS. Yl&atita te ina @aaxje 490@ ?g, nﬂﬁiVGSt\

‘§88133 9 4 t, koriﬁﬁc apt@r@é@ﬁj@ 7,5 t,
inrina vanjs%ag Lcloaaka, wrama raﬁunu, 247 cm“

- Hajvaéa ﬁirina;zﬁﬁ em.;_w;'.

o

XBedfnrd; (ﬂirektno merenje,)

j’ﬁOaivaﬁt 45,

~§iriﬁa vandskég kolasﬂka 184 cm,_;ff’”

"Jﬂajveéa girina ?32 [o1:

b;gq

‘Opel Blitz. (Qirektno marenje.) Jffw, .-[f ﬂ,f ;fljisﬂﬁf"

“‘ *§osivcat 3 t,; i

3irina vanjﬂkog kmlcgeﬁa (knd dvustrukih t kGV&) 2@& em."‘

fjk_ﬂajveéa %irina‘zaﬁ M
"39,'
|  Nosivaat 3. t..  .' o .
L"ﬂ‘?irina vanjqkog koloaeka (Lod &vostrﬁkik toékova) Qﬂl em‘ »~g 

‘Najveéa ﬁirina 220 emy, S

TAM, (ﬁepoaradna maranje,)i'

L L
~

"Ogledalc na lavéj atrani, gola %irine, 118 cm.lﬂJ

11‘0'

1

Joh, Zellixsgar, Linz: (F’rcspekt )

;Univerzalni kamion‘ ‘jA,ﬁ;..

%irina vnnjakon kaloae%a,pnama proapektu, 225 cm.,,\

‘Najvaéa §irina 240 cma.}ﬂ

9. Jedn009cvinska dvakrlica; bmz anaka, da 11 su s
autemobila ili ﬁraktora, "

~csterr. saurar - Werka, A.ﬁ., Wien. (Troapekt )



‘»};za &uga &r?é, 58 ﬁvnstrukim teﬁkovima‘ Noaiv rost & e

: Sla 54# PR 1v o ' E o j_

Birina vanjskog kalasw%a i sﬁjveéa ﬂiriga, prema preu o

Vlspﬁktu; 234 Qma

2.

Fa, Elsner, Wien, (?ra%pakt )}

: Za duga &rve, sa jadmoatrukim tcakavima; 51. 65,

Vlaatita tefina 11&0 kg icﬁivos% 3<3,5 t,

J“irina vanjakmg kalaﬁeka, prema rawunu, 202 am; _
.-ﬁajvaéa Eirina 23@ om,

1,

10* Jednscmovinsk@ dveknlica Z8 ?amtcne*

Jch, Zellingar, @ezialf@brﬁk fir Nutzwagen, iiﬁﬁ, v
ﬂaterreiah. (Progp@kt.) -

,~za ﬁuga drvo. :
- ¥irina vanja?eg kalascka kod jodnastrukih totkova 188 amg‘ﬂ

1.

e n dvaatru ho - " 205 em.

Cﬂajvaéaf§irina 230 cm,‘\"

"11; Dvoosovinske prikelieé za. kranione 111 trﬁktora*

nJohann Zellinpar, 3pemimlfabrik fﬂr Nutawagen, Linz,

eaterreiah. (Prospektc) & - | ‘ ',‘A‘.” |

;\Upotrebljavaju sat

._g)

b

kao 3aane sameatalne yrikoliea 7o kraﬁ?a &rva, 91. 66 3

kao Jedne prikolice za dugo ﬂrva, na taj nadin, da z&&ngif"

" Xkraj drveta leii na ajima, a prednji kraj leii na auto-

-,mnhilu, 8l, . 67 3

¢} u kombinaeigi sa joF jednim takvim prikolicama, za dngo

drvo, iza traktara, 91. 68,

v aluEaju bie upravl jajise autamaﬁh i,

“~V1aatita taaina, sa opremom za kratke ﬁrupca, 1700 ?g, ’

Comocee o om Tmlm Gugo arvo, 2000 kge

‘1“5K691vcst'$ £
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e

irina vanjszgog kalcsezfa, ;zrazzsa prespektu, 19§ om ',l o
'5""\’\‘23“33\!&6& %irlna ‘Je 23.5 om. - Sa nrmia;jem za autama‘&s}m |
‘ i-‘:’ugmvljmje i ﬁe&amm seﬁié’tem zs rw:nc upmvljanje je -
,najvaéa. ¥irina 235 am, Tz grogyeﬁa ;sa “ne vié(i, a1t
. ;}e ta §irina (235 ezn) simeﬁriﬁna 114 m; verem‘&m é.a
j\":ni:)a,k jez' ae aaém‘% nalmi m 3%111::3 (1&?03} s‘tzraxzi
f';“‘prﬁmne:e, o ‘

13* mﬁﬂwﬁmke priksuce m Eaﬁien& kI

o Gn‘&‘cfried Bﬁer; Fahmmgbau ’ana Sehmieaa, ?ald%;irahen
- bet Graz, {?rosyakti) Coleemie U T :
o Vlaa'bita teéina 2}.@0 kg. wosivos’b 6 *2:. o
- ;%1rina,v%njsyag,kazaaaka 320 am* |
K Ra;}wéa ﬁirina 235 am,;
:.,?a’ ?ismer, Wm.n. (Prcapakt )
. : Vlastita tezina 130{} kg, ncsivaat 3 '&, ,
o g:3.:1;'3,115\ vanjskog kaluaeka, pmma m&m'm* 1’?9 um. Lo
) "R‘asﬁem f’éirina 215 bma SO '
_ Vlaati'ta 'ke ina :awa kg, nnsivos‘éz 5 %.» ‘; .
o " irina van;;sﬁfog kelose‘iza, prema raéumx, 202 c:m;
| :j‘;ﬂa;}veéa %irin& 23.8 va R |
Viastita tezina 96365 kg,’ hbysi;vam; 84, N
“Birina’ an ;jakeg }mlm@m, pram mr‘éum, 215 cm, .
,f‘;ﬁasveéa\ﬁirina 235 em. “4;,;,;.,‘J,J. |
3. Oy - e
. sa avostmnm totﬁkovima, noaivos*k 10 “be

Rajvaéa Eirina, m mknaﬁm ﬁadmm 1evi§m, pmma Afm

S reictnem memn;u, 865 cm. AT
LR e o

'. Mirina vanjsi*ug Mlbs@im, pfc'ema aimmmm mamn;}u, 23; am,
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s R ZAPREZNA KOLA SA GUMAMA
3 ' ‘
o - O Sime vonskeg kolboseka L
5 O myvela simefricna Sinina prazmh’
6 Kol
g O:= Sinha zaprege
g . -0 na/ma Sinelricna Siria ,oum/; #o/a .
o O naeli fesimelric (jechstram) razmak
e _dsredyie., kod poih kol .
® = rqjvecy nesimetrich (feanostram)
razmuk. od sredine, kod prazmh kol
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8. xamions,

s ek

@ = Sirina vanskog kolpseka.

O= nayveca Ssirma roiila

® = najved nesimetricns (jealmstranm?
razmak od sredine vozila

-

Y. JEINOOSOUNSKE - DYOKOLIE BEZ
OZNVAKE, JA L1 SU ZA AUTOMOBILL
L TRAKTORE

10. JEDNOOSOVINSKE  DVOKOLIGE. ZA
| TRAKTORE

I7. 2v0050vNSKE PRIKOLICE ZA
KAMIONE IL] TRAKTORE

PR
H

12, DVOOSOVINSKE PRIKOLICE ZA
KAMIONE



1V. a1r1na kolovoza s ob21rom na geomehanlcke
momente.,, |
Débljiha gornjeg stroja puteva zavisi od vrste gor-

njeg stroja,. od vrste zemlalsta planuma i od saobracagnog op-

o terecenga.

| . Za odredglvanae te deb131ne danas postoge razne meto-
de koge su rezultat modernlh geomehanlcklh 1op1t1Van3a. Op101~
vanje tih metoda ne spada u ovu raspravu. 4

A1l nas ovde interesuje pitanje, da 11 vozilo na ko-
lovozu dovoljne deblglne sme da wozi 1 po som03 ivied kolovoza
111 pak u tom sludaju post031 0pasno st oStedenja.te ivice,

Boutet (Daniel Boutet iz"L’&tet actusl de la Tech-
nique Routiére", Paris, 1947)‘napr.,za javne puteve preopru-
Cuje, da éeqpodloga inadiléé:s&ake strénelpo 0,5 m‘éira od
-koloVoza,\da bi Evrstoéa_ivicé”kolovoza bila veda. S1l. 87,

Da bismo mogli ﬁtvrﬁiti népone u ivici.kélovoza, mo-
ramo posmatrati naéiﬁkprenoéenja pritiska toclkova kroz ‘kolo-
- voz na donji sfroj. |

Prema gore citiranom delu Haugka: "Der Stra ssenbau II"J,
prltlsak se pren051 i pr051ruge u dubinu pod uglom 45 S1. 88

To Jje. medgutlm stara prosta pretpostavkq, koja nilje’
‘éaSVim u saglasnosti sa rezultatima modernih ispitivanja.

Tako napr. pritisak na planum kroz isti kolovez i
kod istog OPtereéénja nije uvek jednak, ved zavisi i od vrste
zeml jigta od kogeg se sastogl planum. S1. 9. Kad bi sloj A
imao 1st1 modul elastitnogti kao slog B, pritiska bi bio pri-
kazan linojom 2. Ako Je medutim Eé manji od E,, pritisak jJje '
manji ali se raspodell na veéu povrEinu, kako je to prlkazanOE

linojom 3 (Boutet, gore citirano delo).



- g2 -

Prema publikadiji’univ . prof, ing. R,Jenka: "Sfatiéko
| almen21onlsange gornjeg stroga savremenlh Duteva”, Lgublaana,
1954, i prema dodatnlm obgacngenglma tog autora,rtocak vozlla
prouzrokuge napone, kako 8¢ to vidi 1z dvn dele navedena pri-
Vmera. Prema navodu autora, 'izneti gr“flkonl oslangagu se. na

delo harla Terzaghl—ga. "Theoretical 8011 Mecnanlos"

B 1. Zapre¥ns kola sa gumama.‘

| “Pod pretpootﬁvkom, da jé brutote%iné kola-60605kg,
.. 1500 kg po todku, da je 1nf1a010n1 prltlsak u 0fumama
4 atm,]koeflolgcnt krutoctl guma f = 1 2 i uz pretpootavku

.da je opterec@na povr51na krug, poluprecn:ka

‘%é ; 1500 - = ca 10 cﬁ
‘ 4,0 x'1,2 _X 3,14
i pritl ak ﬂd povr°1n1 komovoza 6' = plméx‘ 4,0x 1, 2 =

= ca 5,0 kp/“mz te da je prltlsak pr@ko cele povrgine pod—
Jednak, sl, 90, dobiju se prema dlaaramu, sl., 91, vrednostl

polupfecnlka a. i nﬂponl 6' (za dublne slogeva z =5 10,

o 1
15, 20, 25, 3o, 35 i 4o cm).

Srazmera Srazmera  Vrednost = Srazmera Naponi - 5 Pfiméﬁba‘

z cag ag z __ kp/cm2 ‘

a. - o pimax ’

T a . cm
0,5 1,03 10,3 0,92 - 4,6 za z = 5 cu
1,0 1,2 12,0 © 0,65 3,3 " g o=lo cm
1,5 1,5 15,0 6,42 2,1 "oz =15 cm
2,0 1,8 - 18j0 . 0;28‘; 1,4 f*“z‘z 20 cm
2,5 . 2,2 22,0 - 0,19 0,95 " % =25 cm
3,0 - 2,6 26,’,0‘ A 0,14 . 0,70 " 7 = 30 cm
3,5 2,9 . 29,0 . 0,11 0,55 " z =35 cm
4,0 T 3,3 . 33,0 . 0,08 - 0,40 " z =40 cm

‘Rézultéti su grefifki prikazani na sl. 92.
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2. Kamioni,
Uzeta Je pretpostavka da brutoteret iznosi 15000 kg

odn,, da je zadnga osov1na oPterecena sa 1o t 1 da zadnga

Osovina ima dvoane tockove. U tom slucaau na svakl todak ot-r

pada 0pterecenae 2500 kg.wInf1a01on1 prltlsak se DretpOStaVlJa-

sa 5, 5 atm. U tom slucaau Je speciricki pritisak na povrsini

Pimax~ 5,5 x 1 2«,‘6 6 kp/omZ a polupretnik .optereéene
povriine. - . ‘i. . -
‘ - " 2500 o
L 2 - V5,5 x 1,2 x 3,14 ca 11 c‘m,

Analogno kao za zapreéna~kola,,dobiju'se sledeée vrednosti:

<

Sragzmera. Srazmera - Vrednost  Srazmera ‘Naponi(Sg Primetba

g'» o f;,‘ \ fu?i’i’»\* ©z . xp/om2
‘ @ :_ ‘ i 'gmky ‘ Pimax , ‘ .

0,455 1,05 7 11,6 ‘  '0,94 . 6,20 zaz =5 cm

0,910 o 1,10f 12,00 0 0,70 . 4,60 - "3z =10 cm

1,360 1,40 - 15,4 0,47 © 3,10 "z =15cm

1,826 S 1,70" s 18,7 - 0,32 = 2,10 "z =20 cm

2,270 2,00 22,0 0,24 - 1,60 Mz =25 cm

2,730 ,"2,40  / 26,4 - 0,16 1,05 "z =30 cm

3,180 - 2,70 .. 29,7 0,13 0,86 " z‘=-35,cm'
cm

3,640 3,05 | 33,6 . o,lo ‘ 0;70 "z = 4o
Rezul tati su grafidki prikazani na sl. 93.
Uz prednje@rafikome tréba napomenuti:
Makadamski gornji stroj pretstavlja sa donjim strojém puta u
natelu dvoslojni sistem,” jer oba sloja imaju razliZite module

elastitnosti. Prema teoriji dvoslojnog sistema kriwvulja napona

@Tz‘ne proteZe se: ta¥no. tako, kao ¥to je gore prikazano, ali

kod pokretnog‘gornjeg‘sfroja,(makadam,'telford)”ipak priblizZno -~

odgovara stvarnom stanju, =
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Pretpostav1 1i,se da su banklne slabo komprimirane i
da ne mogu podnetl nlkakvog 0pterecen3a, iz gornglh grafikona
V1d1 se, da»se zapreino vozilo na makadamskom kolovozu deblji-~
‘ne 25 cm sme pfiﬁliiiti iviei kolovoza na razmak od 0,22 -
-0,10 ='0,12 m,ya‘kamicn; ha 3o cm debelom kolovozu na razmak
odo264\—011_0154'«‘ﬁ016m | \
Odgovara3u01 1zn081 za druge debl jine kolovoza,‘uz
pre%postavku da Yankina ne moze podnetl opterecenga, JeSL
Kod zapreznlh v0211a “ _ Kod kamlona v
Na 0,3 debelom kolovozu 0,26—6,10'; 0;16 m
o -0,35 "o " 0,29-0,10=0,19 m 0,297-0,11=0,187~0,19 m
"oo,4 " " o,33—o,1d»= 0,23 m  0,336-0,11 = 226&:0,23 il

Medjutim, kod1pretpostaﬁke, da bankina moZe podnéti
opteredenje 1,5 kp/émé, dobije sé za zapre¥no vozilo, kod
debljine kqlovoza'o,QB m; razmak“o,OB(umeSto 0’12,m’ a za ka-
mion, kod debljine kolovoza 0,3 m, razmak 0,10 umesto 0,15 m. *

Ako kolovoz ne bi imao vertikalnih ivica, ved Bi'iste
bilé naEnﬁte pfema véﬁjskoj strani puta pod uglom 450, mogli
bi toclkovi VOlea doéi Cak do same gornae ivice kolovoza.

(Ovo za nas nlge 1nteresantno, jer nas 1nteresuge Siri-
na kolovoza izméd ju donjih 1V1oa ) , S |

Autor napomlnae, da to VaZl semo pod pretpostavkom,
da je izpungen uslov o} dov013n03 nos1vost1 puta, t.j. da
deblglna makadamskog sloja odgovara nosivosti temeljnog tla
odn., dongeg ustroaa. U suprotnom sludaju dolazi do odgurklva—
nja i lomlgenga makadamskog sloga i to zbog prekoractenja dopu~
stenlh napona tla na prltlsak i gmicanje. Jasno je i to, da moragu
bankine bltl sablgene do one mlnlmalne granice, koju trazi uoblcag-

na stabllnqst frupa puta.

-+ Ovu pretpostavku mi u'naéim daljim izlaganjima ne usvajamo.
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Autor napominje i %o; da prednji rezultati vaZe pre
~svega za bankine na nasipima. Ovo piténje se praktidki ne
Dogavlguge w u5601ma i to zbog same konstrukclgc gorng@g strogg
‘(rlvola, Yaldrmi s sanje itd.).

Dalje je autor‘miéljeﬁja, da hije nétrebno, da se u racun
unose. dinsmidka opterecenga v021la, veé da je dovclgno ratunati

sa statifkim optefecenglma.

i

V. Pitanje stalne vo¥nje po istim kolotelinama,

U oVom\pitanju treba zauzeti odredjen stav kod jedno-
tr énih puteva.

Ovo Je aktualno ne samo kod normalnog koriééenja pu-
teva veé se postavlja i iz drdgih razloga J '

' Smat?ﬂ se nalme, da Je korisno ako. ée'p 111kom grn&nge
peskom i vodom vezanlh puteva nakon valjanja 1skorlsul za
dalje uchbcenJe kolovoza i sam saobraoag, time, Eto se kroz
neko vreme yrlsll’avagu v0211a iz, ravnemernc saobraéaju pre-
‘ko 01tave 31r1ne kolovoza. ‘i | ) } \

Treba 10ta01, da Je kod nafih mirimqlnih Sirina
gednotraonlh putcva, koge navodLWO g na im “~k11v001ma, takav
ravnomerni oaobra0q3 prﬂ]o‘c1tave Dlr;ne Aolovoza nemogué¢ i ako
bi se re€1ekt1ralo nanJ, nas euéirine jednotradnih putéva~bi
trebalp povecatl. ‘ ( | .' | '

Isto se plwanje pbjaVljuj@érilikom ‘Opravljanja jedhoe
tradnih puteve;NaSe minimalne Zirine su dovoljne samo za slu-
¢aj da se matérijal, kojim sejéprave,%Shabana mesta, odmah
‘udvrsti, bilo valjaﬁjem,“bilo‘nabiianjém ruénim‘iij motornim

mal jem, tako da su stare kolote01ne odmah ponovno eposobne za
" sa'obradaj. | ‘

{ad Dbi medgutlm puteve oPerlgall taho, da bi trebalo
DI rivremeno pomcrwtl saobracag 0d starih kolotedina na levo
ili deono, nage nlze,navedene mlnlmalne Sirine jednotralnih

puteva: trebalo bi,pp&ééati;
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VI. Neke nafe izmere Sirina Sumskih puteva na terenu.

’Pod pumsko gazdinstvo Postogna pored ostalog spadaju
i neka sumska podrucga koga su od svrSetka Prvog svetskog rata
do svrsetka Drugog bila pod 1tallganSKom upravom. Isti Je slu-
633 Ba. §umsk1m gazdlnstvom Nova Gorica.

Itallganl su na tlm podrucglma éagrndlll mnogo sumsklh
puteVa, a mnogo ;hhge sagradgeno JOS‘Za vreme austro-ugarske
monarhi je. , ‘/f i a‘ o | |

U nameri da utvrdimo, da 1i u tim podrudjima postoje
éumski_kamionski putevi narodito malé firine, koje bismo moZda
“mogli uzeti za uzor prilikbmﬂdrugih‘gradnji, ogledalil smo ta
podrudja i konstatovali: .

1) Na‘bodruéju“§umskog gazdinstva Postojna:

U okolidu Javornlk postoji Sumski put koji “je prvo-

_ bitno blO samo - bumskl hut ~ali Je kasnlge,proéiren iz vojnic-
kih razloga. Cn je ody$v1cavkrune‘na'jednoj do najniéég_mesta
rigole na drugoj straﬁitéirok'5,b m, dno figoie,jewéiroko
0,45 m. Postojeéa celokupna Sirina moZda ne‘prefﬁtavlja vige
talnu proaektovanu Sirinu, jer je ivica n331pa nelzr9z1ta.;

ozda je uz 1v1cu deponirano nesto uuv1snog materiala,

 Na drugom mestu isti.put (iz Jurjeve doline prema Po-
lici) ima betonskﬁvrigﬁlu,‘éirine dna o 45 T, ﬁévrééen kolovoz
4,7 m i celokupnu 51r1nu, zaaedno sa dnom rigole, 5,8 m. I
ovde Je ivieca n331pa negasna, mozda je naolp ne¥to pr081ren.
Ne bismo mogll r601 da ta dva puta imaju neku narodito
mélu éirlpu ;,prema tome,onl,ne pretstavlgaJu nikakve intere-

santnosti..
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' Trazlll smo naguze puteve po kojima se danas vrEi
kami onski- saobracag. , - -
’ ‘Samo smo na jednom mestu (podrudje Masun) na¥li krunu
Sirine 3 2 m koga, kako 1zvleda, nije naknadno proolrena.
V. sl. 69 1 74. | o
. ' Na drugim putevima je\pOpreéni profil, kao &to se vidi,
naknadno proéiven.,Jedan takav profireni rut (takode u MaSunu) .
ima Sirinu 3, 6 m, V.ul 7o i 75,
| U sveje vreme su ovi putev1 1zgraagen1 za zapreina
voz11a, a 'sada se pros 1ru3u za kamlons. Danas se, dakle, smatra
da je put sa Sirinom krune 3,2 m. preﬁzak za kamione,
Jarka ili rigole +i putevi (sa krunom 3,2 i 3,6 m)
nemaju. - I ' B L ’
- 2) Na podfoéju éumoﬂog gazdlnstva Nova Gorica.
Sumski put Lokve-Mala Lazna ima danas vedé obeleZje
javnog'puta i ima veliku §irinu. Kruna bez rigole Je &iroka
: 55.mQ'U toj $irini su obuhvaéehi i kdlobrani O‘nakaj na
rodito maloa Eirini ni ovde ne moze bltl gOVOf
Alil mlnlmalnu Sirinu sumskor kaminnskog puta pret-
stavlja put- Lokve—Dollna. Izgradlll su ga Itallganl g. 1927,
Upotreblgava se za kamionski prevoz. Ima girinu krune 3 3 m,
a nema ni jarka, ni r;gole, Sagradjen je u prilidno teskom te-
_renu, éli neobino solidno, Potporni zidovi, kojih ima mnogo,
sagrad jeni su‘od tesanog kamena, tako da se moZe smatrati da
bl se, bez opasnthl cu&enga zida, kamion mogao prlbllzltl
ivici krune nes sasvim mali razmak, V. sl, 71 i 76.'
- Na’ podrud ju Sumskog gazdinstva Celje je g. 1956 zavr—
Sena Gra&nja éumékoa kamionskog puta u podrulju Paski Kozjak,
sa veoma malom $irinom. Utvrdjeni kolovoz ima 2 y3, rigola 0,5,
bankina 0, 2 m. Ukupna 51r1na je dakle 3 om. V, sl, 77. Uprava
za sumarstvo sreza Celje, kao investitor, Je nakon zavrietka

gradnae (dec. 1956) pozvala vedél broj sumarsklh i v“adgev1nsk h
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stru®njaka, da si put ogledaju i iznesu svoje mi¥ljenje u po-
gledu moguénosti kamionske vo¥nje kod ta2ko skromne Zirine te
podesnosti gradnje sli¥nih puteva u buduée i na drugim mesti-

ma. .

VII. Zakljulei.
5 .Na osnovu gore navedenih podataka i mi&ljenja mo-

zemo zakljuliti sledede:

A Wa duZim sums&1m.nutev1ma umesna su v02112 ve-
¢ih kap301teta i veéih brzina nego na kraclm. Stoga duZina
utlce na‘karakter puta, a tlme i na njegovu Birinu.

' B. Saobradajno opteredenje utife u istom smislu.

~

°to je‘oﬁo vede, to su umesnija veda vozila sa vedinm brzinama.
C. U ravnici jg'gradnja putéva jevtinije nego na
padinama’i trofkovi se povedavaju srazmerno strmosti padina,
Zato je na strmim padinama umesno Stedenje ¥irine. Stednja
je mbguéé‘kod Sirine kolovoza, bankina i rigola.
o _'D.‘S obzirom na te momente'ne‘mogu se za sve mogu-
ée sludajeve normirati jednolike éifine kolovoza, kruna i ri-

gola. -
E. Kod odredjivanja Zirine puta bezuvetno je po-

trebno da se Sirine analiziraju, %.j. da se na predni profil
puta ucrta Sirina jednog odnosno oba vozila i1 da se u odredje-
nom nglhovom poboZaju zauzme stanovifte odnosno iznese mi-

Bl jenje u pogledupmogucnostl vognJQ,

F. Sledede celokupne Eirine puteva, koje predlaZe-
- mo, Vaée samo za vozila konkretnih &irina, kojé unosimo u ana-
lizu i Za’ta vozila nage Sirine puteva treba smatrati minimalni-
ma. U slulaju menjanja, mogude je'samo‘njihovo povedanje., Siri .

kolovozi se manje habaju.
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‘ G. Prlbllzanae tesklh v021la ivici. kolovoza dopustl ji-
Vo Je samo u slucaau solldne izrade puta. Ako dongl stroa i
‘banklne nisu sablgene i kolovoz ne uvnlgan, popt031 Opasnost
odgurklvanga ivice kolovoza 4 stranu. -
- Pod tlm pretpostavkama odn, sa tim ogranlcenalma sma-

tramo za prlkladne sledeoe 31r1ne'

P Dvotracnl kamionski putevi, /

e Naslonlcemo se na uputstvo RAL iz g. 1942, =li éemo
1h prlmenltl sa izvesnom modlfll cljom. UZeéemo a+b+c (s1.28)
kod brzine 20 km sa o 4 (5 m. A11 dalje necemo ratunati sa raz-
maplma,a+b+o prema sl. 28, veé sa razmacima m+d+m prema sl.29.
Ako raéﬁnaﬁo kod kemiona sa proseénom‘raziikom m - n (s, 29)
od o 075 m - ( to bi zn301lo, da je karoserlga za 15 cm Sira
0d Firine vanjskog koloseka) dobijemo m+d+m = 0,9 m,

‘ Ako od toga racunamo‘za a = 0,3 m, imamo na svakoj
straniyrazmakAm = 0,3 m. Smatramo, da ispod te &irine nije
moguce idi i da i ona Vaéi'éamb za slﬁééj usporene voZnje.

| Kod kaﬁlona'sa'Vanjskim kol osekom éirihe 2,2 m i
éirinom karoserije 2,3 m, bi onda éiriﬁ kolovoza bilas

' o) 3 + l 1+ 1 15 + 0 3 + 1,15 +1 ,1 + 0 3 5,4 m.
V. sl. 72 ’

Yod kamlona sa vanjskim kolosekom Eirine 2,4 m i él—
rinom karoserlge 2,5m (8to su napr. Sirine kamiona OM-Orione),
girina kolovoza bi bila: L

0,3 + 1,2 + 1 25 + 0 3 + 1,25 +1,2 + 0,3 = 5,8 m,

~Ako bi se“jedan kamion zaustavio,Abilo&bi mogude
reduciranje razmaka iimedju‘kéroserija bd 0,3 na 0,2 m,Vide ‘
nlkako,ger treba uzeti u obzir i leva ogledals koaa preko polo~
vidne Sirine vire jo¥ za 5-8 cm (2x8 =16 cm).Ald posto Je

figlo verovatno da vi Soferi smanjivali razmakj d, zato da



togkovime zadnge osov1ne ne bi dodli Drebllzu ivice kolovoza,
ved bl verovatno. ostall kod razmaka 0,3 i kod uzeg kolovoza,
razmak a necemo manglvatl 1 smatramo q1rlnu prema predngog

ana11z1 mlnlmalnom.

¥od nepazlalve voZnje pak moramo racunatl, da ée

se razmak 1zmed3u karos erlga eventualno povecatl na 0,5 m.
# ' .

U 4om slucagu‘bl razmaek m na svakoj strani kolovoza (s1.29) izno-

sio samo po 0,2 me . 4
U glucagu pazlglve vosze bi dakle imali m = o 35,
d = 0,2, m = 0,35 m, ukupno 0,9 m, a kod‘nepazlglve voiZnje
m = 0;2; d = 0,5, m=0,2m, ukupno 0,9 m.. | o
Te male ¥irine akceptiramo zato, ¥to smatramo, da
se‘né Sumskim putévima brzina kamiona prilikom mimoilaZenja
moZe yreduci mti na minimum odnosno da se jédan kamion moZe

‘zauutav1t1.

‘ hventualna korektura iz statlcklh razloga prlkﬂzana‘

je pod tackom 9.

2, Jednotradni kamionski putevi.

Prema slici 73 :m = 0,4 m, v = o,S.m, m = 0,4 m,
ukupno i,l/m vige od éirine vanjskog koloséka todkova zadn je
osovine..TuAéirihu predlaiémo 6slanjajuéi se na podatke koje
daje Birulja za javne pufeve i vede brzineAéufomobila. Tu
uvodimo drukéiju'traku kladenja, naime takvu, u kojoj nije
obuhvacena Sirina todka. | -

Kod kamiona Vangskog kolo eka';,2'm Sirina kolovoza
bi u tom slucaju bila 2,2 + 1,1 = 3,3 m,. kod kamlona vanjskog
Koloseka 2,4 m bila bi 3,5 m. ‘
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Na kradéim sprednlm sumbklm puuev1ma, na kojima
,kamlonl voze vrlo lagano zbog preuskog kolovoza,moZe se
reducireti na m=o0,3m, v =0,2m m=0,3m, t.j. ukupno
na 0,8 m viSe od. ¥irine vanjskoglkbloseka;_« _

‘ "Kod kamiona vanquog kologeka 2,2 m $irina kolovoza
bi tom slucaJu bila 2,2 + o ,8 = 3,0 m, kod koloseka 2,4 m

Ablla bi 3,2 m,

/

...3. Jednotraini traktorski putevi

Kod vede brzine traktora predlaZemo Sirine m i v
(sl. 73) kao za jednotradne kamionske puteve kod normalne
brzine kamiona, a to jem = 0,4 m, v = 0,3 mm = 0,4 m,

ukupno 1,1 m vige od_vanjskog kologeka,

Za man ju or21nu predlazomo Sirine kao kod kamion-
c*1«:11'1 puteva kod male brzine kamlona, tjom =.0,3 m, v = 0,2 m,

m = 0,3 m, ukupno 0,8 m vife od vanjskog kologeka. , ‘

" Ovim pretpostaﬁkama traktorski putevi ne izjedna-
‘éuju se moZda sa kamionskim putevinma, Jer tramtorl ~odn.
traktorske prlkollce mogu imati mnogo u21 kolosek nego ka-
mioni.

Mefodavna je'éiriné vanjskdg koloseka prikoliea,
kad je ova vedéa od kologeka traktora, &to ée obidno biti slu-
caj. _ | |

Ako bi se upotrebljavale prikolice sa vrlo velikom
razlikom izmedju Firine kéroserijé i ¥irine vanjskog koloseka,
trebalo bi paziti na moguéi prolaz za pes gake, koji bi dola-
zili u susreét. Taj bi na brdskoj stranl, ako bl bila izgradjena

rigbla/mﬁrao biti 0,5 m. U tu &irinu ulazi i rigola.Alternativno
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. bi na'dolihskoj’strani, oan. kod puteva, $iji bi celi profil
bio izgradjen u nasipu, prolaz morz0 biti o , 7 m 51rok. Kako
\kod prolaza 0,5 m tako 1 0,7 m moze se smatrsti za a0pust131-
vo, da su prlkollcc odmaknute od- ;V1ce kolovoza za m + v,
v.sl, 3. | |
Prwmer. Najvela razllka 1zméd3u firine karossrija i
vangskbgvkoloseka prikolica, koju mi navodimo, je 0,65 m.
(Avoosovinske prikolice za traktore EAAC). Jednostrana raz-
iikg .&:’imﬁ‘::oﬁjsm . o
T2

» Kpd puteva za traktofe'éa malom brzinom pretposta-

vili smo m = 0,3 m, v = 0,2 m, ukupno najveée otstojanje tolka

o0d ivice kolovoza je dakle 0,5 m,

‘035 - 0,33 = 0,17 m,létc ukupno sa rigolom (e,5 m)
iznosi 0;67 m, V.vs%. 78. Prolaz za pelake dakle je dbvoljno‘
Sirok. | '

| Ako bi celi profil bio ingédjen u nasipu, razmak
0,67 m(ne bi bio dovoljan 1 bar jednu bankinu trebalo bl profi-
riti, |

\ #»

4. Dvotradni putevi za zapreZna vozila s gumenin

~todkovima.

Razmah nedju gornjim delovima lfoln treba da- je 0,3 T,
ako kod te 31r1ne medgu rukuncima postoji razmak nagmange 0, 1 Me
Inace razmak kola treba odrediti prema razmaku 0,1 m medju LU~
kunclma. Ako prazna kola 1ma3u Sirinu 1, 8 m, puna 2,2 m, a raZmak
medgu nglma Je 0 s 3 m, onda su uzduZne osov1ne kola oamaknvte 0,9
+ 1,1+ 0 3 = 2,3 m, Ako rukunci imaju Sirinu 2,05 m, ostaje

medgu nglma razmak 0,25 m, dakle dovoljno.
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Hazmak m@dgu gornglm delov1ma kola mogao bl bltl i
samo 0, 2 m. Al oato nlge verovatno da b1 se voza01 drzall
 tog malog razmaka, Vec bl ga radl laksev m1m011azenga, opet
_Dovecall na 0,3 m, tlme, sto bi kollma skretall blize iviei
krune puua, ostavlgamo o 3 m. | ‘
» .: 4 Od vanjske strane tockova do ivice Lolovoza racunatlv
82 razmakom 0525 ml :, ' « ,'7 L V )
Ako i u o]ucagu veoma p37131ve voznje razmak 1zmak
1zmed3u kola bio samo 0y 2 m,vostane razmak od vangsklh strana
tookova do 1v1ce kolovoza po o] 3 m. Imamo dakle 0,3 + o¢2 + 0 y3 =
'= 0, 8 m. . 4 o o |
L | U slucagu nepazlglve voange razmak 1zmed3u kola
moze borastl na 0,5 m, a razmak od tockova do ivice kolovoza
redu01ra se na 0,15 m. Imamo dakle 0,15 + o, 5 + 0, 15 = o 8 m.
Pod tom pretpostavkom je, kao Zto se v1d1 iz s1.79,
51r1na ugvriéenog kolovoza. Co R
0,25 + 0 7.+ 0,9 + 0,3 +1, 1 + 0,7 + 0,25 =-4,2 i,
Kru@a‘bl b;la;za;o,va $ira, tj. 4,2 + 0,5 = 4,7 m,
(Po Hauski bi ¥irina: krune avotragaih puteva'Za
zaprefna vozila trebalo da‘bude minimalno 4,8 m,~maksimaan
6,2 m.) L | o |
Za pesake he‘treba predvideti‘posebne staze, jer_oni
prilikom mimoilaéeﬂja,kola‘mogu,iéixiza kola. | |
| FPosebna staza nije potrebna ni\éa‘vozaée, jér oni
prilikom m:m011azenga mogu icéi 1spred kola. . ‘
Eventuelna korektura iz statlcklh razloga prlkaza-
‘na_ je pod tadkom 9. i' o
Prednaa analiza Vaz1 uz uslov u pog gledu Sirine sta—

ze za konae ka0 pod tackom 5 (na str. 1o6).

5 Jednotwacnl put°v1 za zaprezna v0211a sa gumenlm

tockov1ma. - ‘ . '

Kola Jednu Pocnlcu 1ma3u na levog stranl, a drugu
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straga. Vozal na voénjiwstélnoﬁpfiteéé i popuSta koCnice i zato
moxa imati na levoj strani;punih kola stazu zs prolaz. Staza mu
treba i. za pesacenga pored kola, V. sl1, 86.

Staza za pesacenge morabltl s1roka 0,5 m, ako 3° na
levoj strani vozaca rlgola, Kod ove prve pretpostavke rlgolu ne
racunamo % tu Eirinu, Sirinu 0,5 m treba radunati od ivice nato-
varenog. drveta ako je éirina,pvég manja od Sirine rukunacé sa
kukama. Ako je'éirina natovarenog drveta.veéa‘od'éirine rukﬁnaca
sa kukama Treba 0, 5 m ra Cunati od } raga ovih,Ako 3 na levoj
strani vozaca garak 111 k081na n681pa, staza treoa da je Siroka
0,7 ms Tu slrlnu treba raounatl.od na331reg mesta kola (dakle
ne od Vanjskog koloseka toZkova), Ako put ima kolobrune v.sl.

80, oni moraju biti izvan staze od o 5 me . o

Za prolaznike (pesake) ne treba posebnog profirenja,

jer ée oni ili stati u‘rigblq ili de im se vozad skloniti pred

kOla. ' . .
) Sdma kola za sebe,smatramo,da potrebuju:m = 0,2 m,

v=o, 2 m=0, o m, ukupno 0,6 m {analogno sl. 73.)
’ Pod tom pretpostavkom doblgemo sleaece 31r1ne krune:
a) U sludaju, da vozac ide uz rlgolu v.sl, 81
. Potrebna #irina krune.‘o 5+1,0+0, 77?,%0 2+o ,5 = 3,1 m.
Kolovoz: 0,2 + 1,4 + 0,2 + 0, , 2 = 2,0 M.
Obe bankine = 3, 1 2 o =1 l M. Poéto‘désna ban-
k¥ina ima 0,5 m, potrebna JG Sirina za levu banklnu 0,6 m,

b)U sludaju, da vozad ide uz vanjsku ivicu nasipa,

v.sl.82: = S | ,
Birina krune je: o,7+l,1+0,7+0,2+40,2 = 2,9 n.
Posto je 81r1na holovoza (ka0 gore) 2,0 m, mora
Sirina bankine biti: 2,9 - 2,0 = 0,9 n.

- ¢) Ako vanjska ivica nasipa ima kolobrane,poveéaju
se prﬂdnge Sirine krune 1 kolovoza za 0,05 m. ako pretpostav1mo,
da Yolobranl dole imaju Sirinu o 25 M. V.sl. 83.

Kruna: Q,25‘FO,5f+1,l‘+O,7 + 0,2 + 0,2 ='2,95 m.

Podto je Birina kolovoza (kao gore) 2,0 m, Sirina ben-
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‘kine je 2,95 ~2,0 = 0,95 m.
. Prema tome Bismo\imali,(pod prétpostavkom,prednjih;
konkretnih ¥irina kola), sledede Sirine:
a),riéOla 0,5 m, levafbankina 0,6 m, kolovoz é,q m,

desna banklna 0. 5 m, ukupno 3,6 m;

- ) leva banklna 0,9 m, kolovoz 2,0 m, rigola 0,5 m,

ukupno "3 4 m3 - , 7
c) leva bunklnq 0, 95 m, kolovoz 2,0 m, rigola 0,5 m,
kupno 3,45 m. "‘3“ S S ~ \ | .
. Eventualno suzav nje pvednlh pr@dnlh proflla 0110 bi
momuce u sledeéim slucagav1ma.
~a) Ako bi se smﬂtrplo, dz vozad moZe hodati po ri-
goli. Kruna profilar sl. 81 b1 u ~tom slucaju bilaza 0,6 m uza.
. Kola bl se za toliko omafla u 1evu strenu, L a za vozalta bi osta-
la staza 81roka [ 7 m, ;zajedno sa ribolom. Kruna puta‘bi bila
2, 9 m 61roka. “Ako b1 se kolovoé 1zwrad10 do rigole, bio bi za

0, 4 m 51r1, ti. 2, 4 m berk Z Xola bi u svakom .sludaju moralsa

zadrZati mogudénost, da voze na levoj ili desnoj strani trake

kladenja. _
b) Ako bi se upotrebljavala kola, koja bi vozal,
i kad bi bila,natovarénéljmogao koditi, sededi na njima, ot-
pala bi potreba.pefatke staze za. vozada na levoj strani kola.
Kod profila gl., 81 bi se u tom sludaju firina kwune
smanjila za 0,7 m (iznosila bi dakle 2,5 m), jer bi leva ben-
kina otpala. Kolg b1 se prilikom mimoilaZenja 58 reSacima po-
mokla na desnu stranu trake kladenja. )
Véd profjla sl. 82 &irina ?rune bi se smanjila z=
c,4 m (na 2;" m), Jer bi se leva bankina reduc irala od 0,9 na

0 5 m. Prilikom meonlazenja ga pefncima kola bi se pomakla

£

. na levw stranu trake quoepgua
Kod profila sl. 83 kruna bi se mogla suziti za 0,45 m,
jer b1 banklna mogla bltl umnesto 0,95 samo-0,5 m Siroka, Prili-

kom m1m01la Zenja sa pe acima kola'bi ee pomakla na levu stranu

trake klacenga.

e - 13
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Ako bl sav profll puta bio 1zgr9dgen u na81pu ban-
kina bl bar na jednoj stranl morala bltl giroka o, 7 m, radl
.mOgucnostl m1m011azanga sa p85301ma. o A .

uventualna Korektura iz statidkih raz?oga prlkazana
vae pod tackOm 9. '

/ :'rrednga analiza vazl uz pretpostavku, da staza, kqja
treba paru konja‘r‘raéunajuéi izmed ju vanjskih ivica kopita -
B

nije era od vanggkog koloueka kola. Ako Je staza za. ?ong i

- ra, treba povedati 1 Sirinu kolovoza odnosno krune.

6. Bankine. - D ‘
\ " “ )

Po Hausgki su kod'jednotraénihﬂputeva 228 zapréina‘Vozi—
1la mbguée bankine o 3 0,5 m, kod dvotracnlh 0, 5 - 1,0 m.
Glavni kam10nsk1 putev1 po . 1stom autoru imaju o, 3 l,o m
Siroke bankine, po pravilu o,6 m, a traktorski putevi 0,5 =
- 0,6 m. » , |

Ujovoj vezi éamo.ékreééﬁd>paiﬁju'ﬁa td,vda su 1 zaprei-
na v021la sa gumama, u natovorenom stanju, teSka vozila i da
tome prlmerno treba odredltl na putevmma za ta v0211a i s1r1nu

bankina,

U ostalom upozoravamo na mlnlmum 8irine banklne,
“koju predlazemo za traktorske puteve, zqto, da pored VOn

zila ima mesta i za jednog pepaka.

T. Rigole,

Po PTP je blrlna rlgole na Jjavnim putev1ma po prav11u
0,75 m, mlnlmalno 0,5 m, mak31malno 1,0 m. Ali videli smo da
jedan autor (Nagell, 1zvor br. 24) Predlaze za Sumske puteve

“ak Sirinu 0,3 mn.

. Na strmim padinata Gemo Stediti sa ¥irhnom rigole,
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Ali u tom poéledu nije umesno ni preterivanje. Time, o
umesto Jarka gradlmo rlgolu dobijamo veé u Sirini puta, jer
~nam ona omoguca ellmlnl ange Jedne oanklne (sa iguzetkom
gednog slucaaa, gde nam Je ona potrebna za pesacku stazu

za vozaca)

‘?i"

sumsaog'ddbra Kodevie,

8. & Veme Polgoprlvredno
3 ,

ueme koge 3e konstruisalo to preduzece (projektant
ing. Aleksandar Donskl) zasluvuge prlznanJe. To preduzede
je SVOJlm Semama i pred1021ma uslo vrlo duookp u‘problem
Sirine sumsklh puteva. ‘

Sustlna predloga u poglcdu Sirine proflla u slucagu
m1m01lazen3a za nuzdu je vellka 51r1na flgole (o, 8 m) i nje-
zin blag poprecnl nag1b zbcg te velike Sirine, Raal blagng
pOprecnog naglba predlagac smatra -da je moguda vcvnaa i po
:rlgoll.\

Predlog je veoma interesantan i prlvlacan. Ali se
1pak ne blsmo usvdlll, da ga akceptlramo kao dobar, zoog
slededih razloga.

Na sumsklm ﬁutev1ma rlgole su obitno 1zgradcne
veoma suptllno. One i kod takve izrade mogu da vre svoju
neobidno veZnu funkeiju odvadnjavanja, Sumnjamo,<pak,'da
bi mogle podnetl bez Stete pritisak, a kdd motornih vozila
jos i velika. naprezanja sila smicanja koje bi na njih pre-
nosili tockovi vozila, T0>ut011ko pre, Sto u Sumskom transpor-
tu vaZi naéelo5'da prilikom mimoilaZenja puna kola skrenu
prema kosini ZQSeka,_a prazna pfema ivici nasipa. .U rigolu\
bi doéla dak]o uve? ‘puna kola, |

Ako bl trebalo da i rigole budu sposobne za voznau,
morale bl bltl neoblcno Bvrsto izgradjene i u tom glucaju
‘ne blsmo sumngall u moguénost realizovanja podnetog predloga.,

Jedlno smatramo, - da bi prilikom. anallaovanga ‘irine
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profila tofkovi vozila morali biti odmaknuti od ividnjaka
rigole, iz istih razloga, iz kojih su odmaknuti o&}i?iéer
kolovoza kod normalne vo¥nje. | “

Kod kamiona éemo’ taj mzmak uzeti sa 0,30 m.

KOd{kamionskih‘puteVa bi uéteda u tom sludaju
bila: l.” | 4 o ' N
| ,Eod’kbloVoma' 5,4‘— 4,6 = 0,8 m; | o
" kod krune 5,9 - 5,1 = 0,8 m;y  SL. 84

kod krune + rlgole 6,4 -~ 5,9 = 0,5 m, \

WKod pazlglve voinje razmak 1zmed3u kumlona moZe biti
samo 0,2 m, u kom slucaju bi razmaci od tolke do iviénjaka
rigole i od to¥ka do ivice kolovoza b111 PO 0, 35 m. U tom-
sludaju blsmo imali o, 35 + 042 +.0,35 = 0,9 m,

. Kod nepazljive voinje Be razmak izmed ju kamioﬁé
Jﬁéée povedati na 0,5 m a razmaci na vanjskim stranama ka-
miona bi se'smanjili na 0,2 m, U tom sludaju bismo imali
0,2 + 0,5 + 0,2 = 0,9 m.

_ Vventualna korektura iz statickih rezloga Drlkazgna

je pod tackom’9. , | ‘ g

Kod puteva zg zapreiZna vozila cemo uzeti ra%mak

od tocka do 1v1cn3aka rigole sa o ,25 m. S1. 85.

U tom slucagu bi usteda blla'
- kod kolovoza 4,2 - 3,4 = 0,8 m;
kod krune 4,7 - 3,9 = 0,8 m;

kod krune + rlgole ?? - 4,7 = 0,5 m,

fKod pa2131ve vovnae bl razmak 1zmed3u kola mogao
bltl samo o y2 m, u kom slucagu se vangskl razma01 poveoagu
na 0,3 mv U tom slucagu bismo imali 0,3 + 0,2 +0 ,3 = 0,8 m,
Kod nepazlalve vo¥nje se razmak ~zmgcl;;u kola moZe’ po-
veéatii@a 0,5 1m, tako da se razmacl na vaﬂjskim stranama kola
smanje na 9;153m,iU tom sludaju bismo imali 0,15 + 0,5 + 0,15 =

L= 0,8 m. ‘
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"

uventualna kore ektura iz sta%iékih razloga prikazana
’ Je pod tatkom 9. o . ! 7

' Prednja anallza ‘za putevD Za. zapreina vozila uz-
isgti uslov vazZi u pogledu Sirine kongske staze kao pod

tadkom 5 (na stro 106)

9 Pregled korektura iz statitkih razloga .

(ppd predpostavkom, da banklna mlge uflgucona u preuzimsnje

pritiska).
N ﬁ é, Pary ‘
~ ik@d debl jine kolovoza .
g o |2 ' 0. - ¢ 4o
- Vrsta puta 8 o - 2. 3 35 : 4
’ g < razlika u Sirini na jedno]
7 ] . a strani puta iznosi
V. ™ L - -
B ooen
: , I i
1. Dvotratni kamionski - 30 - - - -
. ! ] } {' | : .
e, Jednotracni kamionski = 40 - - | - | - -
‘ !
3. Jednotradni traktorski | 4o - 1 - - -
‘ ‘ A 30 - i - - -
-‘ v . ~ . ’ '
4, Dvotradni zapreini 25 - - - -
‘ : F 15 - 1 .4 8
| | : o |
5. Jednotradni zapreiZni 20 . |- i - - 3
. R | |
8. Vo¥nja kamiona po rigoli 3o - - - -
" . t )
~ . : D w s ' : '
8, VoZnja zapreznog vozila . 25 im i - .- -
© po rigoli i 15 |~ ; -1 4 8

‘ " ‘Napomena: Iz prednje tablice vide sc¢ potrebna profirenja:
za debljine kolovoza u stupnjevima po 5 cm. Za debljine izmedju
tih stupnjeva potrebna proSirenja vide se iz grafikona 92 1 93,
Teko se napr.iz grafikona 92 widi, da kod dvotradnih puteva za
.zaprpsnﬂ vozila, uz pretpostavku m = 15 cm, prodirenje kolovoza
nije potrebno gos ni kod debljine 29 cm. :

e
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1o PuteV1 bez wdv ‘ééenog kolovdza.

Ako putev1 nemagu ucvrccenom koWOVOWa, Sto prven-

stveno dola21 u ob21r n jednotracnlm traktorskim i jedno-

‘

tradnim putev1ma za zapr e¥ns vozila, ostéje Sirina krune,
kad pOsﬁoji ja rﬂl 111 rigola, ista kgo na putevima ea ulvr-
1

enim kol ovozeom Yorekture Eirina iz ta i¢kih ra zloga, kao

3 -

é
Sto smo ih i 311 gore kod uévriéenih kolovoaa, otpao Ju.

1

11. Putevi bez rigole,

Kod_puteva bez rigole, sa odvodnjavanjem preko povr-
Sine pUua, za motorna vozila, upotreb131v1 kolovoz moZe se
racunatl do kosine zaseka, Na dollnqhog strani pak bankina

mora bltl toliko Siroka, da ostane za peqake 0,7 m Sirck

\

L3

prolaz,
' S ovim putevima se lzgednacugu putevi za ona even-
tualna zapreiha vozila, na kojima vozad mo¥e da sedi i
kad su natovarena, | | ogé

Putevi za obltna zaprezna kola, vozaé pratli na nji-
hovo] levo], strani, moraju imati na toj strani prolaz za
njega i to kod profila analogno sl. 8L i 82 0,7 m, a kod
proflla sa kolobranlma, analoano profilu sl. 83 0,5 m 51rok
Na dollnskog strani profila analogno- sl 81 put moZe imati
oanklnu‘oblcne Sirine, Jer prlllkom m1m01lazen3a pesaci mogu
upetrebiti stazu vozala, koji bi im se morao skloniti ispred ko-
la. U povledu mlmollazenaa vazi to 1sto kod profila analogno
s1. 82 4 83, tj i kod ovih nroflla pesuc1 bl prilikom mimo-

‘1lazen3a mornll upotrebiti gtazu vozada.
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