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Splosnl opis (l)

Geografskl poloza;ﬁpodrocaa (1-4)., Me;e (1-B). Razdelitev na

podrod ja splosne uprave (1-C).

V pokrajini PohorskorPodravje, ki povezuje Panongko
podravjé s Celovsko kotlino; je poglavitni del Pohorje, velika
gorska enota, ki zavzema ves prostor od Drave na severu\do
Vitanjskega podol ja na jugu ter od Dravskega polja in Dravinj-
skih goric na vzhodu, do Mislinjske doline na zahodu. V dolZi-
ni meri Pohorje od Dravograda do vznoZja ob Drav#kem polju 45-
50 km, a v Sirino v srednjem delu, kjer je pogorje najmasivnej- .
ge, blizu do 25 lkm.

} ' Podrod je, za katero je sestavljen investicijski pro-
grem, leZi v juZnem delu Pohorja in je prikazano na pregledni
karti merila 1:200 ooco, $t. 1 in na kopijah generaltabnih
kart merila 1:25 0oo, ¥t. 4 in 5. | |

oy podrotje invest.programa so zajéte k.o0. oziroma
njihovi delis | |

celjski del k.o. Sp.Doli¥ (numerirana na karti 5t. 1 s 5b. 1),
ST " " Paka = (¥t. 2),
cela k,o0. Hudinja (¥t. 3),

malenkostni del k.o. Vitanje, nad cesto Doli¢-Vitanje~Konjice
(ét. 4’)’ :

' malenkostni del k.o. Stenice nad cesto Dolig-Vitanje-Konjice
(8t. 5),

éela k.o0. Ljubnica, nad cesto Dollc-Vltanae—Konglce (Sto 7),
cela k,o. Skomarje (st. 8),

. cela k,o, Resnik (8t. 9),

cela k.o, PadeSki vrh (8t. 1lo),
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| cela k.0. Loska gora (&t. 11),
cela k.o0. Kunigunda (¥t. 12),
k.o. Brezje (¥t. 15),

k.0, Bozje (&t. 16),

k.o. Koritno (¥t. 17),

del. k.o, Kot (19) v kolikor leZi zapadno od ceste
Oplotnica - Pesek,

- K.o0. oziroma njihovi deli, ki spadajo pod okraj Cel je,
obarvani so na karti 1:200.000 ¥t. 1 zeleno, k.o, oziroma
njihovi deli, ki spadajo pod okraj Maribor, rudede.

- K.0., ki spadajo pod okraj Celje (na preglednem nadr-
fu obarvane zeleno), so sestavni del ob¢ine Konjice.

Del k.o. Spodnji Doli& in del k.o. Paka, ki spadata
pod okrej Maribor (obarvana rudede v zapadnem delu podrodjal,
sta sestavni del ob%ine Slovenj Gradec.

X.0., ki spadajo pod okraj Maribor v vzhodnem delu
podrod ja (obarvane rudete v vzhodnem delu preglednega nadrta),
so gegtavni del obtine Slovenska Bistricé.

- Ker so v preglednem nalrtu merila 1:200 ocoo &t. 1
prikazene radi bol jega pregleda, tudi neke cele k.0. oziroma
~njihovi deli, ki segajo ez mejo podrodja investicijskega pro-
grama, dajemo tofen opis sestavnih delov podrodja:

Zeleno obarvani del (na karti St. 1) brez dela k.o.
ét 1, ki 1e21 juZno od ceste Vitanje G.Doli&, brez dela k.o.
st. 5 juZno od ceste Vitanje~-Konjice ter brez celih k.o. §t.

6, 14 in 13, , , .

Rudele obarvani del brez delov k.o, &t. 1 in 2, brez
- cele k.o, St. 18 in brez dela k.o. 5t. 19 ki leZi vzhodno in
geverno od ceste Oplotnica-Pesek, ,

V preglednem nadrtu t. 1 so vrisane tudi general-
Stabne sekcije merila 1'25'000 za vse Pohorje. Sekcija z zapad-

nim delom podrodja inv.programa ima tek.stev. 96, sekecija z
" vzhodnim delom ¥t. 97.
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. Skupno- podr okr. Celje in Marlbor

&f‘-ﬁf@)
A . Povr§ine in vrsta kultur 1-D
. ) o tv, T
"ek.-t ' . T Vrsta o Vrtovi Planine | K Ceste, [Pruga dav- )
8t Okraj - .- K. Oa lastnine | Gozdovi Njive |[Travniki |Vinogradil in sa- | in Stavbisca| vodovja,lka prosta | Skupaj
. : : ~ : dovnjaki| pasniki : nerod. |zeml jisca
) zeml ja L
ha 7 ' ‘
1 Celje Del-k.o;*Sﬁ.DoliE, ki priv. lo4,16 68,44 30,60 - 3,30 22,89 2,00 3,55 234,94
spada pod cel jski okra] : :
severno od ceste Vitanje
—Losperk
2 Del k.o. Paka, ki spada dr¥. in T . S - a
pod celjski okraj priv. 476,06 198,43 99,10 — 1,99 70,06 4,00 11,88 861,52
3 " "K.o. Hudinja 7 : " 1732,51 240,04 116,60 2,05 124,89 5,07 22,35 2243,51
4 K.0. Vitanje, del, se- |
- verno-od ceste LoSperk o
-Stranice - o " 1,11 12,69 T,47 0,31 2,42 0,45 2,29 26,74
5 K.o. Ljubnica, del, se- o '
verno-odceste Vltanae ' . ‘
~-Stranice ) " 314,71 211,19 78,65 7,91 53,08 3,37 7,65 676,56
6 v K.o.>Stenice, del, se-
verno .od ceste Vitanje '
~Stranice oo 0,40 - 1,86 0,84 0,06 1,78 4,94
‘ Skupno zap.del podr.okr. Celje 2628,55. B o , 43931,56
7T K.o. Skomarje ' " 601,74 168,93 48,25 2,06 46,47 0,62 15,28 883,35
g n K.o. Resnik n 487,83 96,81 28,57 1,13 126,93 1,36 5,08 647,70
g K.o. Padeski vrh "o 639,39 153,19 80,69 1,76 81,91 3,08 7,89 967,91
lo X.o0. Loska gora - 4 288,65 117,28 44,72 ‘ 8,21 39,07 2,64 9,29 509,86
11 - X.o0. Kunigunda ' ~priv, 255,61 174,84 68,13 1,21 5,31 51,31 | 3,48 11,22 571,10
, Skupno vzh.del podr.okr. Celjé '2273,22' | | ~ 2696,57
12 Maribor Gosp.endta Oplotnica del drZ. in - ,
| (ne k.o0.) priv. . 860,55 18,89 879,44
13 2 » 0dd. 53 gosp.enote - _‘ | : ’ . \
R Lovrenc - drZz. 61,60 0,40 _ , . 62,00
14 » K.o. Brezje- priv. 296,88 132,01 84,58 8,95 3,83 73,36 , 0,25 11,52 611,38
15 K.o0. BoZje ' " - 137,49 56,41 36,32 0,31 21,42 5,87 0,05 257,87
16 ~ K.o. Koritno L . _175,58 . 86,16 56,95 2,75 3,94 46,02 4,62 7,34 - ~383.36
Skupno podroé.okr. Maribor- 1532,10 - Skupno podr.okr, ‘Maribor 2194,05
Skupno podr.okr. Celje in Maribor 6433,87 0822,18
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Komentar prednji tabeli:
Povr51ne k.o., ki spadaao pod okraj Cel je, navajamo
po podatklh kat.urada. ‘ ,
‘ Prav to velja za k.o. Brezje, BoZje in Korifno, . ki
spadajo pod okraj Maribor.
Povr31no gosp.enote Oplotnlca del ter odd. 53 gosp.

enote Lovrenc smo vzeli iz ureditvenega elasborata, Odseka za

urejanje gozdov. Za te povrsine namrel nismo mogli dobiti po-

datkov od Kat.urada v Slov.Bistrici, ker nam je ta odgovoril,
da nima éasa,,sestévljati podatke samo za dele k.o,

Del gosp.enote Oplotnica in odd. 53 gosp.enote Lo-
vrenc spadata pod k.o. Kot. , o A .

V kolikor so v izkazih v naslednih delih elaborata
navedene morda kje malo drugadne ppvréine-goquv, je to radi
tega, ker so nam za te povr¥ine dani podatki od sdsekov: za
urejanje gozdov, oziroma smo jih vzeli iz ureditvenih elabora-
tov. Velike razlike v primeri s podatki katastra pa ne obstéje
_nikjer. V prednji tabeli se pridrZujemo tudi glede gozdnih
povféin podatkov katastra, ker v nasprotnem sludaju ne bi
mogli gozdne povriine s povrSinami ostalih kultur vskladiti s

sumarno povriino vsega podrodja investicijskega programa. -
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Topografski podatki (1-E)

- Pohorje je dokaj masivno gorovje. Ne dosega sicer
" velikih viSin, saj sega najved do 1543 m (Veiiki Crni vrh),
a se odlikuje po s0Tazmerno ma jhni oroplastidni razdlenjenosti,
povrhu tega se okrog njegé razprostira ie hribovje in gridevje.

Med vzhodniﬁ in gahodnim delom je razlika po viSini
in po svojstvih povrija. Vzhodni del je znatno ni¥ji in ima
znaéaj 8iroke planote, a zahodni je vi&ji in séstoji iz dokaj
dolgega hrbta,.ki je razélenjen v'posamezne gore izredno enako-
merne visine med 1500-1540 m.

Za Pohorje so znaéilhe pretezno poloZne, zmerno nag-
njene bofne oblike. Kakor so za vrhovje znafilne poloZno zaob-
ljene kope, dolgi, polagoma se gniZ¥ujofi hrbti in Siroka sédla,
podobnd prevliadujejo v srednjih in spodnjih legah zaobl jene po-
vr&inske oblike. Ob potokih se v jarkih opaZa znatnejsi strmec
tamkaj, kjer prehajajo z viSje vrSine na niZjo.

Obmo¢ je nasSega invésticijskega programa sega visinsko
od kote 476.m (naselje Vitanje) do 1517 m (vrh Rogla).
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GeoloSke in petrOgrafske‘razmere(l-F)\

Petrografske razmere za podroéje invest. programa S0
prikazene na 2 petrografskih kartah 1:25 000 (8t. 8 in 9).

Na karti &t. 8 je prilepl jena legenda, ki obsega kamenine za
ves‘pohorski masiv. Iz te legende je razvidﬁo, katere kamenine
se nahajajd na Pohorju sploh. Légenda je prevzeta iz geolofke
karte, ki jo je Geoloski zavod Sloveni je sestavil za vse Po-
horje. | A ,
| Na karteh ¥t. 8 in 9 pa so prikazene kamenine, ki se
nahajajo na pédroéju nasSega inveét.programa.

To so od megmatskih kamenin tonalit in pegmatit, a
od metamorfnih gnajsi, blestniki, blestnikovi diaftoriti, k#ar-
citi, amfiboliti, eklogiti, filiti, marmori.

Uporabnost teh kamenin v gradbene namene je ﬁrikaza—-
na pod tocko 11-D %.j. v gradbenenm poroéiiu in sicer po podat-
kih Geoloskega zavoda, ki jih je ta podal v strokovnem miSlja-

hju, sestavl jenem nalaS€ za investicijske programe cestnih

S

omrez13 na, Pohorgu.

Tu navajamo nekaj splcénlh petrografsklh podatkov,
vzetih v glavnem iz specialne literature za Pohorje ("Geolo-
gija", razprave in poro&ila, Geol.zavod, 1954, 2. knjiga), ne-
kaj melega iz splo¥ne petrografske literature (Marié, Siste———"
matska petrografija, 1945) in splo&ne geografske literature
(Melik, §taaerska, 1957)

Magmatske kamen1ne

Tonalit je sprva bil uvrsden v granit, kasnejSe pro-
ulevanje pa je pokazalo, da obstoji med gzggi&ggwipwtégaliﬁggww

razlika, Ceprav le malenkostna.

e e ot bt g

Tonalit je kremenov diorit. V mineraloSkem sestavu

ima kremen, plagioklaze iz reda andezina do labradorja, bio-

tit in zeleno-&rni amfibol. Biotite ima navadno ved kot amfibola,
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-V veliki meri se tonalltne mase 1zkorisca30 v kamno-

lomih J031pdol in Cezlak. - A i}
Tonalit je na mnogih mestih preperel in sicer soraz-

merno globokoo
Tako je ob potoku Oplotnlca preperina tonalita debela
okoliygfg, Na visini 850 m je sveZ tonalit na,globlnl 3 m.

P ey |

Na podrodju Pesek-Repe je tonalit preperel tudi do

globine lo-15 m.

T Pesmatit tonalitne magme se pojavlja v zvezi z apliti

in obdaja ves tonalitni lekolit. Sestoji se iz alkalnih glinen-
cev, plagioklazov, kremena in muskovita. Pojavljajo se Se gra-
nati, biotit, sfen, ortit, rutil, perovskit in cirkon.

Milonitni pegmatit sestavl ja bele, nekaj m ali dm

debele, gnajsu podobne pole v blestnikih. Verjetno je to sta-
rejsi pegmatit kot tonalitni, Diaftoritni procesi 80 Jjih spre-
menili v milonite. Petrografski sestav ne kaZe na izvor iz to-
nalitne magme., Najveé je kremenovih‘zrn; od 40 40 60 %. Vsa

so zdrobljena. Glinendevih zrn je od 25 do 5o %. Plagioklazov
skoraj da ni. Pojavlja se mikroklin, ortoklaz in albit. Tudi
ta zrna so vedinoma zdrobl jena. Glinenci so bolj ali manj seri-
citizireni. Kremeniin glinenci so v glavmen loteni v plasteh;
na nekaterih krajih je pegmatitna struktura e ohranjena. V
velini kosov opazimo tudi muskovit. Reden spremljevalec je Se
turmalin; zavzeti more 4o 50 % pegmatitne pole, Njegova veli-
kost se spreminja od nekaj mm do 1 dm. Kot skcesorni minerali
se pojavl jajo Se granat, klorit, cirkon, rutil in»cojzit. Ve—
¥ina milonitnih pegmatitov se nahaja na severnem Pohorju med
Ribnico in Rufami. Na juénem/poboéju jih je mnogo manj,

Metamorfne kamenine

Na povrSini so vedinoma preperele. Sledovi prepere-

vanja segajo tudi do 1o m v kamenino. Na pdvréini so vetkrat



prekrite z nekaj metrov debelo peZZeno pradnato preperino, v
kateri so veliki kosi gruda. . »

Najvedji dele? med kristalastimi skrilavei v podrocju
nasega investicijskega.programa imajo raznovrstni gnajsi, pa
blestnik in filit. '

Gnajs je sestavljen iz pribliZno 20 % kremena, 4o %
gllnencev - srednjekislih plagioklazov in alkalnih glinencev;
okoli 20 % je muskovita in pribliZno 15 % biotita.

Blestniki. Na Pohorju imamo navadne in diaftoritne:
blestnike, Tlitaste blestnikove diaftorite ter injicirane
blestnike. . | | . ‘ ‘

PribliZno polovica vseh blestnikov na Pohorju je
navadnih blestnikov. Grade predvsem ju¥no pobodje. Med njimi
se razlikujejo'granatni, ¢isti, biotitni, distenov in turma-

linov blestnik ter cojzitni in granatni dvosljudni blestnik.

_Diaftoritni blestniki se imenujejo oni blestniki, ki
80 po geodinamidnih procesih dobili na videz ni%jo étoPnjo
metamorfoze. To se odraZa v veldji mehanski razdrobl jenosti
glavniﬂ sestavnih delov blestnika, namreéd kremena in musko~- -
vita. Muskovit preide v sericit. Kremen in seriecit tvorita
zeio drobnozrnato zmes, ki zavzema v zbruskih 20 do 40 %.
PoveCa se tudi koli&ina cojzita in klorita. Makroskopsko so
mnogokrat podbbni gnajsom ali filitom. \
Po mineraloSkem sestavu se lodijo tri vrste diafto-
ritnih blestnikov.
2) Granatni ima slededi sestav: 40 do 45 % kremena,
3 do 5 % muskovita, 20 do 40 % sericita in lo do 20 % granata.
Nekateri zbruski imajo nekaj odstotkov cojzita, pirita, apnen-
cev ali klorita, nekateri pa tudi nekej zrn rutila.
Granatni diafforitni blestnik se pojavlja na sever-
nem pobo&ju Pohorja med Ribnice in Mariborom. Na jufnem po-

bocau g2 Jje malo.
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b) Kloritni diaftoritni blestnik se lodi od prejd¥nje

vrste po tem, da vsebuje vedjo mpoé;no klorita. Obicajno ga

ima od 15 do 20 %.'Razen odsotnosti granatov se makroskopsko
ne lo¢i od prve vrste, le hekoliko bolj zelenkast je. Mineralni
sestav je pribliZno naslednji: 40 do 50 % kremena, 1 do 8 %
muskovita, 25 do 30 % sericita in 15 do 20 % klorita. Cojzita
je do lo %, glinencev do 5 %. Vedno je tudi okoli 1 % pirita.
Te vrste diaftoritni blestnik se pojavlija n a distih krajih

kot granatni diaftoritni blestnik. |

¢) Biotitni diaftoritni blestnik se pojavlja na

ju¥nem pobodju Pohorje in sicer od Zred do Smartnega na Po- -
horju. Drugje ga je le malo., Nima muskovitahne seriqita. Na-
mesto njih ime biotit. Sestev ima naslednji: 55 do To % kre-
‘mena, 8 do 30 % biotita, O do 15 % muskovita, O do 9 % cojzita,
0 do 3 % pirita in O do 16 % klorita. Redko so primeXani ¥e
glinenci, rutil, sfen in turmalin.

Filitasti blestnikovi diaftoriti so metamorfne ka-

menine, ki so podobne filitu,.a ge od njega genetiéno bistveno
razlikujejo. Nastali so iz blestnikov.
Obstoje dve vrsti.

'a) Navadni filitasti blestnikov diaftorit s sesta-

vom podobnim~povPreénemu segtavu diaftoritnih blestnikov. Kre-
mena ima od 35 do 45 %, muskovita od 30 do 5 %, sericita od
30 do 40 %,7granatov od 30 do 20 %, cojzita od O do 15 % in
kKlorita od O do 20 %. Tej v?sti pripada velina filitastih dia-
ftoritov na severnem in severnozahodnem delu Pohorja. Mnogo
jih je v okolici Miélinja, Vitenja, Zre&, RuS, Smolnika in
Lovrenca na Pohorju. '

b) Biotitni filitasti blestnikov diaftorit vsebuje

namesto muskovita znatno mnoZino biotita. Povpreden sestav je:
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65 % kremena, 15 % biotita, 4 % muskovita, 4 % klorita, 5 %
granatov, 5 % sericita in ¥e nekaj klinocojzita ter sfena.
Izdaenki te vrste se nahajajo pri Rakovcu, v okolici

Smartna na Pohorju in nad Slivnico pri Mariboru.

Kvarcitni skrilavei. Razlidne vrste blestnikov pre-

hajajo v kvarcitne skrilavce, e v njih zelo naraste koliéina
kremena. Na mnogih krajih je primes sljﬁdeltako ma jhna, da
fnastanejo ¢isti kvarciti. Kot vloZki so v blestnikovem pasu
okoli tonalita. Zlasti jih je mnogo na vzhodnem pobodju Po-'
horja. Na juZnem pobolju okoli Zret in Oplotnice se pojavlja-
jo navadno-le v nekaj metrov debelih polah. LoCijo se kvarciti,
skrilavi?kvarciti; muskovitni kvarcitni skrilavei in biotitni
kvarcitni skrilavei. Pravi kvarciti na videz niso skrilavei,

ker nlmaao sl judnih llstlcev.

Amflbolltl. Poleg blestnikov go amfiboliti najraz-

girjene jSe metamorfne kamenine Pohorja. Ne poaavlaa;o se le .
kot lele v blestnlklh ali gnajs1h, temvel tudi kot nekaj loom
debele plasti na dolZini vet ¥m. Najved amfibolitov je na se-
verovzhodnem pobolju Pohorja. Na juZnem pobodju so amfiboliti
sicer modno zastopani, vendar ne doseZejo tistih razseznosti .
kot na severnem pobbéjue Amfiboliti spadajo v masivné meta-
morfne stene. .

Na Pohorju obstoji navadni, cojzitni, granatni,
plagioklazov, biotitni in piroksenov amfibolit,

 Eklogiti. Amfiboliti z vedjimi koliSinami granata

tvori jo préhode v eklogite. Obstoje 3 skupine: distenov, na-
vadni in rogovalni eklogit. | ,

Filiti; So produkt najSibkejSe dinamometamorfoze
na Pohorju. Obstoji ved vrst. Delno je temu vzrok razliéna
stopnja metamorfoze, delno pa razliden prvotni matefial. Neki

80 nastall iz glinastih skrilavecev, drugil 4z kremenov1h pesSte-~
njakov,
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Za vse filite je znaZilna popolna odsotnost apnene
komponente, Sestavljeni so iz muskovita, sericita, kremena in
grafitaste snovi. Nekateri filiti, ki imajo zelo mnogo kremena,.
80 tr8i. Ti so nastali verjetno iz kremenovih peSéenjakov, Teh
je mnogo manj kot dblcagnih filltov. - ‘

Marmori. Za pohorske blestnlke 80 znaéllne marmorne
.pole in lede. Tudi tam, kjer je v karti zarisan velji obseg
marmorja, se ne po;avl;a sam, temvel le v menaav1 z blestni- ’
kom. Debelina marmornih le¢ in pol se spremlnga od 1l cm do
nekaj lo m, velja debelina Je redka. Vendar more dosedi serija
‘marmorja in bléstnika, krajevno tudi amfibolita, v kateri je
marmor bistveninsestavni del, tudi debelino ved lo0 m.

Debelozrnat ﬁarmor je mnogo bolj razdirjen od drobno-
Zrnatega. Zg gtavbarstvo uporabni marmor ge nahaja le v oko-

lici Vitenja, JuriSne vasi in Planice.

HidroloSke razmere (1-G)

Hidrografska mreZa Pohorja je v soglésju s kakovost-
jo tal zelo gosta. _ '» \ | |

Silikatne kamenine so za védo malo propustne ali
celo nepropustne in so vzrok velikega vodnega bogastva, Pada-
vingka voda slabo prodira v zemljo in odteka po poboljih v
man j8ih ali ve&jih izvirkih, na ravnicah, kjer nima odtoka pa
tvori obgeZna moﬁvirja (Lu¥e, Pesek), ki jih porafda borna
travna vegetacija ter nizka zaostala smreka.

Sicer pa ima Pohorje izredﬁo prepfosto razporejen
vodni odtok. Tu 1mamo opravka s tipiénim raztokom od osredija
na vse stranl. Glavnl hrbet se je v vsem obsegu uvel javil kotl

. ragvodje,

Velika vzhodnopohorska planota je s svojimi vodami
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osnova za nalrt pohorskih elektrarn z zbiralnimi kotanjami

in kanali, ki bi predvidoma imele zmogljivost 270 milijonov
kilovatnlh ur na leto.

Ena teh predvidenih zbiralnih kotang je vrisana ne
meji podrot ja naSega investicijskega programa (na karti st.
5, sekecija 96). |

Potoki na Pohorju so svoje Jarke vreza11 deloma
manj, deloma bola globoko., V_obrobju Pohorja imamo dokaj str-
mo zarezane jarke, ki imajo povsod znada]j tesnih dolov. Vecja
vodna sila v njih je privabila neStete mline in Zage.

~Podroc je naSega investicijskega programa spada s
SVOJlm zapednim delom v obmodje potoka ﬁEngge, z vzhodnlm
v obmolje Dravinje. Ob zapadni meji podroqaa imamo potok
Pako, ob vzhodni Oplotnico.

Hudin ja izvira ob vrhovih Pohorja pod Rogljo, Dra-
v1n3a prav ob Roglji, Oplotnlca zadaj za Rogljo.

Kakor Hudinja, tako tudi Drav1n3a zbirajo vecje Ste-
v1lo man jsih potokov. Eden ved jih prltokov Hudinje z zapada
je Jesenica, drugi z vzhoda, Hoéna. .

Pritoki Dravinje so vrisani na\sekciji3 97 in sicer
je prvi jarek z zapada LoSnica. V njo se pri koti 689 s se-
vera zliva ResnisSki  jarek. Pri Tijeku se s severa v Dravinjo
zliva ~ KrajSev jarek, a pri Preskerju, tudi s severs, Sopod-
nikov jarek. ) ‘ _

| Dravinja z nekaterimi dotoki je na slabem glasu po
srojih pogostih velikih povodnjih, poplave nastopajo Sesto
prav hitro ter delajo zelo veliko Skodo. V poglavitni meri
pripomorejo k povodnjim razmere v zgornjem toku potokov. Vsi

potoki imajo svOje zgornje tokove vrezane po jako tesnih jar-

kih in voda zdrvi po njih naglo navzdol ter v bistveni meri pri-
pomore k povodnjim. ’
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Po meji kat.obline Brezje na eni a kat.o. BoZje in
Koritno na drugi strani tede Goriski potok. '
Paralelno s cesto Lukanja-Oplotnica tefe potok

Oplotnica; Izvira na plano%i Pések; v Repah dobi z leve stra-

ni Crnjavo; na Jurgovem pritefe z desne strani Skrabarica, v

Tukanji pa se z leve strani vanjo zliva Crmlja.

Klima (l—H)

V podnebnem pogledu Jje. predel Pohorga docela alpsk19
Zima v spodnjih legah razodeya sosedstvo_celovske kotllne,
od koder pogosto pritiska silno shlajen zrak ob Dravi, a vrh ‘

 tega se tu samostojno moéno uveljavljafjgplotni 6brat._Poleta

je ne izpriduje bliZine Panonske kotline, marved je alpsko
hledno. Zime so bogate na snegu. Poﬁpreéne letne padavine so
razvidne iz karte izohiet, ki smo jo za nafo pregledno karto
Pohorja 1:200 ooo priredili iz karte hidrometeorolofke slu¥-
be v Ljubljani, v merilu 1:300 000 in ki predstavl ja povprelne
letne padavine za dasovno razdobje 1925-1940 (karta 5t. 2).

To karto izpopolnjujemo Se s slededimi Stevilénimi
podatki Dr. Oskarja Reya iz leta 1946 za nekoliko krajev na
Pohorju oziroma ob Pohorju, ki veljajo za éasovné razdob je
1919-1939, & za kraje, pri katerih je to izrecno navedeno, za
krajSe razdobje: |

Maribor 1038 mm, Rule (zaéetek opazovanja 1932)
1162 mm, Lovrenc na Pohorju (zaletek opazovanja 1925) 1268 mm,
Ribnica na Pohorju (zadetek opazovanja 1924) 1404 mm, Prlmoz
na Pohorju (opazovanje od 1925 do 1935) 1132 mm, Me¥ica (za-
detek opazovanje 1924) 1318 mm, Slovenj Gradec (zafetek opa-
zovenja 1921) 1211 mm, Vitanje 1155 mm; Vojnik 1121 mm, Celje
1116 mm,




Prebivalstvo (1-I)

Povsem neobl judeno podrodje je ostalo Pohorje samo Se
v visokem osredju, povprefno nekako nad visino llooc m. Toda
tudi tod se giblje obilo 1ljudi, poleti gozdarski delavci,.se-
kaéi, vozniki itd., medtem ko je oglarjev dandanes pad le malo;
dalje pastirji in seveda turisti ter letovi¥darji, a pozimi -
obilo gozdnih delavcev in prevoznikov ter mnogoterl smucar31°
v planinskih hotelih pa je naseljenost sploh skora3 nepreklnae-
na. o

Kmetije se nehajo v viSinskem pasu med looo in 1loo m.

Gogtota prebivalst&a v vi§jih legah Pohorja je pod
25 na km2, v srednjih in niZjih legah med 25 in 50, a le malo-
kje v naabolj oblaudenlh podrod jih se vzpne ez 50 (na pr.
Smartnem) o ‘

Pohorje spada med tipitne predele ssmotnih kmetij.
Razpostavl jene so po valovitih, enakomerno nagnjenih terassh,
poloZnih gorgkih pomolih ter pledatih hrbtih in Sirokih sedlih.
Razdalja od ene samne du druge po&eéini sicer ni velika, le
po nekaj sto metrov, a venaar stoji obifajno vsak kmetski dom
zase, sredi posestva, ki obsega vse zemljiS¥e v enem samem
sklenjenem kosu. Na,sploéné stbje kmetije toliko boljj vsaksebi,
kolikor viSe se vzpnemo. Redkokdaj stoje v skupinah. ,

' -Na podrolju naSega inv.programe imamo skupinska na-
sel ja v Rakoveu in Skomarjih. )

0d manjéih naselij naj omenimo Be Resnik (Sv.Jakob
97-5142-5527), ki pa ni strnjena naselbina, Sv. Kunlgundo (97-
5139-5530) ter BoZje (97-514+5532). _

‘ Izven kategorlge teh manjSih naselij imamo Vitanje.
To je vedji krag, vendar pa se skoraj nid ne razvija. V ob-

dobju od leta 1880 do 1953 mu Je Stevilo prebivalstva naraslo
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za borih 3,1 %. Leta 1953 je &telo 402 prebivaleca.
Dalje imamo Oplotnico in Zrete. Zrele so leta 1953
Etele 84o‘pfebivalcev. | , ) |
Najved ji kraj,? bli%ini podrol ja naSega inv.prbgra—~
ma go Slov.Konjice, ki so leta 1953 imele 1435 prebivalcev.
Pripomba: (97-5142-5527) =M T; (97-5139-5530) = P 4;
(97-5141-5532) = S 6. Glej pojasnilo v poglavju 2.

 Ekonomske in kulturne razmere (1-K)

Zgornja meja poljskih_sadeéev se nahaja nekakp na
vi¥inah okrog l1loo m. Le kaj malegé ez so se vzpele nalnaj- :
ugodne j¥ih krajih najvisje njive. '

0d viBine looo m navzdol postajajo kulturne jase
Stevilnejse, posebno na ju¥nih in jugovzhodnih pobodjih..

Povezanost prebivalstva 2z gozdom'odséva iz poklicne

statistike. V gozdarsko-éagarski panogi je bilo zaposlenihrv
| letu 1931 po nekaterih severnih pohorskih ob&inah od 25 do
33 % celotnega prebivalstva, po mnpgih pa od lo do 16 %, a
redke so obéine; kjer ne bi ta dele? znaSal vsaj 5 do lo %.

Pripomniti je, da so v teh navedbah obseZeni 1le
tisti, ki so Ziveli samo o0d naznalene gzaposlitve; v resnici
je‘poleg tega Se obilo 1judi,‘ki.so imeli bodisi ve&ji ali

‘manjsi del svojega gospodarskega obstoja v izrabi gozda.
’ - Po vojni se je izkori¥%anje gozda ¥e stopnjevalo
in deleZ prebivalstva, ki se je preZivlijalo z delom v gozdﬁ,
na‘éagah ter pri prevozu, se je zlasti v vzhodnem Pohorju Se
povedal in se povzpel ponekod celo ez 40 %, v zahodnem Po-
horju pa se drZal med 20 in 30 %, A med lo in 20 % je zna¥al
Se mnogokje po Pohorju deleZ v gozdu zaposlenih.

Obilo njiv in travnikov je urejenih na vifinah med

900 in looo m, kjer stoje najviSja pomembne j¥a naselja. Posebno
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-mndgo je obdelanega zemlji%sa med 780-850 m.

YV celem je na vsem Pohorju 11,7 % povrdine v nji-
vah in 18,8 % v travnikih in padnikih. Na Pohorju se zelo go-
ji r¥, pSenica, oves ter krompir. Koruze se seje malo.

' Zg.rejo krav so malo vzpodbudni neugodni pogoji za
odda jo mleka; prevliadovanje samotnih kmetij je molna ovira za
nastajanje mlekarn. Pad pa se gojijo voli, ki jih redijo za
pfodajo in uporabljajo kot poglavitno vpreZno éiyino. V niz-
jih legah ima znatnej8i pomen tudi gojenje praSidev.

Planine s planinsko paSo igrajo majhno vliogo. Prav-
zaprav moramo reti, da Pohorje planin sploh nima. '

| Na Pohorju imajo nekatere kmetije na sploSno dokaj
velik obseg, toda prevliadujejo srednje in majhne. Slbkegse
kmetije morajo ZiveZ kupovati,

S Pohorjs se prodaja precej tudi pefutnine. Sad jar-
stvo je precej razvito, toda v viZjih legah in v osojnih po~
botjih so prirodni pogoji za sadno drevje Ze prevel neugodni.

V ’ Na glasu su razne vrste sadjevca.

V zadnjih desetletjih je na sploZno kmetijstvo tako
v poljedelstvu kot v Zivinoreji nazadovalo in Cedalje bolj je
napredovalo odseljevanje prebivalstva, ki ga pridelek z maj-

| hnlh posestev ne more prezivljati. o

Prege obstojeéih steklarn in fuZin na Pohorau ni
ved. Prenehalo je tudi oglarstvo.

Med prav pomembno gospodarsko podgetge na robu pod~
rodja naSega investicijskega prOgrama spada kamnolom tonalita

v Cezlaku, ki zadnja leta ima moderne strojﬁe naprave in ki
zaposluje okrog 350 delavcev. Na severnem pobod ju Pohorja
imamo kamnolom tonalita v Josipdolu, '

Znatne j81 kamnolom za marmor je pri Zredah. V
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bli¥ini, a izven podrolja nafega inv.programa je kamnolom
marmor ja v Zgornji Bistrici (nad Slov.Bistrico).

Industrijo imamo razvito v Zredah, Vitanju in Oplot-
‘nici, a v bliZini, toda Ze izven podrééja nafega inv.programa,
v Konjicah. . , B .

V Zretah se je iz nekdaj hepomembne kovaﬁije po letu
1920 razvilo manjse kovinsko podjetje, a po letu 1945 velika
kovingka tovarna. Sprva je ta izdelovala v glavnem poljedelsko
orodje, Vv zadnjém tasu pa se je‘préusmerila v izdelovénje drod—
ja za automobilsko industrijo. Stevilo zaposlenih delavecev je
doseglo Ze skoro 600. ) |

V Vitanju je ob Hudinji, na mestu nekdanje fuZine,
osnovana hidrocentrala ter manjéa livarna in tovarna kovinskih
izdelkov. ' | \
| Oplotnica ima vodno elektrarno in ve&je mizarsko
podjetje. ‘

| Konjice so sedeé'trgovine s kmetijskimi proizvodi.

Razvité pa Jje tudi usnjarska in lesna industrija. S tem, da
so Konjice ogtale dalel vstran od glavne Zeleznice in da je
utihnil preje Zivahni promet po starodavni veliki cesti, so
bile v svoji trZni funkeciji zelo prizadete, Ozkotirna Zelez-
‘nica od Pol jéan, zgfajena 1892, a med obema vojnama podal jSana

. do Zreé¢, Jje vendar prinesla znatno izboljSanje.

Lastningke in pravne razmere (1-L)

Ha kartah &t. 4 in ¥t. 5 so gozdovi splodne 1judske
imovine oznééeni z rudeto, a'gozdovi privatnih posestnikov z
‘zeleno barvo. ‘ } . |
Glede gozdnega predela Oviarjevo (odd. 92, 93 in 94

na karti St. 4) dajemo pojasnilo v poglaviju 2.
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Podatki o turizmu (1-M)

V zadnjih desetletjih se je na Pohorju jako razvil
turistidni promet. Posebno velikega pomena Jje seveda dejstvo,
da le?i Pohorje blizu Maribora. Lahka dostopnost od Zeleznic,
ki obdajajo Pohorje s treh strani, je Se posebno pripomogla
do naglega turistilnega prometa, _ |

\Razen ze. poletno bivanje je Pohorje zelo pripravno
tudi za zimski Sport; za smudanje so gorska pobodja s poloZ-
nimi kopami in golimi tratami,. veeskozi gladkimi planimi te-
reni, izvrstno prikladna., Zahodno Fohorje spada'v svojem OvVI-
5ju vsekakor med najimenitnejSe smularske terene Slovenije.

4 Spriéé tega so nasgtale planinske!koée najprej v
niéjem‘vzhodnem delu, ki je Mariboru najbliZji in sicer Ruska
" koda pri Arehu leta 1907 kdt'prva, nekoliko kasneje Maribor-
gka kofa. Potem so nastajale turisticne kode tudi v vigjem
zahodnem delu. Od KremZarjevega vrha nad Slovenj Gradcem tja
do Mariboréke kode in Velikega vrha (Treh kraljev) se vrstijo
danes zimskemu in poletnemu obisku namenjene koée ter hoteli,
A tudi v ni%jih legah je Pohorje prikladno za turistidni pro- -
met. o |

Na podrod ju nafega inwesticijskega programa obstoji
zaenkrat samo zelo skromna mozZnost bivanja in prehrahe v bli-
Zini -Rogle in sicer na "Pesku" ter na "Vitanjskim planjama"

(ta zadnji kraj je na kerti oznaden kot "Vitanjska bajta")e



Gospodarska razdelitev gozdnega podrodja (2)

Podroc je invest;programa lezi v treh gozdnogosPodar—'
gkih obmo¥jih. Ta obmodja so oznadena v_obeh kartah gozdnih
povrdin (¥t. 4 in 5), merila 1:25 609 z zelenimi &rtami.

Zapadni del podroclja lezi v savinjskem g.g. Ob-
modju. Meja tega obmodja gre preko Makaura (XK 3) v bliZino-
ﬁraguljiééa (I 10), & od tu délje proti zapadu.
. Glede oznake krajev oziroma tock na obeh sekcijah
‘97 in 97, ki jo tu prvid uporabljamo(n.pr.K3, Ilo ), navajamo,
da so & drkami in ¥tevili te oznake nedvosmiselno oznadeni kva~
drati Gauss—Krﬂgerjeve‘mreEe. Ob spodnjem robu sekci] so nane~
.§ene érke, ob levem in desnem robu pa Stevila. Abecedni red
érk gre neprekinjen ez obe sekciale |

Vzhodni del podrodja le¥i v dravinjskem g.g. obmo&ju.

palbia. s

Meja tega obmodja gre od bliZine Kragul;1sca (I 10) na Roglo
(L Lo) in v bliZ%ino Strugove Eage (L 12), a od tu proti vzhodu.

Srednji severni del podrodja (t.j.Adel severozapadno
q@ Rogle) leZi v Eggggﬁgpm . g.oﬁmoéju. Meja tega obmodja gre
na zapadu Cez Volovsko planjico (I 12), a na vzhodu %ez Kurji
nrib (P 14). 7 _

Na podroéju imamo S gozdnih prédelov splosnega 1jud-
skega premo%ehja, ki so sestavni éel raznih gospodarskih enot
in sicer: ‘ ,

1) Gozdni predel "Rakovec", sestavni del enote Vi-
tenjeI. Na karti %t. 4 so oddelki tega predela o¥tevildeni z
raavkastordeclml Etevilkami. (Severno od teh oddelkov, na ne-
obarvanl povrsini, ostev1lcen1 s cinober-rudedo barvo in ki
se od stevllk Rakovec glabo razlikujejo, so oddelki gospodar-
ske enote Mislinja.) V gosp.enoto Vitanje I so uvriSeni oni
drz. gozdovi, katerih lastninsko~vpra§anje je dokon&no reSeno

A



in ufejeno v korist sploSnega 1judskega'premoéenja. _

Na predel Rakovec meji predel "OVCarJevo", z oddelki
92, 93 in 94, ki je sestavni del enote VitanjeII. Enota Vi-
tanje II je labilna gospodarska»enqta, v katero so uvrsdeni
razlasteni goédovi, katerih lastniki so se proti razlastitvi

lpritoéili, prito¥beni postopek pa Se ni kondan.

2) V severnem delu podrodja, deloma na karti &t. 4,
deloma ¥t. 5 leZi predel "Ma¥in-¥aga", ki zaenkrat ni priklju~-
den nobeni gospodarski enoti ter ga zato navajamo'posebno.

3) V vzhodnem delu, deloms na karti 3t. 4, deloma
§t. 5, leZi predel "Locnik", ki je sestavni del gosp.enote
"Slov.Konjice," Oddelki "Loénika"‘sp oStevildéeni z rujavo barvo.

4) Vzhodno od tega predela le¥i en oddelek (53) go-

- spodarske enote "Lovrenc", ki je osSteviléena z modro barvo.

'5) Se vzhodneje le#i nekoliko oddelkov gosp.enote
"Oplotnica} ki so osSteviléeni z rumeno barvo.

0d celokuphe gosp.enote"Oplotnica'pridejo za nas
v obzir samo oddelki zapadno od ceste Oplotnica-Pesek.

Celokupna gosp.enota"Oplotnlca"lma povrsino:

gozdnih zemlji88 .+ + 4 <.« o o o 2828,81 ha

poljedelskih zemlji%% « « « o o o 17,15

neplodnih zemlji%% o o o o o o o 4,00 "

skupaj ‘ , 2849,96 ha

0d tega za nas pride v poStev samo povrZina 879,44 ha.
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Gozdarska nadzorna in upravna sluZba (3)

~ Upravni organ za podrodje okraja Celje je Okrajna
uprava za gozdarstvo v Celju, kiﬂvsa dela (izkorisZanje, goji-
tev, varstvo, urejanje, gradnjo cest), daje v izvrSitev Gozdne-
mu gospodarstvu Celje, ki radi laZjega gospodarjenja ima osno-
van Gozdni obrat Slov.Konjice, a ta ima svojo izpostavo - Re-
virno pisarno - v Vitanju. N

‘UpraQa za gozdarstvo je do pred kratkim imela 2.
Revifna vodstva: v Vitanju in v Konjicah. V najzadnjem Sasu
sta ta dva revirna vodstva prikl jucena ob&ini v Slov.Konjicap.
, Podroéjé Rakovec ima svoj logarski okoli¥. Upravno
poslopjé logarnice je v Rakovcu. N

\ v vzhodnenm delu obstoji logarski okoli¥ Lodnik, s

sedifem v Skomar ju. B , " )
Gozdni obrat Konjiée,ima logarja v Rakovcﬁ, ki vrsi

sluZbo v zapadnem delu in logarja v Zrefah, ki vr3i sluZbo v

- vzhodnem delu.

Lagtna poslopjé obstoje sledela:
1) Na podrodju revirnega vodstva Vitanje:
a) upravné—stangvanjsko poslopje v Vitanju, s
pripadajolimi gospodarskimi zgradbamij;
. b) logarnica v Rakovecu
/ c¢) devetnajst stanovanjskih poslopij s pripada-

jotimi gospodarskimi zgradbami, izdanimi v najemu gozdnim de~
‘lavcem, voznikom in privatnilkom.

2) Na podrodju revirnega vodstva Konjice:

Okréjna,uﬁrava v Celju ima v Zrecah novo upravno in
obenem stanovanjsko zgradbo. |

Pod vrhom Rogle, v k.o. Resnik obstoji stanovanjska
zgradba z 2 gospodarskimi poslopji, kjer stanuje en gozdni
delavec., | | '



Upravni‘organ za podrodje okraja Maribbr, t.j. 28
kat.o0. Brezje, BoZje, Koritno in Oplotnico ter za gosp.enoto
Oplotnico in Lovrenc, je Okrajna uprava za gozdérstvo Maribor.

Revirno vodstvo v Slov.Bistrici je pred kratkim pri-
k1 juceno oﬁéini. _ ,

V gosp.enoti Oplothica\Uprava za gézdarstvo'Maribor
nima posebnih s*&avb° . . .

Gozdno gospodarstvo Maribor ima v Oplotnici gozdni
obrat. Ta ima v Oplotnici svojo zgradbo. Pod Gozdni obrat Oplot-
~ nica spada logarnica v Lukanji in na Hudem vrhu; nadal je sta-
novanjske stavbe in lovski dvorec v Lukanji ter vetje Stevilo
gtanovan jskih lesenjaé¢ za gozdne delavce v Lukanji in na Hu- |
dem vrhue -

V poglavju 11'A so navedene ceste, ki so sposobne
za promet motornil vozil., Vse ostale ceste sluZijo samo za-
preZznim vozovom za izvoz lesa, ki ne pridejo'v postev za pre-
voz gozdarskih nadzornih in upravnih organov; Ti vsled tega
svojo sluzbo morajo vrEiti v glavnen peS. Izgradnja novih
cest bi potémtakem.bila od pomena tudi za gozdarsko nadzorno

in upravno sluZbo.
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Gozdno-go jitvene razmere (4)

Za vse Pohorje velja glede pedolofkih razmer sledete:

Domala povsod pokriva povrsje dgbéla plast prepere-
1ine. Ob stiku z zrakom razpada tonalit v zrnat peskovit dro-
bir, ki se nam po kolovozih v tako obilni mnoZini melje pod
nogami; preperelina iz njega daje jako rodovitno prst. Podob-
no prhni gnajs. Zelo naglo preperevajo manj metamorfni skri-
lavei, ﬁosebho filiti, na njih naglo nastaja obilna plast
prsti. Da vidimo na Pohorju tako obseZno prhko zemljiSZe, je
k temu nedvomno zelo mnogo pripomogla tudi matha nagnjenost
poboéij. Saj'v mélo strmih legah odplakovanje napreduje pre-
ceﬁ podasi, a ovira ga tudi bujna vegetacija, ki ne manjka
nikjer. Redka so mesta na Pohorju, kjer je razgaljena Ziva
skala; tu in tam vidimo gole skale v strminah nad najglobl je
vrezanimi jarki ob znatnejSih potokih v srednih in spodnjih
legah. Ponekod ne vzhodni pohorski planoti vodni odtok na
premalo nagnjenih tleh zelo zaostaja in tamka] niso fedke jako
‘vlazne ravnote ali celo modvirne ploskve, pa lokve,

VlaZna podrocaa 80 naastev11neasa na vzhodni planotl,
toda najzmnimive jsa zamOEV1r3ena mesta se nahajajo na naj-
vi§jem zahodnem delu Pohorja. ,

‘Za gozdni predel "Rakovec" (gosp.enote Vitanje I)
Jemlaemo iz ureditvenega elaborata sledede podatke:

"Rakovec" leZi na kisli, slabo propustni podlagi
silikatnih‘prakamen;n.in kristalastih skrilavcev. Te kameniﬁe
se pod vplivom atmosferilij drobe in preperevajo, tvare? pri
tem ilovnato-pe&deno minefalno zeml jo, ki se pretvarja v ro-
dovitna tla. _ |

| Tla so v splofnem globoka do srednje globoka, po
grevenih, vrhovih, pomolih‘intstrmih pobol jih pa razmeroma

plitva, So v sploZnem zelo kisla in biolo8ko slabo aktivna.
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Pod dolgotrajnim vplivom fratnegé gospodarjenja in
gojenja distih smrekovih gozdov z vmesnim poljedelskim in
paénim>iikoriééanjem, gso se talne in mikroklimatidne razmere
poslabéalé. Smreka, ki je v prostem mefanem gozdu bukve in
jelke ter bukve in smreke kot glavna primes gotovo zelo dobro
uspela, je s &lovekovo pomodjo absolutno zagospodarila in si
jé bistveno poslabSala Zivljenske pogoje, kar je imelo za‘po-

sledico mogno zakisovanje tal, opadanje prirastka v visjih

predelih, nezadovoljivo naravno pomlajevanje, pojavo rdele
gnilobe, shego— in vetrolomov; lubadarja itd. A

v izoliranih manj8ih predelih, kjer so se listavei
%e ohranili v Sopih ali skupinah, so rastni pogoji bolj¥i.

' Zé gozdno gospodarstvo so pomembni jugovzhodni in
severovzhodni vetrovi v visjih predelih Rakoveca, ki so varok
podrtij, vetrolomov in'snegolbmov. Z delovanjem vetfov mora,

gozdno gospoderstvo ratunati, sestoje redditi in odpirati
'opreZno in'éesto ter drevje post0pomé vzgojiti odpornim proti
vetrom. " '
Sestoji so razdeljeni v ¥tiri obratovalne razrede:
Obrat.razred "A" z enodobnimi sestoji iglavcev ali
iglavcev meSanih z listavei, s preteZno soudeleZbo iglavcev.
| Obrat. razred "B" z enodobnimi sestoji listavcev
‘ali listavcev meSanih z igla#ci,‘z glavno soudeleZbo listavcev.
Obrat.razred "C" - prebifalni gozdovi.
Obrat.razred "D" - varovalni gozdovi.,
Struktura prebiralnih gozdov je Se precej dobra,
Gospodarstvo v "Rakoveu" je srednje ekstenzivno.
Kot osnovni cilj bodoSega gospodarjenja se postavlja
zahteva za napuééanjerekstenzivnosti, kar se bo doseglo z dvi-
‘ganjem gozdnegg fonda in prirastka.

Za, dosego tega cilja bodo potrebni slededi glavni
ukrepi:
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Giste smrekove in &iste bukove sestoje bo potrebno spremeniti-
v ?Eﬁggg,gestoje. » |
Intenzivirati gojitev enodobnih gozdov z uvejanjem
intenzivnejéih 8isdenj in redlenj. Redlenje uvesti wvsakih 5
let. Tudi v drogovnjakih je gojiti- drobna red€enja. Napadli
sortimenti (lmel jevke in banatski drogovi) so iskani sorti-
menti in imajo dobro prodajo. V dozorelih sestojih se bodo
izvajale izkijuénc oplodhe seénje.
'V prebiralnih gozdovih zniZ¥ati obhodnjico na 5 let.
Prebiralno se bo gospodarilo z vsemi sestoji, v
katerih obstojajo pogoji za gospodarjenje na prebiralni na-
¢in. V neodprtilly, strmih in radi pomanjkanja prometne mre¥e
nedostopnih gpzdovih je to hemogoée. Za prebiralno gospodar-
jenje je potrebna dolofena gostota cestnega omreZja in omreZja
gozdnih poti in vlak;
0d ekstenzivnega gospodarjenja bo torej potrebno
preiti na intenzivno in postopoma izgraditi v gozdovih pro-
metnb-cmreéje, ki bo po svoji gostoti odgovarjalo predvideni
intenzivnosti. B ' o
~Za "LoCnik" povzemamo iz ureditvenega elaborata:
Tla so v sploSnem globoka do srednje globoka, le
po grebenih, vrhovih, pomolih in strmih pobodjih razmeromsa
plitva. So v sploSnem kisla in bioloSko slabo ektivna. Raz- -
kroj organskih snovi je zaradi tega pomanjkljiv, kar ima za
posledico nagtajanje‘surovega humusa, zakisovaenje tal in slab-
Sanje talne strukture, katero stanje lahko nepravilno gospo-
darjenje z gozdovi samo zaostruje in ppslabéa°
Seétoji v "Loc¢niku" so razdeljeni v enake obrato-
valne razrede kot v "Rakovcu". ' |

V nekaterih oddelkih (3b, 34, 4, 5) je nekaj

O
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tipitnih, umetnih ¥istih smrekovih kultur. MlajSe kulture e
denes hudo trpijo zaradi pade, ki je pa tudi v odraslih sesto-

jih huda nadloga. Smreko napada rdels gniloba, a tako biolo-

. 8ko oslabelo smreko‘uniéuje lubadar. Smrekove kulture se niso

gistematsko rahlple in reddile. Periodi®no a moéno Skodo sta’
tem sestojem prizadevala sneg in veter. Sistematifna redlenja
80 uvedena Bele po vojni,

-V nekih oddelkih (6, 7, 8 9 in 10) je viden modifi-
ciran,"vergetno nekdaj najbolj razsirjen avtohtoni mesSan gozd
bukve in jelke. é sestoji tega gozdnega tipa se danes gospoda-
ri prebiralno. Oni so v zadovol jivem stanju, tako glede pomla—
jevanja, kakor tudi glede sitrukture gozdne vegetacijg.

Brez zadostnega in dobrega cestnega omreZja je nemo-

'goée izvajati vsa napredna nacela goaltve gozdov (dvig proiz-

vodnje lesnih mas na slabo obrasllh ali neobrasllh gozdnih po-
vr8inah, ekonomidéno in racionalno 1zva3an3e vseh gogltveno-
tenmidnih ukrepov v srednjedobnih gozdovih, predvsem reddenja,
dvig obstojelega prirastka do meksimuma, kjerkoli je moZno,
skrbeti za naravno ceneno pomlajevanje gozdov itd.).
- Iz ureditvenega elaborata za privatne gozdove bivse

upravne obdine Vitanje povzemamo:

Vééina gozdov priﬁada‘gggp}gg;gggy;tipu, oziroma
tvori prehod med enodobno in prebiralno strukturo.

nogi posestniki so s pretirano sednjo v preteklowti
degradirali éeétoje teko, da imajo sedaj prenizek zarast, radi
éegar je tlb zaplevel jeno s travami, resjem, borovnidevjem ter
drugim plevelom, kar pgroéa narévno pomlaje?anje. Ti sestoji
imajo prav tako prenizko lesno’zalogo, kar ob&utno zmanjsuje
prirastek. D ) |

Ne glede na socialno stanje takih gozdnih posestni-

kov bo treba v izlrpanih sestojih akumulirati del prirastka,

da se dvigne zarast in lesna' zaloga.
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V preteklosti se je pretirano gojila smreka. MeSa~—

nost drevesnih vrst bo v bodo&e treba popraviti v korist jelke

——

in listavcev,
f~;d“jE;r velja glede cestnega omreZja v gozdovih sploSne-

ga premoéenja; velja tudi za privatne gozdove: brez njega niso
niti tu mogoéi napredni gojitveni ukrepi. V ; 

Gosp.enota"Oplotnica” je razdel jena v 3 obratovalne
razrede: |

A - enodobni sestoji,

B ~ prebiralni sestoji,

C - varovalni sestoji.

Prebiralni sestoji pi%lo previadujejo. ,

Kot obratovalni razred C so v gosp.enoti"Oplotnicin
izlodeni sestoji, ki so zamdbdvirjeni in oni, ki 33itijo strmo
pobot je proti koroziji, eroziji in plazovom. |

V gosp.enoti"Oplotnici"se posamezni sestoji iz obrat.
razreda A po prirodi teZko obnavljajo. Glede premene smrekovih
monokul tur—vrsi,kot za ostalo Pohorje, Institut za gozdno in
lesno gospodarstvo raziskovanja in se bodo gojitvene mere pri-
lagodile elaboratu instituta, kadar bo ta izgotovljen.

Smrekovi sestoji v gosp.enoti"Oplotnici'"so delno oku-
Zeni po malem in welikem lubadarju. Na manjSih povrSinah se
pojavl ja tudi rdéEa gniloba.
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Izkoriitanie (5)

Zaostalo cestno omreZje dajé’gozdhemu gospodarstvu
ekstenzivni znafaj. Gozdna taksa iglavcev je nizka; gozdna
faksé bukovine in vmesnih donosov je negativna; razen v jui-
ném délu "Rakovca"; Negativno gozdno takso pokriva gozdno
gogpodarstvo s pozitivno gozdno takso glavnega donosa iglavcev,
kar vpliva negatiwno na'géspodarski ratun enote in na njeno
' stopnjo intenzivnosti gozdnega gospodar jenja.

- Po ureditvenem operatu za "Rakovec" naj se v visjih
predelih izvajajo naéelomé letenske sednje z jesenskim in
zimskim spfavilom. Spravilo suhega lesa je laZje in povol jnej-
Se za mlaj in obstojele drevje. |

V srednjih in niZjih predelih predvideva elaborat
radi zaSCite mlaja zimske'seénje, katere morajo biti Gasovno
organizirane tako, da bo moZno tudi cenejse zimsko spravilo.
Pozimi posekan les se mora pravolasno. spraviti na obrate radi
nevarnosti poskodbe jo lesar jih.

; Bukovina naj se radi pravolasnega spravila tehnidne-
ga'lesé seka izkl jutno pozno v jeseni, a spravlija in izvaZa
‘ pozimi; Letenska seinja ni igvedl jiva, ker se bukov tehni&ni
les ne'da‘spraviti pravoéasno na obrate.

Rawno tako se povdarja v ureditvenem elaboratu za
"Lodnik", da je pri sedanjem stanju gozdnih poti nemogod eko—
nomiden racionalen prevoz odn, transport lesa. Y

Za bukovino vel ja Se posebno, da jo je potrebno dim-
preae transportlrati do mesta potrosnje. A L

Dolgi les Cesto ni mozno‘lzkorlséatikzaradi nemogo-
Cega transporta na strmih gozdnih poteh sjpremajhnim polmerom
na zavojih. Mnogo lesne mase oséane v gozdu, namesto da se
izkoristi v gospoderstvu (odpadki za kurja§o, ostali sposoben

les pa v predelavni mehanski in kemidni industriji). Pri
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obstojeéih'gozdnih poteh in nepovdljnih vremenskih prilikah
je gozdarstvo testo prisiljeno, da zaradi nujnosti izvoza
gotovih sortimentov (bukova hlodovina) plada voznikom visoke
nadstroske. ‘_

Gozdna taksa,ukivjo placajo gozdna gospodarstva za
les iz gozdov splo$.ljud.premoZenja, bi se 2z iZgradnjo dpbre-
ga in ustreznega cestnega omreZja lahko dvignila bdnosno bi
lahko postala pozitivna v vseh onih predelih, kjer je danes
Se negativna. TD velja‘posebno za bukova drva in vmesne donose
za vi¥je predele Pohorja. ’ ) ‘

Zato je potrebno posvetiti vso pozornost bodoli na-
grtni izgradnji gozdno-cestnega omreZja, usvojiti vsa tehnid-
na in ekonomska naéela; da se s Cim manjSimi stroSki izgradi
potrebna dol¥ina gozdnih cest, poti in vlak in lesna surbvina
gim ceneje do?remi do mesta potrosnje. ‘

V gosp.enoti"Oplotniciso do leta 1945 vriene pred-
vsen prebiralne sefnje. Zaradi velike oddal jenosti od Zel.po-
staje in tedanjega stanja izvozne ceste, je bil sekan predvsem
tehniéni les iglavecev., Po letu 1945 so se vrEile v glavnem
sanitarne séénje in redCenja v mladih enodobnih sestojih. Iz-
delavo tehnicne oblovine je Se vedno oviralo to, da cesta
Pesek-Oplotnica Se ni bila;zgrajena.

\') viéjih legah gosp.enote"Oplotnicavse izvaja letna

seénja in jesensko spravilo odn. zimsko sankanje.

N



Surovinska baza (6)

V vsem svojem osrednjem delu jeyPohorje goZd. v hjem
je trévnih jas Jjako malo. . B |

Ediné na najvigjih pohorskih wvrheh vidimo dokaj ob-
sezne trafe; pravi gozd prehaja na njih v redkejSe drevje ali
celo le e v posamezna niZ ja drevesa, smreke ali macesna. '

Gozd na Pohorju je po veliki vedini smrekov, z ne-
kaj jelke, v visjih legah tudi bora in macesna. Domala le v
srednjih in spodnjih poboljih se s smreko mefajo listavei,
najvel bukev,

Nig manjrkot 66 % celotne povrSine je na Pohorju Ze
vedno pokrite z gozdom. ' o

V predelu "Rakovec" se lesna zaloga, prirastek in
etat obranavajo v gosﬁodarskem nadrtu kot bruto-masa (debe-
1java, takéacijéka masa 4o 7 cm). Posebni sedni nadrt obravna-
va pa samo neto-maso. Rézlikd izmed bruto- in neto-mase so
getni cdpadki. .

Ureditveni nalrt za "Rakovece" uporsblja sledede od-
stotke odpadkov:

smreka in jelka 14 %

rdedi bor 16 %

bukev in ostali listavei (brez hrasta) 12 %,

V onem delu privatnih gozdov, ki so Ze taksirani
(k.0.Sp.Doli¥, Paka, Hudinja, Vitanje, Ljubnica, odd. 17
Skomarje) je pri iglaveih odpadek radunan s 14 %, pri listav-
cih z lo %. _ , -

Pri gosp.enoti"Oplotnici"je razmerje sortimentov
za smreko in jélko, radunano na 100 m3;debeljave, po selnem

‘predlogu za leto 1932 bilo sledele:
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Yagovei - 80,3 %
jemski les 1,5 %
les za lesno volno 4,5 %
mehka drva 0,7 %
odpadek ; 13,0 %
skupaj loo,0 %

Lesno zalogo, prirastek in etat prikazujemo tabe-
larno v dveh tabelah.
"V tabeli I. navajamo gozdove spl.ljudskega premoZenja,

v kolikor leZe v podrodju invest.prograna, loceno po gospodar-

skih enotah.

Razen tega navajamo podatke za privatne gozdove

~onih celih k.0., katere v tabeli II. Se dalje delimo.

.V tabeld II. navajamo podatke lofeno po podrodjih,
kakor jih formiramo glede na veldjo ali manj$o gozdnatost ozi-
roms na njihovo gravitacijo. Formiranje teh podrodij nam je
potrebno za ekonomski radun. | /,

K.6. Pako delimo na severni in juZni del po meji med
oddelkoma 2 in 3. | , ’ |

X.0. Hudinjo delimo na 4 deie. 0d tolke, kjer meja
med oddelki 2 in 3 seka mejo med k.o. Pako in k.o. Hudinjo,
potegnemo ravno &rto do todke x = 5142,25, ¥y = 5525,34 (Sle-
mehjak). Razen tega je'deljena ta k.0. 2 mejo med savinjskim
in dravinjskim g.g.obmod jem. ‘,

X.o0. Skomerje deiimo na 2 dela: na JjuzZzni in severmi.
Meja gre od zgoraj] imenované todke na meji med k.o. Hudinjo
in k.o. Skomarje (Slemenjak) in gre v ravni ¥rti do tolke
X = 5143,26, & = 5527, t.j. na vzhedni meji k.o. Skomarje,
severovzhodno od Lodnikarja.

K.o0. Ljubnico delimo na jugo—zapadni in'seVero-vzhodni

del, po meji med savinjskim in dravinjskim g.g.obmodjem.



Ostalih k.o0. ne delimo.

Na ta nadin dobimo slede¥a podrotja, ki so osnova
za ekonomgki radun:

I. podrolje je sestavljeno iz k.o. Pake, severno od
meje med oddelki 2 in 3 priv.gozdov in severozapadnega dela
k.o. Hudinje. o ,,

II. podrodje je sestavljeno iz k.o, Sp.Doli&, kolikor
leZi nad cesto Vitanje-Doli&, k.o. Pake juzno od meje med od-
delki é in 3, jugozapadnega dela k.o. Hudinje in jugozapadnega
dela k.o. Ljubnice., i ,

’ III. podrolje je k.o. Hudinje nad mejo med dravinjskim
in pohorskim g.g.obmocl jem, . ”f

IV. podrodje je severovzhodni del k.o. Hudinje in
severni del k.o. Skomarja.

‘ V. podrocje Je juzZzni 4el k.o. Skomarja in severo-
vzhodni del k.o. Ljubnice. ‘

Vzhodno od teh petih podrodij ne formiramo nobenih B
posebnih novih podroéi], temvel operiramo s podrodji katastral-
nih ob&in. -

Lesno zalogo v posameznih delih, v katere smo razde-~
1ili k.o.‘Hudinjo, Ljubnico in Skomarje, izradunamo tako, da
vzamemo zg povrsine posamezﬁih oddelkov povpredno zalogo/ha.

Ne upoStevamo torej razlike v zalogi/ha posameznih pododdelkov.
To radi tega, da ne bi zapadli v razdrobljeno raéunanjé S pre-
ma jhnimi povréinami in premajhhimi zalogami. Saj pri privatnih
gozdovih b1 v. tem sludaju morali upoStevati razlilnost sestogev
na posameznlh katastralnlh parcelah. Deloma pa, tako na pr. v
severnem delu k.o. Skomarae in v vseh k.o., ki leZe vzhodno od
Skomar ja, sploh e nimamo izlofenih 6ddelkov in taﬁ i%ak moramo
radunati s povpredjem zaloge/ha za podrodje cele k.0., 2 izjemo

povrsin, ki odpadajo na gozdove spl.ljudskega premoZen ja.
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: Tabela I 6
Podrodie Vrsta |PovrSina |Obstojeda lesna zaloga Desetletni prirastek, Desetletni bruto etat . ' " ]
odro¢ lastni-| tu ni iz- / ‘ ‘ brez reddenj Reddenija - N
ne kazana igl. list. pskupaj igl. list. skupaj -igl. list. skupaj - | igl. list. skupaj’
Gosp.enota "Rakovec" s.1.D. ' § - ‘ ‘ ) é 4
obrat.razred A 132157 ¢ 1lo8o 133237 | 26490 120 | 266lo 33657 - 173 33830 5371 - 5371
" " B 31 | 161 192 5 20 25 32 170 202 T
nooom ¢ 20539 | - . 20539 4270 4270 3514 | 3514
‘ " "D 6632 76 6708 595 35 630 = ‘ - - *
Skupno ; . 159359 | 1317 160676 | 31360 175 31535 37203 | 343 37546 é 5371 - (53T
Gosp.enota "Ovéargevo" s.l.D. o ' o | | ) é % |
obrat.razred A 681 34 715 8o - =80 225 | - 225 }
woon g ool | 231 4232 | 1000 40 | 1oso 477 e 477 _ | _
Skupno 4682 | 265 4947 | 1080 40 | 1120 702 | 702 | |
Gosp.enota "Lodnik" ‘ ’ f § |
brez odd. 19,20,21 g.1l.p. | - - : " : o ; |
obrat.razred A 20710 | 869 21579 4272 - 98 4370 2072 | - 2072 | - 1546 - | 1546
mooom g | T4951 | 7330 82281 | 20826 | 1538 | 22364 | 18425 | 450 | 18875 | !
noom D | 714291 | 127 | 14418 | 2384 | 14 2398 | - | - | - i )
Skupno | ‘109952 | 8326 |118278 | 27482 | 1650 29132 | 20497 450 | 20947 i 1546 - | 1546
K.o. Paka priv, 75931 1665 | T7596 : 20780 260 ; 2lodo | 14889 45 14934 | |
K.0. Hudinja skupno L priv. i f : i ’ g i | ‘ f | i
z odd, 16 | §129723 A 1230 130953 3 33880 270 | 34150 i 20655 22 . 20677 é % ‘
K.0. Ljubnica priv. | 57321 2856 | 60177 - 16330 6lo 16940 11191 lo2 11293 - ;
! ; 'i : : " |
~ "MaSin-Zaga" ' 8.DeDs . 35251 - 35251 | 6173 - - 6173 . -~ N = - - L - -
 Gosp.en."Oplotnicajdel s.l.pe 1182033 - To205 252238 ; 29459 - 15831 45290 : 20769 10597 31366 1368 59 1427
0dd. 53 gosp. enote  S.l.p. | 14496 111 14607 . 270l 4 2705 . - - - L - | - -
"Lovrenc" 5 ‘ % f § - i ! § -
H : }
| ; | |
A ) e Lo |
'10 * H %
Yo ' ~ |
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Tabela II 6 '
' rVrsta ""G0zdna Obstgﬁééa lesﬁa\zaloga‘ Desétletni prirastek | Desetletni brﬁt6 etat Desétlétno reddenje )
Podrod je last- - | povr8ina : ‘ : ' brez reddenj bruto masa _
' nine igl, list. skupaj | igl. list., skupsa j igle. list, |'skupaj | igl. list. | skupaj _
Severni del 1 selepe | 779,61 140002 1330 14i332 27602 195 27797 32004 31lo 32314 4883 - - 4883
Save S.8.0bM, priv. 175,18 3?879\ - 616 39495 _10246 - 58 lo304 7880% .5 7885 - - - _
(1) | sk. 954,79  |178881 1946 [180827 |[37848 | 253 38101 | 39884 315 40199 4883 - 4883
Ju¥ni del s.l.p. | 97,76 20469 592 21061 |[loo24 238 10262 | 5141 34 5175 | 411 - 411
Sav. g.8.0bm, prive. 651,43 126129 4459 132588 30252 174 31726 24829 228 25057 ‘ ‘

(11) sk.- | T49,19 |148598 5051 |153649 | 40276 1ol2 41988 | 29970 262 | 30232 | 411 - 411
Poliorsko s.1.p. | 209,90 35251 . - 35251 | 6173 6173 - - - - - -
g.g+ Obm. priv. | 139,08 26622 - 26622 5004 5004 1270 - 1270 - - -

(111) sk. | 348,98 | 61873 - 61873 | 11177 11177 1270 = |, 1270 | = - -
Severni del s.1.p. | 206,44 36434 1173 37607 i - 8441 3171 s 3171 loo7 - loo7
.Drav. g.g.obm. priv. 400,63 96l4¢ 831 96971 : 15939 15504 15505 - - - -

(Iv) sk. 607,07 |132574 2004 {134578 24380 | 18675 18676 | 1ooT - 1007
Juzni del s.l.p. | 48,72 10198 487 | 10685 3104 | 1797 - 1797 29 - 29.
Drav. g.g.0bm. priv. 623,29 140050 3679 1143729 _ 31206 23676 162 : 23838 - ! , - -

(V) sk. 672,01  |150248 4166 154414 34310 | 25473 162 | 25635 29 | - 29
G.enota"Oplotnica," | - ; : . E S . | » ' -
zap. od ceste in S.l.pe 860,55 182033 To205 | 252238 | 29459 15831 45290 . 20769 | 10597 31366 | 1368 59 1427
Oplotnica~-Pesek : ’ ; S ' o ! § '
odd. 53 gosp.enote - : . g i | ; ; ;

"Lovrenc" : s.l.p. . 62,00 14496 111 | 14607 2701 4 | 2705 - - - - - L -
) - ¢ ‘ ‘ ‘ ; : { .
, B sk. 922,55 196529 70316 | 266845 32160 15835 | 47995 20769 10é97 31366 “1368 ; 59 E 1427
K.0. Resnik s.l.p. | 134,80 44288 5286 | 49574 ‘ - 12660 12026 | 1 12026 55 E - | 55
priv. 354,00 1llooo 2280 1113280 18200 17300 | 17300 - f - _— _
o - sk. _ 488,80 155288 7566 | 162854 30860 29326 29326 - 55 - i 55
K.o. Lo¥ka gora ‘8.1.pe 33,70 To43 958 | 8ool - 2030 375 47 422 481 ﬁ - 481
priv. 256,00 57600 6400 | 64000 10300 - 8500 200 8700 § ‘ ,
‘ sk. | 289,70 64643 7358 | 72001 12330 8875 247 | 9122 481 i - 481
K.o. PadeSki vrh s.l.p. | 7,25 2717 - 2717 528 4433 - 4433 - - -
- priv. 604,00 166080 9080 | 175160 29000 25900 200 26100 - - - _
611,25 |168797 | 9080 | 177877 200 | 30533 - - -

sk.

29528

30333
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Tabela II

Vrsta | Gozdna Obstojeta lesna zaloga Desetletni prirastek Desetletni bruto etat Desetletno reddenje
~ Podrodje last- | povrsSina o ' ’ — brez reddenj bruto masa
nine igl. list. skupaj igl. list. skupa j igl. list. skupaj | igl. list. skupa.j
K.0. Kunig‘u‘nda prive © 255 500 79100 - 79100 15300 14300 - 14300 - »
X.o0. Brezje priv. 275,00 52250 9213 8285
K.o. BoZje priv. 138,00 24012 3892 3500
K.0. Koritno pTiv. 163,00 22983 5135 4618
Skupno s.1.p. 2378,73 558466 171835 90704 90704 8293
“ priv. 4034,61 970190 185219 156358 =
'skupno 6413,34 1528656 357054 | 247062 | 8293
|
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Za k.o.'Brezje, BoZ je in Xoritno nam etati niso na-

——— - =

vedenl od Odseks za ureganae gozdov Marlbor, temved smo ga

saml izradunali iz letnega prirastka z istim odstotkon kot
smo ga dobili od Odseka za urejanje gozdov Celje za privatne

gozdove k.o. Pade ki vrh, Losko goro in Kunigundo.

Desetletni prirastek v priv,goz. v k.o.Padeskl vrh 29 000 m3
" / Loska gora 1o 300 "

Kunigunda 15 300 "

Skupno 54 600 m3

Degetletni bruto etat v priv.gozd. k.o.Padedki vrh je 2§ lo0,-

" TLoSka gora 8 T700,-
"  Kunigunda 14 300,-

Skupno 49 loo,~-

Odstotek lo-letnega bruto etata v primeri z deset-
letnim prirastkom je torej
49100 = 89,93 %.
) 54600 ——
S tem odstotkom smo izfaéunali bruto etat tudi za k.o. Brezje,
"BoZje in Kpritnogg iz podatké za prirastek v teh treh k.o.

‘Podatke o prirastku nam je dal Odsek za urejanje gozdov Maribor.
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Etat in lesni sortimenti 57)
Po istem nadinu, kot tabela II za surovinsko bazo
(v poglaviju 6), je sestavljena tudi tabela za etat in lesne
gortimente, t.j. QSNBEEEEEQEEA\ki s0 osnova za ekonomski radun.
| Etati so izkazani za desetletje, ravno tako redenja.
Ker so v ureditvenih elaboratih sortimenti -deloma iz-
kazani loleno po drevesﬁih vrstah, a deloma samo sumarno za
iglévce in listavce, smo tudi v nasi tabeli sortimente izkazali
na ta nadéin. Oni etéti, ki so samo sumarno izkazani za iglavce
in 1istavcé,»so v tabeli uokvirjeni. Célokupni etat je enak
vsoti enih in drugih lesnih mas.
- Na podrodju taksiranih gozdov bivse upravne‘obéiﬁe
‘Vitanje etat zajema le del prirastka in sicer: v k.o, Paki _
71 %, v _Ljubnici 67 %, v Hudinji 6o %, v Skomarju 72 %. V Spod-
njem Dolidu, ki pa sega mnogo tez podrolje nalega invest.pro-
grama, jé odstotek‘82 %. Etat je preliminiran v manj%em obsegu,
— o
ker je velji del sestojev bil v preteklosti premocno izkorisSan
ter ima lesno zalpgo in zarast izbod normale. V primeru, da se
v bodode pokaZe, da je predlagani etat prenizek, ureditveni ela-
‘borat predpisuje, da naj se to pri reviziji upoSteva in etat
poveda. | . L
Za gozdove spl.l.p. dajemo iz splofnih se¥nih nadrtov
ureditvenih.elaboratov Se primerjavo etata za prvo in drugo de-
setletje. Vendar pa se ti podatki nanafajo samo na enodobne
gozdove, Za prebiralne gozdove v ureditvenih elaboratih ni
podatkov glede etata za drugo desetletje.
Dalje dajemo sumarni izkaez bruto-etata za prvo deset-

letje za celotno podrodje investicijskega programa.



Uokvirjena Stevila pomenijo: izpod smreke in jelke iglavce, izpod bukve ligtavce

Degetletni etat po sortimentih in desetletna reddenja

——— - o

[~ Vrsta | Vrasta 1 Smreka in jelka Ogtali iglavei ’ Bukev Ostaii lista&ci Skupno iglavei
Podrod je last- | ugitka] posek | hlod.| jam. [cel. [ost.t.| drva |skupno |[posek |hlod. | jam. f[cel. |ost.t.| drva |skupno posek | nlod. | jam. |cel. |lost.t, | drva |skupno |posek [hlod. | jam. |[cel. [ost.t. [drva |skupno in listiv =
nine | les les les : les les | les . les |les les les les les oS;k 2=
1 [ 2 3 4 5 6 7 8 9 lo 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 P32
Severni del 8¢leDo etat 28739 15215 7501 2018 - - 24734 561 280 194 - - - AT74 310 26 208 274
savinjskega » - e ‘
g.8, "obmodja g.1.7 " 2704 1279 805 243 - - 2327
(1) priv. \ 7794 ___Ao24 1262 1751 669 __ - 6706 5 5 5
skupno " 10498 5303 2067 994 669 - 9033 T 5 5 5
priv. " 86 "’47 '2“2"""“"“;:,‘“" it "“v"““"“ ““.:"'““"“""“"’7'*2‘ L L e Adb ey -~ ey L T R ¢ g s e e et ee s e
8.1.p. redfen. 4765 607 1765 1689 36 21 4118 118 26 74 100
JuzZni del |
savin jskega .
g.8. obmodja g.l.p. etat 4266 2244 1254 194 - - 3692 380 189 133 - - - 322 33 1 - - - 28 29
(11) - e , e i} i L e e
g.leDe " I 495 207 118 85 18 - 428 1 1 1
skupno " [25324 12703 3470 3293 " 2317 21783 229 12 - - - 195 207 |
s.l.p. redlen. 390 - 4o 205 93 - 2 340 21 6 12 18 T I
Pohorsko
geZes Obmolje 8.1.D. nima etata, ker je varov, gozd
(111) priv.  etat 1270 696 327 - 7 - 1070
Severni del s.l.p. etat 3142 1553 893 222 43 2711 11 4 5 9 |
dravinjskega priv. " 8460 4120 1950 1240 - 7310 - - - -
gzg.obmoéja skupno " 11602 5673 2843 1462 43 - Too21 11 A 5 - - - 9 !
Iv) . : - o R ‘ N - N e - . -
s.1.D. " 18 9 5 2 16
priv. " 7044 3447 1095 907 608 6057 1 1 1 1
skupno " 7062 3456 1lloo 909 608 6073 1 1 1 1 J
s.1l.p. redden. 1007 13 213 636 - 3 865 | A » S
JuZni del g.l.p. etat 1228 680 266 lo4 - - lo50 12 4 6 lo
dravinjskega priv. " 11040 5380 2550 1610 9540 .
gzgS obmod ja skupno " 12268 6060 2816 1714 - - 10590 12 4 6 - - - lo 1
v R R U ‘ = R - e
s.1l.pe " 557 289 147 43 - - AT9
priv. " 12636 6178 1914 1642 1129 10863 162 - - - - 145 145
skupno n 13193 6467 2061 1685 1129 11342 162 - - - 145 145 l
s.l.p. redden. 29 - 15 1o - - 25 S ) B o
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Vrsta | Vrsta | | Smreka in jelka Ostali iglavei Bukev _Ostali listavei Skupno iglavei
Podrocd je lasgt- uzitka|posek hlod, jam. cel. ogt,t.| drva skupno | posek hlod. Jjam. cel., ost.t., | drva skupno posek | hlod. jam. cel. ogt.t. | drva skupno posek | hlod. Jjam. cel. ost.t.] drva skupno in listavei
nine les lgs les les les les . les les les X les les les posek
1 2 3 4 5 6 7 8 9 lo 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32
Gosp.enota 3.1.D» etat 20769 1lo344 5134 2049 91 17618 10581 23 1082 8074 9179 - 16 14 14
"Oplotnica", del reden. 1368 1368 59 59
Cdd., 53 gosp. .
enote "Lovrenao® - - - - - - -
K.o0. Resnik S.1l.D. etat 12026 5973 3076 T54 279 245 lo327
priv. " 17300 8900 3800 2200 - - 14900
skupno i 29326 14873 6876 2954 279 245 25227
SQlOPO I‘edé. 55 2 28 17 - - 47
K.o. Loska gora s.l.p. etat 375 195 91 25 11 - 322 29 6 20 26 18 2 3 ~11 16
priv. “ 8300 4400 1640 1loo0 7140 200 90 8o - - - 170 . 200 40 140 180
skupno " 8675 4595 1731 1125 11 - 7462 200 90 3o 130 229 A0 6 160 206 18 2 3 11 16
s.1.p. 7redd, 481 lol 222 89 - - 412 |
I
K.0. Padegki vrh Sol.Das etat 4433 2750 T20 200 143 - 3813 i
priv. " 25900 13050 5250 4000 22300 200 30 150 180 -
skupno " 30333 15800 5970 4200 143 26113 ‘ 200 30 150 180
K.0. Kunigunda priv. etat 13700 7300 2860 1620 - - 11780 600 330 200 - - - 530 | | ,
K.0. Brezje priv. etat | 8285
K.o. BoZje priv. etat 3500
K.o. Koritno priv. etat Za k.0, Brezje, BoZje in Koritno nam etati niso 4618

navedeni od Odseka za urejanje gozdov, temved smo ga izra-

dunali po analogiji s kat.obd. FadeSki vrh, LoSka gora in

Kunigunda, a iz podatkov o lesni zalogi in prirastku na ha,

ki nam jih je dal Odsek za urejanje gozdov Maribor. - Glej

pripombo pri tabeli II "Surovinska baza" (poglavje 6),
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Primerjava desetletnega etata za prvo,z etatom za .

drugb desetletje, v enodobnih segtojih s.l.p. (po splosSnem

gsenem nadrtu).
Za prebiralne sestoje etat za 2. desetletje v ure-

ditv. elaboratih ni naveden.
Gosp.enota "Rakovec"

desetletje 1954 - 1963 . desetletje 1964 - 1973

igl. list. §k. igl. list. sk.
O.r. A 33657 173 33830 31362 565 31927
B 32 170 202 = -
Skupno 33689 343 34032 31362 565 31927
"Ovéarjevo™
desetletje 1954 - 1963 desetletje 1964 ~ 1973
igl. list. sk. " igl.  list. = sk.
O.r. A 225 - 225 548 38 586

Gosp.enota "LoCnik" brez oddelkov 19, 20 in 21

desetletje 1955 — 1964 desetletje 1965 - 1974
igl. list. sk. igl. list. sk.
O.r. A 2072 - 2072 . 4875 145 5020

Gosp.enota "Oplotnica" del

desetletje 1954 — 1963 = desetletje 1964 - 1973 .
| igl. + 1list. sk. igl. list.,  sk.

3821 327 4148 4373 400 4773
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Gelokupni desetletni bruto-etat za prvih deset let ter

reddenja za prvih deset let so sledela:

etat reddenja
Podro&je I 40.113 m3 4,883 m3
11 30.108 " 411 "
IV 18,676 " " l.007 ;'
v 25.75§ " | 29 "
X.o0. Resnj.k ' 29.326 '—' | : 55 v-t
X.o0. LoSka go'ra 9.5!.22 " 481 "
‘K.o. Pade8ki —_— 30.533 " -
K.;a. Kunigunda 14.300 " -
AG.enO'ta "0£}lé‘tniéa"del 31.366 '; l.427 "
K.o. Brezje . g.o85 n | -
,K'.O. BoZ je 3.‘500 " -
K.o. Koritno 4.618 ’ -
245,706 m3 8.293 m3



Lov (8) , o
Gozdni predel Rakovec je kot lovii&e prideljen Upravi

dr¥avnih lovid& v Oplotnici. Vsi ostali gozdovi na podrodju

" nadega investicijskega programa okraja Celje so vkljuleni

v obdinska lovisSia.

" Vigji predeli gosp.enoterOplotnica so vkljuleni v
gojitveno lovisde Pohorje, ki ga upravlja Uprava gojitvenih
lovi¥é LRS. NiZji predeli gosp.enote Oplotnica so pripojeni

ob&inskimlovisfem, katere imajo v najemu lovske druZine,

A

_ Drugl postranskl writki (9) '

V gozdovih splosnega lgudskega premoaenga se pod-
rodje Volovica (odd. 24 d) in KraguljiZde (odd. 8 c) (sever-
no od naselja Rakovec) izkoridata kot;planinski koSenici.

Severovzhodno od Rakovca se razprostirajo veliki
alpski paéniki "Vitanjske planje" (%t.j. tam, kjer je na
sekeiji 97 oznadena "Vitanjska bajta"), ki so obrasli s
kislimi travami in za paSo niso prikladni in ekonomidni.

Na. podrodju bivse upravne obdine Vitanje je ¥ivi-
noreja dobro razvita, primenjkuje pa travanikov in pasSnikov.
Primanjkl jaj se krije iz gozdne pafe. Ob gozdni paSi se ‘
preZzivl jajo najved ovce, manj ostala Zivina. Kljub temu pa,
da pafa negativno vpliva na gozd, ni nikjer razZirjena v
toliki meri, da bi onemogoéilé néravno pomlajevanje in ob-
stoj gozda. - ,

VV gospodarski enoti Oplotnici sistematiinega izkoe
riféanja postranskih gozdnih proizvodov.ni. Okolifko prebi-
Valstvo in drtZine gozdnih delavcev dobivajo znatne dohodke

z nablranaem malin, borovnic in jagod, za kar ne placugeao
nikake takse., ' '
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Predelovalni centri (lo)

' Za vse Pohorje .je znadilno izredno veliko Ztevilo
vag, zlasti preﬁrostih ma jhnih kmetskih Zag, pa tudi veljih
in velikih industrijskih. Tu ime domala.vsaka kolitkaj trdna
kmetija svojo Zago in sicer v Jjarku, na katerega se naslanja
ali v katere bliZini leZi njen gozd.

V bliZini podroc¢ja nafega investici jskega programa
se nahajajo, po.podatkih Zavoda za gospodarsko planiranje
Slovenije niZje navedeni veliki industrijski dbrati, ki
smejo obratovati za blagovni promet. Onih obratov, ki smejo
Zagati samo za lokalne potrebe, zavod ni upoiteval. v 1efu
1957 bi ti obrati predelali sledede kolidine lesa, raduna-

no v tisoéih m3,

igl. 1list. prerad. kapa- kapac.-
.vse v - cite~ izko~
o ‘ iglav. ta rigtena
Obrat "Savinja", Celje 15,6 T,0. 24,0 24,0 loo %
LIP "Sl. Konjice", ’ :
" Slov.Konjice , 4,0 1,6 5,9 5,8 loo %
LIP "Sl.Konjice", -
81.Bistrica , , 16,0 - 16,0 16,0 loo %
LIP "Sl.Konjice", o
Lukanja ‘ 1,5 - 1,5 2,3 65 %

Letna kapaciteta je pri tem ralunana za delo v
dveh izmenah po 8 ur ter za 7o % dvojno in 30 % enojno Za-

ganje pri iglaveih.

Za predel "Rakovec™ vélja sledede:

Prodajne. razmere so zelo ugodne.‘Zaradl blizine
Celja, kl je mocno potTOSnlsko sredlsce za les, imajo dobro
prodajo vsi napadll gozdni sortimenti.

Neke vedje industrijske predelave lesa v podrod ju
ni, Do leta 1950 je .obratovala Zaga v naselju Rakovec. Ima

turbinski pogon in en polnojarmenik. 0d leta 1950 ne obratuje,
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ker nima surovinskega zaledja, ker je tehnicno zastarela in
ker je takrat‘priéela obratovati Zaga LIP "Savinja" v Celju.

OZ je obmocje potoka Hudinje je bilo‘pred drugo
vojno posejano z venecijankami. Vsak osrednji in vedji gozdni
posestnik je imel lastno venecijanko. Danes obratujejo samo
Se dve v Vitanju in ena v Frankolovem. Kapaciteta obeh éag‘

v Vitanju je letno 1200 m3, fazéagata pa le cca 300 m3.

~ V Vitanju obratuje tudi zadruZni mizarsko-kolarski
obrat, ki dela za krajevne potrebe in potrosSi letno cca loo m3
okroglega lesa. | ) A )

"Rakovec" alimentira danes LIP "Savinjo" v Celju,
za katero predstavlja najmodnejSe surovinsko zalédje. Oskr-
buje jo z Zagovel iglavcev in s prostorninskim lesom iglavcev
za proizvodnjo lesne volne in embalaZnih sodov.

| "Jamski les iz "Rakovea" ima dobro prodajo pri rud-
nikih celjskega bazena., | - , |
| Proizvodnja drv iz te enote ne pokrije potrebe ﬁsta—
nov in potrosSnikov mesta Celje,
~ Celulozni les iglavecev kupuje Tovarna celuloze v
Vidmu. | ’ 7 i

V obmod ju "Rakovea" ni obidajno tesanje tramov,
Zelezni¥kih pragov in dog. ‘ ,

Ob Dravinji in njenih pritokih je zelo mnogo vene-
cijenk in wlinov. _ | :

T -
Qd gozdov gpl. l.p. imamo v njenem obmodju vedji

predel "Lodnik". Glede njega velja sledede:
On alimentira v celoti velik lesno-industrijski

kombinat v Slov.Konjicah. ViZek napadlih gozdnih sortimentov

. sy

absorbira LIP "Savinja" v Celju. Celulozni les kupuje Tovarna

roto-papirja Videm-Kriko. Del prostorninskega lesa iglavcev

trofi "Savinja" v Celju za proizvodnjo lesne volne in
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embalaZnih sodov. Jamski les gre v rudnike celjskega bazena,
a z drvmi se oskrbujejo ustanove in potroSniki v Konjicah
in‘Celju. |

Qkoligko prebivalstvo, ki Zivi v obmodju gozdov
s.l.p. "Rakoveca" in "Lo¢nika", ni odvisno zaradi preskrbe
z lesom iz teh gozdov, ker je kakor v obmodju "Rakovea"
tako tudi "Lodnika", dovolj privatnih gozdov. ‘

To velja v ostalem za podrotje cele bivSe uprav-
ne obdine Vitanje. Prebivalstvo potrebe na drveh in osta-
Alim lesom krije iz lastnih gozdov, z izjemo gozdnih delav-
cev, ki so0 navezani na preskrbo iz gozdov s.l.p.

Gozdni posestniki na podroéjy bivS8e upravne obline
Vitanje prodajajo vedino lesa Kmetijski zadrugi Vitanje,
ogtalo pa LIP—u "Savinja" v Celju ter zadfuénemu LIP-u
?Slov.Konjice",,> |

V gospodarski enoti "Oplotnici", oziroma v njeni

bliZini razen Ze zgoraj navedenega obrata v Lukanji so v po-
gonus: 1 polnojarmenik (75 em) v Oplotnici, s kapaciteto

2500 m3 hlodovine in 4 venecijanke s ékupno kapaciteto

800 m3 hlodovine. ' ,

Gospodarska enota "Oplotnicé" gravitira na Zelegz-
- niSki postaji Slov.Konjice in Slov.Bistrica.

Tudi za gospodarsko enoto "Oplotnico" se more redi,
da okolisko prebivalstvo ima v glavném dovol]j gozdov za
kritje domadih potreb in ni vezéno na preskrbo z lesom iz
goédbv enote. Igjemo v tem tvori le naselje'Kebelj, ki nima
dovolj lastnih gozdov in dobiva les predvsem S. planote ob
Crnen jezeru. Za hlodovino so kbnzumenti v Iukanji, Oplotnici,
Slov.Konjicah in Slov.Bistrici. Ostali sortimenti se odpo-

Siljajo po ¥eleznieci potroZnikom.
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Obstojede javne ceste (11-A-=1)

O javnih cestah na Pohorju, izven podrol ja nasega
invest.programa, naj navedemo, da so Vv nowejii dobi s se-
verne strani dokaj dalel v Pohorje speljane cesfe,srednje
kakovosti po debrih po%okov Radol jne, Véljke, Vuhredskega po-~
toka in Cerkvenice. 0Od Ribnice je nova cesta spel jana pod
Crni vrh do turisfiéne postojanke RibniSka ko&a (1530 m).
0d Lovrenca o©b Raéoljni je speljana cesta do turistisne
kode na Pesku (1382 m). '

V Dravski dolini so vsa izhodiééa veljih debri

postala Zeleznifke postaje.

¢ ~ V Mislinjskem Jarku je sbeljana gozdne Zeleznica
S ‘ ’ ' .
\3 do pod vznoZje najvidjega dela gorovja. Ta Zeleznica
® |se bo v kratkem zeradi dotrajanosti demontirala ter namesto
N ) . '
N

Inje zgradila cesta. | , '
¥V jugovzhodnem predelu, kjer se Pohorje vzpenja
najpoloZnejSe, je izpeljana cesta na Smartno do wiBine 850 m
in je Se podaljSana do vznoZja Treh kraljev. V najnovejsi
dobi je zgrajena na Pohorje moderna cesta v turistidéne in
tujskoprometne namene z izhodi¥Bem iz Ho¥, drZefa na vzhod-
ni hrbet in po njem do Areha. ' N ,
Krajfa cesta tede od Slov.Bistrice skozi Visole
“na Tinje, 667 m visoko, & druga od Frama skozi Kopivnik do
Planice.
Ceste, ki se nahajajo v'bliZini podrodja naSega
investicijskega programa, na katere podrocja deloma ali v
celoti gravitira, pa so sledele:

1) Cesta I'reda (drZavna) Cel je-Vojnik-Stranice-
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-Konjice—Tepanje—Slov.Bistricé-(ét. lo). Ta cedta je asfal-
tirana, ddlome tlakovana z granitnimi kockemi.

2) Cesta III reda (okrajna) Dolif-Vitanje-Vojnik
($t. 1731). - |

3) Cesta IIT reda Vltanae—Stranlce (3t. 1733)

4) Cesta III reda od Planinca na glavni cesti
Vojnik-Konygice do Zred (ét 1730 a). .

5) Cesta III reda Zrete (P2) - Kunigunda (P4)
(st 1730).

~ 6) Cesta III reda Konglce-Malahorna (T1)- Oplotnlca

(U3) Cezlak (U6) (&t. 1729). B

~ 7) Cesta III reda Tepanae—Pobreb—Oplotnlca
(st 1857). .
| 8) Cesta III reda Sp. Loznlca—Straza-Oplotnlc@
(5t. 1856). |

Prednje cestno omreZje ne odpira gozdove direktno,
temved predstavlja le dobro osnovo za prikl judek potrebnih
-gozdnih cest. |

Za prednje ceste smo‘izpisali iz katastra cest
Uprave za cegste LR Slovenije tudi vzpbne oziroma padce ter
dolZine vzponov in padéev. Saj so za oceno racionainqsti
voZnje lesa v eno ali’drugo smer vzponi in padeci vaZni, ker
se voZnja lesa vr$i samo v eno smer.

Ker pa smo ﬁri izpisovanju ugotovili, da se znak
za vzpon ne uporablja pri vseh cestah na isti nain, smo
PO igpigovanju S1i ﬁrouéif navodila Uprave za ceste, na
osnovi katefih.je kataster sestavljen. Pri tem smo ugotovili,
da so navodila glede znaka taka, da so podatki za nas neu-
Porabl jivi. V navedilih je namrec odrejeno, da naj se v

smeri vzpona (padca) stavlaa pusclca.‘Za vzponom je tore]
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v oklepa]j stavljen Se padec. Potem takem se sploh ne ve,
2li pu$dica pomeni vzpon ali padec in ne ve se toréj, ali
cesta visi v eno ali drugo smer, | \

Po tej ugotovitvi smo Zal morali vse izpisane po-
datke Uprave za ceste glede naklonov Skartirati. ‘

Da pa bi dobili predstavo naklonov vsaj najvaZ-
nej8ih cest ob vzno# ju podroéja nalega investicijskega pro-
gfama, smo s padomerom in merilnim kolesom izmeriii naklone
cest:

1) Vitanje-Stranice-Konjice;

2) Planinec-Zrele; ,

3) Kon11ce—Ma1ahorna—Oplotnlca—Cezlak.

Iz konstruiranih grafikonov se vidi, da obstoji
na cesti Vitanje-Stranice-Konjice najvifja totka "Preval" (L1),
od koder cesta visi proti Vitahju na eni in proti Konjican
na drugi strani. Razen tega se iz grafikonov vidi, da ceste
Oplétnice—Konjice in Zreée—Planinéc imajo protivzpone v
izvozni smeri. Ti vzponi so nepotrebni, ceste bi se bile
mogle zgraditi tudi brez njih.

Cesto Zrefe-Kunigunda smo izmerili tahimetridno
situacijsko in visSinsko, gituacijsko zato, ker je sicer ne
bi mogli wvnesti v karto.

A Razen prednjih cest obstoja Se poddal jéek ceste
III teda 3t. 1729 od Cezlaka (U6) do Peska'(mz), s gimer je
zgrajena Ceg Pohorje tfansverzalna zveza med Oplotnico na
JjuZni in Lovrencem na severni strani. )

Dalje obstoja kamionsks cesta od Zred (02) do Bu~
kove gore (na karti Tijek (M4)), ¥i spreml ja Dravinjo na
njeni levi strani. '

Omenaamo Se glabo pot Oplotnlca (U3) Crebnova (P3),
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ki je na obeh konceh deloma bolje, deloma slabSe utrjena,
v sredini pa je navadna zemel jska pot-: ter v sredini ima

tudi nemogot podolzni profil. Profil te poti je posnet in
se nahaja med ostalimi nasimi grafikoni.
Javna, nekaj boljéa pot je Se pot Loska gora (03)-
~-Preval (I1).

V zvezi s prometnimi hapravami v bliZini podrocja
nafega investici jskega programa»omenjamo tu ponovno ozko-

tirno Zeleznico Zrele-Konjice-Pol jCane.
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Obstojefe gozdne poti (11-A-2)

. S slabimi potmi je Pohorje dobro preprefeno. Arheolo-
gi so nagli, da je bilo podobno Ze zgodaj v zgodovini, nekako
Ye v rimski dobi, )

. . V debeli preperelini na Pohorju so vozne poti zarezane
globoko v tla in globoki kolovozi, znamenite pohorske globale,.
so znalilne za pokrajino, ‘

Nekatere poti so brez vsake utrditve, druge so skromno
utr jene, ker so posipane s toldencem. Nekatere imajo celo neko
vrsto podloge oziroma tlaka. Take poti imamo na podrodju naéegé
investicijskega programa kakor v gozdovih spl.l.p. tako tudi v
privatnih gozdoVih. ¥noge od njiﬁ SO samo zaéaénega znacdaja t.

j. sluZijo samd za izvoz oziroma transport posekanega lesa iz
eksploatacijskega podrocja ter se tudl samo v tem Casu vzdriu-
jejo. Po konlani eksploataciji se puScajo v nemar. Ostale pa se
~izkoristajo stalno, e to dopuffajo vremenske prilike odn. nji- /
‘hova tehnidna iZgradba. Skoro vsge gozdne'poti so nastale popol-
nome nenacrtno, stihijsko. Za C¢im laZji in cenejSi trenutni
transport lesa so ée posamezniki posluzili stez, vlak, prehodov
itd., kar je imelo za posledico, da imamo danes take gozdne poti,
ki so uporabne‘samo poleti v suhem vremenu in pozimi v dobi zmrzali,
- ali prikladne sneZne odeje. Blatne in teZko prehodne pa S0 ob
:deéevju in pod debelo snezZno odejo v zimskih'mesecih. Padci teh
poti so izredno veliki, Cesto tudi na dalj&ih odsekih.

| ) Obremenitev poti na vecjih padcih Véled zaviranja ko-
les je ogromna. One poti, ki niéo utrjehe, poglabljajo se Ceda-
lje bolj v zemljo in ne imenujejo se brez razloga globade, kot
- smo to Ze zgora]j omenili. Ena takih glofaé je prikazana na sl.5
(iz podrodja Vibanje), druga na sl.6 (iz podrodja Zreée). S1.6
pa ne.da pravilne prédstave stvafnegarstanja, ker ji manjka me-
- rilo za globino slikanegg jarka. Ta je zelo velika, kar pa na

sliki ne izgleda.
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Da tudi podloga oziroma tlak na velikih padecih ne
zdr¥i, ka¥e s1.8 (iz podrodja Zrede), na kateri se jasno vidi,
da je kamenje vse razrito.
Stranske odvodne jarke imajo samo neke teh poti.
Navadno stranskih jarkov ni, pad pa so na posameznih mestih
zgrajeni primitivni dradniki. V vitanjskem podrodju pa to niso
draZniki, ki bi bili ﬁoglobljeni, temvel so samo poSevno na
os cegte poloZeni 3 - 4 drogovi, ki tvorijo korito. Na gornji
strani drogov je izkopan plitek jarek, po katerem odteka voda
na cestno sﬁodnjo stran. Zgornja stran teh korit ne predstav-
lja za zapreZna vozila, ki vozijo po poti navzdol posebne ovi-
re. Drugacna pa je stvar né spodnji strani. S spodnje strani
bi drogovi morali do vrha biti zasuti. Ker pa deZ s spodnje
strani spere pesek in zeml jo, nastane tam prag, visok do lo cm,
pa tudi 15 in 20 cm. Ne samo, da/je'za polna vozila, ki vozijo
navzdol to velika obremehitev, témveé je strasSna obremenitev za
konje pri voZnji praznih voz navzgor. En tak prag kaZze sl.7
(iz podrodja Vitanje).
V zre8kem podrolju so draZniki boljsSi, oni so podobni
pravilno izdelanim draZnikom, t.j. poglobljenim lesenim koritom.
Na ﬁegaterih glavnih poteh smo naklone izmerili in
Jjih prikazali grafiéno. Glede lokacije teh izmerjenih poti ob-
stoje v grafikonih dve oznaki. Po prvi oznaki pomeni §t.96
zapadno karto (vitanjsko podrodje), ¥t.97 vzhodno (zrefko pod-
rodje). §tévila pomenijo abscise in ordinate Gauss-Kriligujeve
mreZe. Ker pa smatramo, da ta oznaka ni dbvolj pregledna, smo
neknadno dodali Se drugo, kl smo jo objasnili v poglavgu 2. |
. Za okarakterlzlranae podolznlh profilov niso risani
sami prbflli, temvel velikost naklonov, s ¢rtami paralelnimi
aBscisni osi, ker smatramo, da je tak nadin prikaza pregledne j-

§i od podolZnega profila.
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Ti prikazi so koristni iz dveh rézlogov; Prvi¢ so
-oni najboljéa>slika danadnjega izvoza oziroma izvlaéenjé. Oni
omogodajo pri sestavi ekonomskega raduna oceno, ali so poti
uporabl jive Se kot poti ali pa samo kot vlake. Drugié pa se iz
njih more oceniti, ali bi sedanje poti bile uporabljive tudi
§e v bodole, ako bi se primerno utrdile, kar bi v poiitivnem
sluaju moglo precej zniZati gradbene stroZke.

Naklone smo merili z navadnim padomerom brez daljno—
gleda, po¥evne dol¥ine z navadnim dvokolesom (biciklom), na ka-
terega smo imeli montiran Stevec. Natahénost merjenja dolzin
je bila zelo velika, ker enota Stevila Steveca pomeni samo
0,459 m prevoZene dolZine. Vodoravne razdalje smo dobili z
mnozenjem z odgovarjajolimi cosinusi. Ta nadin merjenja je
izredno brz in za svoj namen vel kot dovolj natanden.

Narisani grafikoni kééejo zgoraj omenjenevelike na-—
klone, Dolim se po nadelih trasiranja poti za prevoz s konji,
smatra, da je tudi na postranskih poteh, torej poteh slabe kva-
litete, ¥e dopusten oziroma mogod najvedji naklon 14 %, vidimo
izrgrafikonov, da so nakloni v&asih velji od 20, pa tudi od
25%. Navajamo primere: pot Tasi’d (G 5) - Spaner (Stern) (G 6)
23,5%, Vitanje (H 2) - . 'Be¥kovnikova kapela (K 5) 27%,

Tagi& (G 5) - Pogorelec (E 3) 3;%, Presker (0 3) - Ravnjak

(0 7) 31%. Res je sicer, da taki najvedji nakloni navadno ni-
majo velikih dolZin, nekajrmanjéi nakloni pa Cesto imajo tudi
vedje dolZine. Ce se pri polnem vozu na tekih naklonih pretr-
ga veriga tudi ene same zavore, pride do nesrele.

| 0d dobro zgrajenih wtrjenih gozdnih cest, ki nimajo |

javnéga znactaja, pa moramo omeniti cesto, zgrajeno pred dvemi
leti po Gg Maribor in sicer od Tukanje (O 9) proti jugovzhodu
(0 8), dol¥ine 1397 m. Ima 2,70 m Sirocko voziZte, 0,50 m Bi-
roko koritnico in o,50 m Eiroko bankino.;Najveéji padec v'iz—

vozni smeri ji je 5,13%.
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Pripbminjamo, da bi evidenco o naklonih obgtojetih
poti in vlak pravzaprav Ze ﬁoralo‘imefi'vsakb bapredno gozdno
goqudarstvo, tudi e ne bi neposredno predstojala . dela na
gestavi invest.programa za novo cesitno omreéje, %aj‘evidenca '
o prometnicah je ravno tako vaZno kot evidenca o lesnih zalo-
gah. Dodim pa je ta poslednja zelo natandna (lesna zaloga se
v ureditvenih elaboratih navadno ugotavlja s klupiranjem vsa~
kega posameznega stebla), evidence o prometnicah sploh ni. Ce
bi gozdno gospodarstvo evidenco a prometnicah Ze imelo, bi se-

veda bllo lahko odpadlo nafe delo na ugotavlganau naklonov.

Nekaj naavazne351h obst03e01h poti, ne glede na to,

— .

ali imajo tudi javni znadaj (obdinske poti) ali ne, ki se upo-
rabl jajo za promet z zapreZnimi vozili, smo vnesli v karte,

na katerih so projektirane nove ceste, s &rtkanimi ¢rnimi &r-

tami. Mejo med onimi potmi, ki se Jjih izplacda vnesti v karto

in onimi, ki niso omembe vredne, je teZko potegniti. Vseh poti
je, kot se %e iz same kopije general¥tabne karte vidi, ogromna
kolidina. In tudi neke teh poti, ki smo jih v kafto posebno
vnesli, so na posameznih mestih, zaradi prevelikih naklonov,

slabe.

oo
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Uporabnost: kamenln v gradbene namene (11-D)

Glede uporsbnogti kamenln, ki Jjih imamo v podrocgu
naSega investicijskega programa, V gradbene namene, navajamo,
in sicer po podétkih GeoloSkega zavoda Slovenije, v njegovem
refefatu, sestavl jenem nala8 za investicijski program cestnih
omreZij na Pohorju, 1. 1956, sledele:

I, Magmatske kamenine , )

Tonalit je na mnogih mestih sorazmerno globoko pre-
perel. Tonalitno podrolje kljub temu ne predstavlja nobenih

problemov pri gradnal spodnjega ustroja cestid ca. Labilnosti

terena je prloakovatl le na podrocjih stareablh in mlaj€ih me-~
1i

Zﬂ(

¢. Ob vedjih tonalitnih stenah je treba upoftevati moZnosti
odvale tonalitnih blokov.

Za gradnjo podloge zgornjega ustroja cestisla ustreza
tonalit s celotnega podrodja Pohorja. Neuporabni so le povsen
prepereii tonaliti, ki Ze deloma prehajajo v tonalitni pesek.

Sveé tonalit je uporaben za obrabno plast zgornjega
ustroja cestiscéa. V obliki kock je odlifen material, kot tolde-

nec se drobi in obrabl ja ter dobi_ggobljgge oblike, zaradi c¢e-

e —

sar se ne sprime trdno v obrabni plasti. Za odpiranje zadasnih

kamnolomov sveZega tonalita za obrabni sloj bi bilo treba od-
straniti le nekaj metrov debelo plast preperelega tonalita. S
pravilnim izbiranjem tonalita bi bilo moZno resiti vpraSanje
materiala za ceste Ze kar na obmoéju gradbehih del.

~ Preiskava tonalitnega peska je pri koci ha Sumiku z
ozirom na m1neraln1 sestav pokazala, da je pesek za gradbene

S S

namene neuporsasben, zlasti za betonske objekte, ker vsebuje:

okoli- 90% glinencev, ki so neobstojni. Iste rezultate moremo

priZakovati tudi v ostalih peskolomih.
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 II. Metamorfne kamenine

Sledovraktivne plazovitosti v preperinah metamorfnih
kemenin sedaj ni. Pri gradnji cest na pobodjih, ki so prekrita
z debelo preperino, je poltrebna vsa preﬁidnost, da ne bodo po- .
bocja izgubila stabilnosti.zaradi globljih usekov. Posebno ob-
¢utljiva je praSnata pef&ena preperina, kadar je mocno prepoje-
na z vodo. Flazovi na Yeleznici Maribors+Dravograd so se sproZi-
1i 1. 1954 po mocnih nalivih. Pri projektiranju cest je treba
z razkopi ugdtoviti debelino preperine in na strmejSih poboljih
izvr8§iti stebilnostne analize za odgeke, kjer bo imels cesta
globlje useke. ' ,

. Sve¥i gnajsi in sve¥i blestniki ustrezajo za gradnjo
podloge ceste. To velja tudi za pogbste prehode v kremenove
skrilavce in kvarcite. 0d mnoZine kremena v teh ~kameninah jé
odvisna trdnost kekor tudi odpornbst‘proti preperevanju.

~Blestnikovi diaftoriti,kremenovi skrilavei in kvarciti

bi prisli v poStev za obrabni sloj;'Zaradirskrilave teksture
se lomijo po ploskvah skrilavosti, kar povzroda hitrejSo obrabo

cestigda,

Na podrodjih amfibolitov in eklogitov so v glavnenm
iste razmere za gradnjo cest, kot na.podroéju gnajsov in blest-
nikov. Zaradi svoje trdnosti in relativne odpornoéti proti pre-
perevanju amfiboliti in eklogiti popolncma ustrezajo za gradnjo
podloge ceste. ) A\

V zgornjem .obrabnem sloju se amfiboliti krufijo, kar
Je odvisno od stopnje skrilavosfi. Radi tega niso najbolj pri-
poroCljivi za zgornji obrabni sioj; w '

Eklogiti dobivajo zaobljene oblike, zaradi Besar niso
dovolj povezani v obrabnem sloju. ’ |

Za gradnjo spodnjega ustroga cest so na podrocalh

amflbolltov dobri pogoji.
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Prepereli filiti so nestabilni in imajo dostrikrat
lastnosti glin. Lastnosti glin so odvisne od\pada in sleme-
nitve ter globinefpreperelosti.

Na podrodju marmorjev so dobri pogoji za gradnjo
spodnjega ustroja cest.

Za’gradnjo podloge zgornjega ustroja cestiséa popol-
noma ustrezajo.

Za obrabni sloj so kruSljivi, vendar se v obrabnem

gsloju dobro vezejo,

scedimentne kamenine

Na podro€ju apnencev in délomitov so dobri pogoji
za gradnjo spodngega ustroja cest.. | .

Za gradnjo podloge zgornjega ustroja cestifda po-
‘polnoma ustrezajo.

Aﬁnenci in dolomiti bi bili primerni za obrabni sloj.

Tlatne trdnosti

I. Magmatske kamenine

1. Tonalif

Tladne trdnost preperelega tonalita je med 1.550 in
2.200 kg/ecm2. Srednja vrednost je okrog 1.900 kg/ecm2. V zmr-
zovan ju pade tladna trdnost na srednjo vrednost 1.500 kg/cm2.
Modul elastidnosti je okoli 200,000 kg/cm2. ObruSenje je
8,17 cm3/50 ecm2/ srednja vrednost/. Ténalit se obrablja kro-
glicdasto. S stopnjo preperevagja padejo te vrednosti. Peperel
tonalit ime tla¥no trdnost okoli 200 kg/em2 in modul elastino-
sti okoli 10.000 kg/cm2.

2. Pegmatit
Tladna trdnost pri pegmatitih dosefe 2.000 kg/em2.
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II., Metamorfne kamenine

l. Gnajsi, blestniki, blestnikovi diaftoriti,

kremenovi skrilavei, filiti.

Pri teh kameninah tehnic¢ne lastnosti zelo variirajo,
ker zavisijo od mno¥ine trdih, proti preperevanju odpornih mi-
nera-ov, v glavnem od kremena. Tlalna btrdnost doseZe pri ne—
prepereli kamenini 2.000 kg/cmZ.'Pri‘prepereli kamenini paée
na 100 kg/cm2 ali pa ¥e niZe. Sorazmerno temu odgovarja tudi
elasticitetni modul, ki je éa cvrsto kameniho“med 100,000 in
200.000 kg/em2. Pri prepereli kamenini pade na vrednost 1.000
kg/cm?2. :

2. Amfiboliti B .

Tladna trdnost je med 2.800 in 1,000 kg/em2. Kodul

elastidnosti nad 100.000 kg/em2. Zgornje vrednosti so mnogo
manjSe pri preperelih amfibolitih oziroms na prehodih v se-
ricitno lojev&eve skrilavce.

Za eklogite je tladna trdnost 2.400 kg/cm2.
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Planirane javne ceste (11-E)

V preglednem nalrtu Pohorja 1:200 000 so z rdeto
barvo vneSene planirane nove ceste, po perspektivnem planu
oziroma 'madrtu izgradnje cestnega omreZja" Uprave za ceste
Slovenije. Ta‘perspektivni plaen Se ni odobren, pad pa je
v postopku pr?i revizijski komisiji Sekretariata za urba-
nizem, stanovanjsko izgradnjo in komunalne zadeve Slovenije.

Iz tega plana'smo'v pregledno karto vrisali vse
ﬁa Pohorju predvidene ceste, teksta za vse te ceste pa tu
ne bomo citirali. -

Navajamo ga samo za 4 céste, ki leZe na samem pod-
rbéju invegt.programa oziroma ob samem njegovem robu. To
S0 , 4 '_
| "1. Cesta III/1729 tek.8t. lol, je transverzalno
Cez Pohorje zamifl jena cesta, ki naj poveZe dolini Drave
in Dravinje ez Pohorje od Oplotnice na jugu do Lovrenca
na Pohorju. Z njo se omogoéi‘eksploatacijo gozdov, s krajso
zvezo obeh dolinj; omogoli turizmﬁ dostop do Roglje in pla-
ninskega doma na Pesku. ‘

2. Gesta IIT/1754, tek.8t. 175 Vltanae—Paka-RaLo~
- vec-Rogl ja~planinska koca. Na cesto bi gravitiralo ca
6 coo ha gozda - istodasno bi tvorila transverzalno zvezo
iz Vitanja Cez Pohorje, izpod turistidéno znanega predela
visoke Roglje in Peska (planinski dom, vi¥. 1517 m n.m.v.),
kjer bi se prikljudila na transverzalno cesto III/1729,
tek, st lol Konjice-Lovrenc na Pbhorju.

‘ 3. Cesta III/1730 tek.8t. 1760 v dolini Dravinje,
ki pelje iz Konjic Cez Zrele in Skomarje do Resnika in je
v gozdno-gospodarskem oziru zelo . vaZna zveza.

4. Za kraaso ZVeZo med ZreCami in Vitanjem je

predlagana nova cestna zveza, '
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Vée 4 prednje trase so vnesene Vv pregledni karti
1:200 000 v sekecijah 96 in 97 geﬁeralétabnih kart 1:25 ooo.
X tem traéam’pripominjamo sledete: | }
Ad 1. Od Cezlaka do Peska danes Ze obstoji gozdné
cesta, ki pa’je samo enotraéna (kot smo to omenili Z¥e v
poglaviu 11=A-1). . |
Ad 2. Ce bi trasa §la preko same Roglje - kot bi
se to iz teksta "Nadrta izgradnje cestnega omreZja'" moglo
~zak1juéiti - bi .z gozdarskega vidika ne'bila-pripdroéljiva,
saj gozdnefceste v pravilu ne gredo preko najvigjih toék
terena. Iz preglednega nalrta pa se vidi, da trasa gre pre-
cej zapadno od Rogle, preko Vitanjskega'sedla, kar je, ako
se zeli dobiti zvezo Vitanje-Pesek-Lovrenc, tudi z gozdar-
skega stalifta pravilno. ‘
- Ad 3. Glede trase Zrele-Skomarje-Resnik je treba
pripomniti: |
| 0d Zred do Tijeka je cesta Ze zgrajena (kot smo
to Ye omenili v poglavju 11-A-1). V pdétev torej pride samo
gradnja od Tijeka dalje. , , |
 Naselbini Skomarje in Resnik sta v isti nadmorski
vigini in vprasanje je, e ima smisla, vezati Resnik s
Skomarjem z vodoravno traso ali pa je bolje, vezati Resnik
zAdolinc,\t.j. z Zretami, s traso, ki bi imela padec.
v zvezi s predvidevanimi cestami jévnega znacaja
-smo imeli posvet pri Oblinskem 1 judskem odboru v Xonjicah.
Razen predsednika sta bila na posvetu prisotna naéelnik
Gospodarskega oddelka in Sef Obéinske uprave ceste.
Nadelnik Gospodarskega oddelka je bil mi¥l jenja,
da naj bi cesta od Skomarja $la preko Konjiskih 1luZ do one
ceste, ki bi 3la od Rakovea na Roglo, ne pa iz Skomérja na

Resnik. Iz Resnika naj bi $la navzdol s padcem in naj bi se
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nizje nekje prikl jué¢ila na cesto éa Skomarje. 0d Tijeka naj
bi césta $la po jarku Lolnice proti Kotniku, iz tega jarka pa
naj bi se en del odcepil proti.Skomarju, a drugi proti Res-
niku. Po mi$ljenju nalelnika bi bilo na poboéju izpod Sko-~
marja potrebnih kakih 6 serpentin.

Na pogvetu je Se izraZeno misljenje, da}g:cesta-

mi vsekakor treba povezati naselbine Rakovec, Skomarje in
Resnik. _ : | .

Dalje da bi od Kunigunde dalje bila potrebna po-
' vezava navzgor. ) "

V sploSnem je Se bilo izraZeno misljenje, da bi
glavne ceéte moral€ biti toliko giroke, da bi bilo omogodeno
sredavanje kamionov. o

Ad 4, Ta cesta gre tik JjuZno od Logke gore, drzi
sé potoka Ljubnice,ima smer in v glavnem padec od zapada
proti vzhodu in se na zapadu naveZe na cesto ¥itanje-Stranice,
a na vzhodu na cesto Zrele~Tijek. Tej trasi ni kaj pripomniti.

Vozna pot je med LoSko goro in Prevalom Ze zgra-
jena (kot smo to omenili v poglavju 11-4-1).

Eno od glavnih vpraSan] je velikost vzpona, s
katerim naj bi se projektirale javne ceste. /

Po "TehniSnih predpisih o elementih in osnovnih
pogojih za projektiranje javnih cest ét.Alo73-l957", je
predpisen gza ceéte III reda v hribovitem terenu maksimalni
naklon 9, izjemoma 1o, v planinskem lo, izjemoma 12 %, a

‘ 7 RERAS N
za ceste IV reda naj se ugotovi z invest.programom, toda ne

i

pod vrednostmi, predpisanimi za ceste III reda. )

Ti "Tehniéni predpisi" so objavljeni l3.nov.’1957.
Do tedaj pa s0 bili v veljavi "Zafasni tehni¥ni predpisi za
projektiranje cest $t. 8073-1954", ki so glede maksimalnih

podolZnih naklonov cest III reda imeli stro¥je predpise:
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v hribovitem in pleninskem terenu 6 %, v tefkem planinskem
terenu 8, iZjemoma lo %, a za ceste Iv reda naj bi se na-
kKlon odredil s projektnimi pogoji ("projektnim zadatkom").

"Kot smo Ze zgora] navedli; spadajo po perspektivnem
. planu cestnega omreZja Uprave za ceste Slovenije, vse 4 piani—
rane javne ceste v podroéju nafega inv.programa v razred III,
t.j. v okrajne céste.

Glede kategorizacije terena smo se obrnili na

Uprau:za ceste Slovenije in ona nam je odgovorila, da pod-
‘roéje nafega inv.programa ne spada v teZak planingki temved
v hribovit teren. Uprava za ceste pé ﬁri tem pripominja, da
je izbira elementov za trasiranje, v smislu predpisov, od-
visna tudi od namena ceste, prometne vaénosti‘in ekonomskega
raéuna;
‘ Na posvetu, ki smo ga imeli v Celju's Sefom Tehn.
sekeil je republ.,Uprave za ceste v Cel ju, éefom okrajne Uprave
za ceste v Celju in direktorjem Projekta - nizke zgradbe,

sekeija Celje, je Sef TehniBne sekc. rep.Uprave za ceste bil

misl jenja, da naj bi cesta Vitanje-Rakovec bila ob01n ka

cesta (IV r.), ravno tako cesta Zrete-Skomarje in dal je.

Fdino cesta Bork-Leme¥ naj bi bila okrajna (III r.).

. Za okrajne ceste da Je predpisanaiéifina vozig&ca
6 m. Cesto Bork-LemeS pa da bi bilo treba projektirati z
vozi¥bem 5 m. Ob¥inske ceste naj bi imele plamm 4 m,
vozisce 3 m.

) Po misljenju direktorja Projekta - nizke zgradbe

naj planum bo 6 ali 4 m, t.J. ﬁoziéée’5 ali 3 m, zavisno
od tega, ali naj bo dana moZnost izogibanja ali ne. Do ome—.
jitve Sirine se pride samo po sebi pri proaektlrangu/zko-
nomskih razlogov. Ce je Siroka cesta predraga, se jo mora

projektirati o%jo.
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| - Po mi8ljenju Sefa okrajne Uprave’za ceste in di-
rektorja<Projekta - nizke‘zgradbe Celje predpis glede maksi-
malnegé Vzponé ni edino vaien.‘Tréba je gledati na ekonomski
momént. Ce je poloZna trasa predraga, jo je treba projekti-
reti strmejSo. Izjeme, t.j. odstopanje od predpisov odobra—
" va republi¥ka Uprava za ceste. Cesta Vitanje-Rakovec naj
‘bi se brojektirala s'takim maksimalnim vzponom, da bo mogod
prevoz 8oo kg koristne~te§e navkreber.
| Glede poteka tras javnih cest, se je izvrsil tri-
dnevni ogled\terena z direktorjem Projekta - nizke zgradbe
sekcijé Celje. Pri tej priliki je ugotovljeno, da med njim
in predstavnikom InZtituta ni razlik v miZljenju, ker se |
inStitut glede kostruktivnih elementov itak oslanja na
vel javne pfedpise za Jjavne ceste.,. ’
Na pripombo sodelavea Ingtituta, da bi se neki
deli javnih cest tesko mogli graditi tofno tako, kot je
to vnesla v svo]j perspektivni plan rep. Uprava za ceste,
je predétavnik Projekta - nizke zgradbe miSljenja, da vrisane
trase ﬁi potrebno v detajlu smatrati kot strogo obvezne, -
kef one sigurno niso Se regzultat kakega temel jitega oziroma
dokondnega ¥tudija, temved se tak ¥tudij mora Sele iévréiti.
Oba predstavnika sta tudi bila sporazumna v tem, da ne bi
bilo opoptuno, trasirati posamezne trase na terenu, dokler
se ne doseZe predhodni nalelni sporazum glede lokacije vsaj
glavnih‘tras‘celokupnega omre¥ja cest, javnih in gdzdnih,_za
katere InZtitut sestavlja investicijski program.
Na posvetu s predstaVnikdm rep. Uprave za ceste v
Ljubljani in s Sefom okra jne Uprave za gozdarstvo Celje, sta
oba predstavnika bila miéljenja,'da?geste nafelno treba pro-

jektirati v prvi vrsti z ozirom na potrebo odpiranja gozdov,

1Y
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t.j. v prvi vrsti z gozdarskega stalisca.
Predgtavnik Uprave za éeste_smatra, da javna cesta
0od Resnika proti zapadu, t.j. na Skomarje ne bi imela smisla.
Sef Uprave za gozdarstvo je glede ceste Vitanje-
Rakovec (in dalje) mi¥ljenja, da bi bolje bilo, iti izpod
Rakovca kot ra iénad njega. A glede zveze Rakoveca s Peskom,
smatra, da ta zveza ni nujna. | |
Ako predpostavimo, da podrolje nafega investicij-
skega programa spada v hribovite terene, bi javne ceste, ki
smo Jih zgdraj omenili, a to‘so; Vitanje-Rakovec (in dalje
navzgor), Zréée—Skomarje, Zreée—Résnik ter cesta ob potoku
Ljubnica, tudi €e jih kategoriziramo kot ceste III reda,
v smislu citiranih novih predpisov 8t. 1073-1957, mogle
imeti normelno do 9, a izjemome tudi do lo % négiba.
Ceste Oplotnica-Pesek ne omenjamo, ker je ta
cesta itak Ze zgrajena. B
| Pripominjamo, da za del ceste Zrelde-Skomarje’
oziroma Zrele-Resnik in sicer za dolZino 2850 m, rafunajod
0d Tijeka (MB);pd jarku Lodnice (t.j. v smeri Kotnika) nav-
’ggor, ze obstoji glavni projekt. Izdelal ga je Projektivni
atel je OLO Celje - okolica., Projekt je sestavljen samo
za traso po dolini, problem popetja na Skomarje‘(L6) ali
na Resnik (M7) Se ni resil. Po tem projektu bi trasa v iz-
vozni smeri imela najve¥ji padec 11 %.
, - Tudi za traso ob potoku Ljubnici (imenuje se Lo¥ka
gora (03)~Preval (L1)) Ze obstoji glavni projekt. Izdelal
ga je Projektivni biro Cel je.
' | ‘Dol¥ina trase’jé 4050 m, trasa visi proti Zrelan
(v katero smer teSe tudi potok Ljubnica) najved s padcem 5 %,
na enem mestu ima krajsi protiv2pon 1,2 %. Na kraju, pri
cesti Vitanje-Stranice ima vzpon (proti Zredam, padec proti

cesti Vitanje-Stranice) 5 %.
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ela I

Letna obremenitev novih cest v tonah.

Trase razvrstene po tekodih Stevilih.

Varianta I obremenitve.

. g,é Obremenitev t od tega dotok t |Opom-
0noNo )
S+l d >
§>m g'ﬁ na hektometru iz tras 8t. ba
Qo>
1 |H4 i1 844 |11 20610 Tools 927 | 4 952 | 239 |638 |4 790
0 25 37 52 75  Ro(H5)L9 (G6)7 (E6)
4 666 | 3 490| 2 o87| .0 1 390l1 250
90 106 108 | 138 6 (T7)5(T7)
2 |13 |1 361 1 289] 145 0 1 023)
0 12. 22 49 3(H5)
3 |E5 |lo23| 911 | 578 | 445 | 277 | 88 | 185 | 25
0 16 32 38 55 123(H5) 22(66)4(H6)
50 0 T 3
67 69
4 [H6 | 25 0
0 7
5 1I7 |1 2501} 968 | 752 353 0
0 12 31 42 64
6 |I7 |1 390 |1 298 | 1 058 846 424
0 1lo 30 50 63
175 | ©
75 90
7 | E614 790 14 685 | 3 358 | 3 3102 795 |1 304! 446 | 2 795
0 1o 15 | 20 26 [8(GTNI(F7)Lo(FE)
8 |G7|1 304 |1 285 |1 ol2| 376 0
0 8 24 47 63
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| ;%% Obremenitev + od tega dotok t | Opom-
ggggg . o ba
Fowls na hvektome‘bru iz tras St.
9 {F7 466 0
0 23 |
lo {F8 |2 795 |2 396 |1 932 |1 483 |376 | 273 601 | 2)
4 13 26 33 50 {119(E8)11(FP8}12(®8)
©
.
11 | 78l 363 0
0 14 ,
12 | F8| 6ol 0 i |
| 0 28 g ‘
’ | 5 i
13194 155 0 ‘ ; 2
! ;
0 12 z f
14{I9] 378 0 % :
0 14 |
* i
15| B6{ 296 | 296 | 189 0 181
0 5 20 24 17(86) :
16 { D5} 300 296 296
0 5 15(86)
17 |E6| 181 40 0
0 17 24
18 1G4 630 475 323 0
0 1o 22 | 35.
19 | G6 | 638 527 | 298 0
0 17 23 | 31




%g ’%g Obrémenitev t od tega dotok +t |Opom=-
jssl'fzfz §": na hektometru iz tras &t. ba
20| H5| 239 187 | o 67
0 7 18 121 (85)
21 tHs5] 67 0
0 6
22 166§ 185 155 0
0 3 13
23 |H5 88 0
0 9
24 |16 | 4 6lo| 3 6161 2 So4 | 2 123 {733 620 i1 260
| 0 23 37 45 25 (L 7)12o(L7) 26 (L6)
25 L7 { 733 689 | 202 0
0 17 40 52
26 |16 |1 260]1 203! © 1151
0 11 25 32(L7)
27 |L6 |1 493 11 151§ 995 1 781 269
’ 21 30 45 69
0
7
28 IL6| 454 76 0
0 |18 29
129 [X5({3194 | 31352 657 {2 276 |1 997 § 158 | 162 | 176
0 4 19 26 30 B1(L5) |30(L5)67(X6)
1 858 { 1 78911 569 454 11 493
35 4 55 28 (L6 )27 (L6




g: 2 fg‘ Obremenitev od tega dotok t Opom~
@+ S — ,
ccgm 3 g ba
q (8 na hektometru iz tras &t.
e >
30 L5 162 128 0
0 7 27
31 L5 158 T4 0
0 lo 19
32 L7 |1151 | 998 945 769 697
0 1o 15 26 27
640 391 0
31 52 68
33 N4 | 4597 |4 580 | 962 | 290 | 147 |3 599| 611
0 7 20 28 38 B4(N6)35(K5)
0
52 ,
;
34 |N6 |3 599 |3 261 |2 766 |1 478 | 869 546 1)
0 13 24 50 61 [38(N 8)
. _
7
34 {07 | 294. 0 ”l)
7 96
35 | N5 611 578 536 109 0
0 5 11 46 51
36 3'0’4.‘ 1 468 |1 304 | 1 134} 1 107 {1 073
' 0 lo 14 21 25
393
38

A
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QS - - ~
o 2 "~ Obremenitev % od tega dotok T Uppm-—
no g o -
& 5 N na hektometru id tras .
37 |P5|2 369 | 2165|1959 |1 777 | 1 451] 137 |101 | 292
0 19 27 38 46 |40(P6) 41(P7)34(07
1 063 0 ‘ 304 | 193
53 77 42(P7)43(08)
38 |W8| 546 | 0
0 25
39 |R6 | 788 620 214 0
0 16 35 47 |
4o |P6 | 137 0
0 21 l
2 {P7| 101 0 |
0 18 ;
42 {P7 | 304 - | © 5 |
0 12
43 108 193 | © |
| 0 13
44 |P4 | 111 0
0 22 g
45 1P3 | 132 0 2)
T 20
46 |P2 2)
47 lmro 2)
48/11R3 | 248 141 0
0 9 17
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> g 3 Cbremenitev % od tega dotok & Dp ome
S OhL ©
f@;‘; 2,51 ) ba
Ci_', <‘§ N ns, hektometru iz tras Et.
49/11 83| 811 790 | 689 298 0 248 2)
6 17 | 27 34 55 |484(R3
50 |R 5| 844 830 792 | 676 0
0 5 lo 16 31
51 | 73| 288 265 71 0 2)
14 22 36 61
52 | 75| 113 1ol | 32 | o
0 5 20 27
53 | T5| 166 0
0 27
54 | T6| 149 48 | 4 0
0 13 20 28
55 | ST| 164 99 0
0 T 20
56 ST{ 315 0
0 17
57 { R7{ 481 0
0 24
58 RT7 | 384 271 0
0 7 | 26
59 { P8 | 239 179 0
0 2 13
60 09 | 464 300 0
0 29

lo
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) z{gg Obremeni tev + od tega dVOtOk t Opom
HHER: —— be
é’ g b na hektometru iz tras &t.
61 |[Nlo| 590 0

0 o7
62 |N11| 370 244 0

0 15 33
63 IN12| 424 0

0 23
64 M1l2| 687 447 0

0 1o 22

{
65 |M11| 336 231 0
| o i 15 32

66 L11l] 235 | 0 j

o = ‘
67 |X6| 176 128 0

0 13 32
686 K12 179 122 97 0

0 8 14 37
69 lxi11] 13 0

0 11
7o |L4| 872 | 678 | 368 | 170 0

0 14 22 30 48
71 (M4 139 84 67 44 | 0

0 12 20 29 34
72 {N3| 588 254 | 113 0

0 20 . 32 45

2
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o1 8% Obremenitev + od tega dotok + | Opom—
S o | P>
N4 |G M ba
$a g, na hektometru iz tras Btev.
& O
119 |{E8 | 273 0
0 13
120 {L7 | 620 336 0
0 26 35
1) Trasa 34 gravitira od hm 96 do 77 na traso 3?’od hm 77 do podetka
pa na traso 33.
2) Trase ¥t.: 10, 45, 46, 47, 49/1, 51 leée delomg izven invesgti-

cijskega podrolja.
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Tabels II.

\9

Letna obremenitev novih cest v tonah.

Variaﬁta IT obremenitve.

28
s e 3 , Obremenitev %
Gh SR —
E’]‘ §> na Hhektometru
Ako se letni etat 2087 ¥ s trase 1 (H4) od hm 108 nav="
zgor in letni etat 1250 t s trase 5 (I7) ne vozi navzdol
po trasi 1 temved po traseh 4 (H6E), 3 (H4 in 2 (I3), i
se poveda obremenitev tras 4, 3 in 2 Za.l2087’+1250=3337 t
in te trase -imajo nizje navedeno obremenitev. Etata s ?
trase 6 (I7) ne radunamo, ker se na mestu, kjer se ste-
kajo trase 6 in 4 zaradi prestrmega terena ne more zgra-
diti serpentina. |
4 tHG6 3362 | 3337 :
0 7 ‘
3 [H6 4360 | 4248 {3915 {3782 | 3614 | 3387 0
o | 16 |32 |38 |55 | 67 | 69
2 I3 4698 426 145 0
0 12 22 49
Ako se letni etat 9927 +, ki pride na hm 52 trase 1(G5)
ne vozi po trasi 1 navzdol, temvel po trasi 15 (E6 ali
16 (D5), se na trasi 15 ali 16 obremenitev povela za
9927 t.
15 B6 10223 102231 1lollé| 9927
J 0 5 20 24
16 |D5 10227 | 10223
o | s
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Tabela I1

Letna obremenitev novih cest v tonah.

Varianta II obremenitve.

o L1 L
e Obremenitev
QB e }jBT !
L0 N ©
oo {1 ® 51‘34
&l g~ i na hektometru
LI A e e
Ako se letni etat 1493 t s trase 27 (L 6) in 454 %t s
- trase 28 (L 6), skupno 1947 + ne vozi po trasi 29 (L 5),
| temveZ po trasi 26 (L6) in 24 (16), se na trasi 26 in
24 obremenitev poveda za 1947 %.
26 |L6 | 3207 | 3150 ! 1947 2
0 11 25 % _
24 |[M6 | 6557 | 5563 | 4851 | 4070
0 23 37 145
Ako se letni etat 214 t z zgornjega dela trase 39
(nad hm 35) ne vozi na cesto skozi Kunigundo (P 4),tem—
; ved po trasi 51 (T 3) navzdol, se obremenitev trase 51
!
: poveta za 214 1.
{51 | T3 | 502 | 479 | 285 | 214 :
| 14 22 | 36 61

)
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Tabela III.

Letna obremenitev novih cest v tonsh

Trase rezvr&lene po velikosti obremenitve in sicer po

varianti I

obremenitve.

Obremenitev %

Na zeleno wokvirjenih trasah je mogota varianta II obremenitve.

Stev, traée » o
| g lo 20 30 40 50 60 7o
é | OPR IO B I
| 11 844 {1390 | 788 546 | 336 235 155 25 )g%
- 3)
| 1(H4)56 (I7)B39(R6)|38 (N8) |65(111)66(T1L) 13 (T9)4(HE) !
N—— T
| 4 7901 361 T asaes g 13
: 3
| 7(B6) [2(T3)125 (L7)}57 (R7){56 (S7) :43<08) 54 (T 6)69 (1)
e ‘3 ; ]
| {4 6lo {1 304 | 687 466 304 | 185 139 i 4 g
3) 3)]
;2‘40&6) 8(¢7) 64 (U129 (F7) 142 (P 7)22(G6) 1 (14) ﬁ6 (D S}f
L 4 597 |1 260 || 638 | 464 296 ; 181 | 137 0
| 3)i ‘ 2)
33 (M)“zs (£6) | 19(c 6) 60(09) 15 (3 6ﬁ17(E 6) 140 (P6)4T (R2)
3 I i i
3599 |1 250 | 630 454 . | 294 179 132 0
1) : 1) 2) 2)
g 34 (07)15(I7){18(G4") {28 (L. 6)|34(N6) 68(K12)45 (P3)i46 (P2)
g 3194 |1 151 620 | 424 288 ’ 176 113
| Hoo2)3)!
29(K 5)|32(L7) |120(L 7) 63(N12) 51(T 3)167(K 6) b2 (T 5)
> 79§ 1 023)1 611 | 384 273 166 111
2 3 -
'; 1o (F8)|13 (H5)35(N5)|58(R7)L19(E8) 53 (T5) 44 (P4 )
§




11-G 22
Tabela IIT,

Letna obremenitev novih cest v tonah

Trase razvrSdene po velikosti obremenitve in sicer po
E varianti I obremenitve

Na zeleno uokvirjenih trasah je mogola varianta II obremenitve.

Obremenitev %

Stev. trase

lo 20 30 4o 50 60 - To

i s v A e

8 12369 | 872 i 601 | 378 248 | 164 lol

IR o o e e e 1 erem e 1 ae 2 s o]

37(25) |To(14) 12 (P8) 14 (T9)404 (R3) 55 (57) 41 (2 7).
i t S R ——

] 1 493 844 590 | 370 239 ' 162 .88

] : o § ' C L
27(L 6) ;50(R5)  61(Nko )62 (N11)20(H5) 30(L5):23(H5)

}
‘ g % : | : SRR
lo 11468/ 811 ' 588 ¢ 363 : 239 158 . 67
é

4ot (5 3) 72(W3) 31 (¥8) 59 (P8) 31(L5): 2L(H5),
» f . §

By srasoncgr i ot ¢ s e ke o

i i i 7 i i X
1) Trasa 34 gravitira od hm 96 do 77 na traso 37,

od hm 77 do po cetka pa na traso 33.
2) Trasa le¥i deloma izven podro&ja.

3) Na teh trasah (24, 2, 26, 3, 15, 51, 4, 16) se vo varianti

II obremenitve obremenitev poveda; glej variante IT obremenitve.

@
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Konstruktivni elementi (8irina, podolZni nakloni, krivine, pred-

ni nakloni, utrdltev vozi&da in odvodnaavanae) (11—1)

Ker glede konstruktivnih elementov gozdnlh cest ne
poznamo predloga Uprave IR Slov., ki je lansko leto bil prea1§E€£’-
'$f§Z§EEE30 Komisiji za revizijo investicijskih programbv IR Slov.,
predlagamo v nasiednjem konstruktivne elemente, ne da bi se bili

oslonili na navedeni predlog.

Sirina cest (11-I-1)

Glede na vrsto vozil, ki jih predlagamo v poglavju

13, bi bile potrebne niZ%je navedene Sirine voziSé in Sirine krone +
+ koritnice. Pri tem radunamo Sirino koritnice od robu voziséa do
najniZje tocke njenéga dna. Robnik koritnice torej ni ralunan v to
Sirino, , 3 i

© 1) Za ceste I.reda je potrebna Sirina vozifda enaka
Sirini zun.koloteéine + 1,10 m, kar je dovol] za relativno hitro
voznjo. Ce radunamo zun.koloteé¢ino, kot smo jo razlozili v poglav-
ju 13, z 2,20 m, bi rezultirala Hirina vozi%da s 3,30 m, a ¥irina
krone + koritnice s 4,30 m,

- Pri cestah,. ki so vneSene kot primarne v zapisnik
od 22 9.1957 iz Zrel je predpostavl jeno, da bodo vozili po njih
tudi kemioni z zun.kolotedino 2,40 m (voziZde 2,40 + 1,10 = 3,50 m).
2) Za ceste II.reda predlagamo zunanjo kolotedino
vozila + o, 80 m, kar je dovolj za podasno voznao. Ge racunamo ZU-—
“ nanjo kolote01no,_kot pri cestah I.reda z 2,20 m, dobimo Sirino
vozigta 2,20 + 0,80 = 3,00 m ter pri koritnici 0,50 m in bankini

0,50 m Sirino krone + koritnice 4,00 m.

Tej kategoriji se prlbllzuaego tudi ceste sekundar-

nega znalaja, navedene v zapisniku od 22.9.1957 iz Zrec. Pri njih

—_— T
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Jje predvidena Sirina planuma 4,lo m, s Sirino vozisla 3,20 m, Si-
rino‘koritnice 0,40 m in sirino bankine 0,50 m.

Pripominjamo tu, da je ta girina dovolgna za kamlone
z zun.kolotedino 2,20 m pri pofasni voZnji, a da bi pri uporabi
eno-ali dvoosnih prlkolic za dolg les in pri uporabi Se oZjih ka-
mionov v zvezi s temi prikolicami, bila mogoda ¥e manjSa Firina,
“ker tudi odlidne prikolice za dolg les imajo $irino do 200 cm-
(glej poglavie 13). .

3) Za ceste III.reds (traktorske) bi bila dovol jna
Sirina voziS¥a 2,30 m, kar bi odgovarjalo traktorju z zun.kolote-
g¢ino 1,50 m pri poéasﬁi vo¥nji (0,80 ved kot zun.kolotelina) ter
Sirina krone + koritnice 3,30 n (bankina 0,50 m in koritnica 0,50m).
Ge se hoBe imeti rezervo za SirSe traktorje, n.pr. do 1,70 m zu-
nanje koloteéine, bi morala Sirina vozisca biti 2,50 m ter &irina
krone + koritnice 3,00 m. Za to ¥irino (3,00 m) radunamo v poglav-
ju 23 tudi gradbene strofke.(Zunanje kolotedine osebnih avtomobi-
lov gredo do 1,63 m, kolikor fazpolagamo4s podatki).

4) Kot Betrta #irina, ki pa jo pri na¥ih céstah, ki
smo'jih v poglavju 23 odbrali kot najvaZnejSe, nimamo, pride v
obzir Sirina traktorske ceste brez koritnice, t.j. Sirina bi bila
za 0,50 m manjSa. Ce predpostavimo ‘traktor s kolotedino 1,50 m bi
Sirina bila 1,50 + 0,80 + 0,50 (bankina) = 2,80 m. Ce predposta-
vimo traktor s koloteSino 1 ,70 m, rezultira skupna Sirina s 3,00 m.

V slulaju gradnje. tako ozkih cest (brez korltnlce)
. pa Je potrebna gradnja dra¥nikov preko povrdine ceste., ' .

Xer so vse v prednjih 4 toCkah navedene Sirine mi-
§1 jene za enotradéne ceste, je treba v vseh slufajih na primernih

mestih zgraditi dvotradna izogibalisda.
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Tudi je potrebno, zgraditi dovol] wveliko Stevilo

- obrataliscé, da bi se brezkoristna voZnja praznih motornih vozil

od veakokratnih nakladaliS& navzgor, reducirala na minimum.

Mesta za izogibaliS€a in obrataliSfa naj se odre-
de z glavnimi projekti. '

Nadelno k Sirinam cest je treba e pripomnitis

Docim pri rocnem izvrSavanju zemeljskih del vsaka,
tudi mala razlika v Sirini VPliva zelo na stroske gradnje, se ta
vpliv pri strojnem kopanju in nasipanju (z angldozerji in gre jder- )
i) s5ilno zmanjSa. Pri uporabi sﬁrojev se zato pri odrejevanju mini-
malne S8irine more biti mnogo radodarne j8i., Tudi se pri strojni
gradnji zgrade izogibalifta in obrafalifla takorekod sama od sebe,
ker se pri gradnji krivin z angldozerji pojavlja velika koliéina

odvisnega materiala.



ZAPISNTIK

sestavljen “dne 22.9.1957 v Zredah.

V smislu sklepa gozdarjev na konferenci OUG Celje dne 9.,9.1957

se je sestala komisija na terenu, ki je imela nalogo. pregledati in
ugotoviti vse primarne in sekundarne gozdne smeri za nove ceste,na
sektorju Vitanje in Zrele, iz osnutka cestnega omreZja,ki ga Jje na-
pravil Institut za gozdarstvo v Ljubljani.

Na terenu s0 ce v Sasu 0d 10.9. d0 22.9.1957 dolodile sledede pri-
oritetne primarne in sekundzrne gozdne trase za katere so tudi po-

dane vse gospodarsko-ekonomske utemeljitve. R
o

ey

)

| ¥ MR
SEKTOR : VI TANJE ] A&&[ P

N )ﬁ"“

e,

I. Primarne ceste

le. Vitanje = Volavc ~ Mlinsdéica - Rakovec
Trass se odcepi v Vitanju. od okrajne ceste VitanJe - Dolic, pri
bivsi Kuzmanovi ¥agi in poteka do Krenkarjeve Zage delno po Ze
obstojedi cesti, delno preko polj in travnikov. 04 tu poteka tra-
sa, uzvodno levobreZno do Ledinekove Zage, nato z levim zavojem
preko potoka Hudinja do Tagila koder trasa zavije z desnim ovinkom
. po JjuZnem pobolju kraja Paka do konca Volavievih njik. 0d Volavie~
vih njiv zavije z desnim ovimkom nad Vedkovo koSo preko sedla vz-
hodno. od Volaveca do potoka MlinsSdicea, nakar pelje z desnim zavojem
preko potoka MlinSéica, naprej po jugovzhodnem pobodju mimo kmetd j,
Jerlih, Konacnik, Sp. in Zg. Rzkovnik do mosta pod staro elektzar-
no v Rakovecu, od tu dalje pa po obstojedi gomdni poti v Rakovec.

Trasz nagtopa z vzponom 8% rgzen obstojeli gozdni poti od elektrar-
ne v Rakovec tudi z makSimalnim vzponom. 12%. Na svoji poti poteks
po vsgkovrstnem terenu, ki je posebni v zadnji tretjini svoje dol-
zine velkrat presekan s hudourniSkimi grapami in v izredno -strmem
terenu, ki pa bo dalas z celotnim usekom cestnega telesz v teren
stabilnost ceste. V prvi tretjini ceste poteka trasa skozi gozdove,
v drugl delno preko travnikov, paSnikov in njiv / nekaj tudi skozi
gozdove/ v zadnji tretjini pa izkljubno skozi gozdove. Preko polj
in travnikov bo mestoma potrebno izvrSiti drenaZiranje, vendar ne v
veljem obsegu. .

Za Volavd -~ LoSperk

Trzsa se odcepl na kraju Volavéevih njiv od primzrne ceste Vitanje~ .
~Volavc-Mlin8éica—~Rakovec, in pelje v zahodni smeri do sedla sever-—
no od LoSperka s dvojnim prikljudkom nar okrajno cesto Vitanje-Zge.
Dolid in sicer v smeri Vitanje skoro v premi na gostilno Fiirer,dru-
gi prikljulek s padom v smeri Dolid.

/
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Na svoji poti z vzponom 8% do sedla poteka trasa v glavnem skozi
‘gozdove, delno pa preko njiv in padnikov. Teren je prilidno strm

7z mnogimi studencl in mnogokrat presekan z globokimi jarki. Cestno
telo bo potrebno tesno priljubitil k terenu, teren sam pa ponekod
sanirati. Gradnjo te ceste Jje smatrati posebno v drugi tretjini kot
izredno teZko. Druga varianta v tem delu ni mogola, sicer bi trasa
nastopala z kontra—vzponi in bl wvodila preko plazovitega sveta.

3. Rakovec — Slemenjake.

- Trasa se odcepi od primarne ceste Vitanje — Rakovec pri mostu pod
staro elektrarno. 0Od tu poteka po pobodéju skozi SILP gozdove in ov-
darjeve gozdove, nato nad kmetom Stoderznikom - Skolajem ~ Kameni-
kom - Krajnikom, do grebena Kobile nad Slemenjakom. Cesta bo pada~
la od Slemenjaka proti Rakoveu v zadetku od Slemenjaka z vzponom 8%
v zadnji tretjini proti Rakovcu z blagim padom 3 — 4%. Trasa poteka
- v glavnem skozi gozdove, delno preko pasnikov in njiv. Teren je u-
goden in ne preved strm. A

I1I. Sekundarne ceste

L, Volave — POgérelo - okrsjna meja

Trasa se odcepl na kraju Volavéevih njiv od primarne ceste:
Vitanje -~ Volave - MlinSdica - Rakovec in pelje v smeri severoza-—
pad na kmeta. Pogorelca s podaljskom do okrajne meje Celje-Karibor
in naprej pod kmetom Zlodejem v glavne gozdove.,

Na svoji poti z vzponom 8% pasira padnike in njive delno pelje tu-

di skozi gozdove predvsem pa se drzi obronkov gozdov. Teren Jje sta-—
bilen $u in tam z manjSimi ustaljenimi plazovi in obstojedimi stu-

denci, ki pa jih bo potrebno Se sanirati. Drugs koristnejSa varian-
ta ni mogoca. . ‘

5., Sotodje -~ Ledinek ~ Hudinja /Ledinska Zaga/—
. .Obadovo L M
Trasa se odcepi od primarne ceste: Vitanje ~ Volave ~ MlinZ&ica- Ra-
kovec z ostrim zavojem pri Ledinekovi ¥agl na desno skozi gozdove

po jugovzhodnem pobodju pod kmetom Ledinekom z levim zavojem v Se-—
verozapadno smer do kmeta Obada. 0d. tu dalje mimo kmeta Spanerja do
nakladali’fa pod Rebernikovo ¥ago ob Hudinji.

Trasa: nastopa z 8% vzponom pelje v prvi polovieci izkljudno skozi goz—
dove, v drugi polovico delno skozi padnike in njiv, delno pa tudi
skozl gozdove. Teren je stabilen v prvi polovici strm presekan z manj-
Simi in vedjimi. jarki dalje pa poteka trasa v blagem in stabilnem te-
renue
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I. Primarne gozdne ceste

6. Boharina /Vidmar/ - Skomarje
Trasa pridenjs v Boharini /Vidmarju/ s podaljSkom obstojefe o-
krajne ceste Lele -~ Zrele = Boharina, nato poteka uzvodno ob po-
toku Lo€nica,. katerega nekajkrat precka do transformatorske posta-
jes Pri transformatorski postaji se z dvojno serpentino dvigne o-
koli 45 m, kar je potrebno za izravnanje obstojec¢ih velikih vzpo-
nov do 28% na obstojeli sedanji cesti, hkrati pa preide trasa v

.stabilen in blaZe padajodi teren do Zbidajnikove Zape. V tem dseku

se dviguje trasa z vzponom 8%,od Zhifa jnikove Zage se nato dviguje

s pribliZno 7,5% po severovzhodnem pobolju na Skomarje.

0d svojega zadetka do transformatorske postaje poteka trasa iz-—
kljubno v soteski Iodnice. 0d transformatorske postazje po izpeljavi
serpentine pa prehaja v delno blaZji in strmejdi gozdnat teren, ki
Je tudi presekan z manjs$imi stalnimi in hudournisSkimi Jarki do Zbik~
Sajnikove EBage. "

0d ZbiBajnikove Zage pe delno enakegs terena, v glavnem, pa po od~-
prtem terenu preko pasnikov in deloma njiv do Skomarja.

To Vidmar -~ Resnik — Kota 942 m

Trasa se odcepi nekako pri km 4.0 primarne ceste Boharina. — Skomar—

.Je_z_desnim zavojem preko potoka Lofnica, naprej po Jugovzhodnenm
-pobocju pod grebenom Lodnik, nato.z levim zavojem dalje uzvodno des-

noobrezno Resnifkega Jjarka nato izpod Z%age Lodnik preko Resnifkega
potoka .z desnim zavojem po Jugozapadnem pobodju na Resnik preko sed-
la, med 50lo in kmetom Pobirkom. Nato z levim zavojem po vzhodnem
poboCju mimo kmetij Vidmar nad Vavpotom skozi gozdove do kote 942 m.

Na svojil poti do Resnika poteka trasa po gozdnem terenu, v prvi tre-
tjini po izredno strmem, ki Je vedkrat preseka s stalnimi vodnimi
Jarki in manjsimi hudourniskimi grapami. Teren je sicer stabilen,ga
bo pa potzrebno ponekod drenaZirati. 04 Resnika dalje je teren blai~
Ji v prvi polovici odprt preko paSnikov in njiv, nadalje pa prehaja
v strmej8i gozdnat vendar ugoden in stabilen teren. :
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8. Boharina -~ Sp. Krajleva Zaga -
- . Studendnik "

Trasa. pridenja v Boharini z desnim zavajem in levo serpentino na-
prej po Jjugowapadnem pobodju uzvodno Krajbevem jarku polagoma. se
pribliZajoé¢ njemu do Spd Krajleve Zage / skladiSde okraglega lesa/:
Koordinate : 5143,5 = 5528, 0d tu z desnim zavojem po jugozapadnem
pobodju do Studeninika.

V odseku Boharina - Sp. Krajleva Zaga — Pitrof poteka trasa: izkljud-
na po gozdnatem terenu, ki je mestoma zelo strxrm, vendar stabilen,

z polaganjem nulte linije bo cesta dobesedno usekana v zdrav teren.
0d Pitrofa do Studendnika pa poteka trasa delno preko njiv, ob ob-
ronkih gozdov, 0z. skozi gozdove. 04 Boharine do Sp. Krajteve Zage
se bo trasa dvigdla z 8% nadalje do Studendnika pa se bo procent ne-
koliko zmanjsals .

9. Studentnik -~ Zveza % obstojelo cesto iz

e fekamdie

I e

Trasa. poteka z padom od Studendnika dowibkanje preko planine Koka-
lovega travnlka do prikljulka na obstojedo cesto. Teren je odprt
gozdnat z blagim nagibom in stabilen.

»'II. Sekundarne ceste

1o. Skomarje - Slemenjk -~ Loénik /revir/

L e e - .- PN ceee s e -~

- Trasa poteka od Skomarje z zavojem pod cerkvijo po severovzhodnem
pobocju nato pod Slemenjakom in Kamenikovo ¥Yago proti vzhodu v
revir Locnik pod Vitanjskimi planjami.

Trasazizkljuéno poteka preko gozdov po ugodnem terenu in 4 % vzpona.

1l.3veta Kunigundé - Jurgo
Trasa prilenja pri Soli na Sv. Kunigundi s podaljdkom Z%e obstojede
ceste /okrajne/ Zrede - Sv.Kunigunda s prikljutkom na primarno ce-
sto Bohorina —.5p. Krajleva Zaga - Studendnik, zapadno od Jurgo.

Cesta bo telkla po odprtem delno gozdnem in paSniSkem svetu .z naj—

ve&g@m vzponom do 7 %. Trasa pada od Jurgo v smeri proti Sv.Kuni-
gundi. . , :
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SPLOSKNO

Po osnutku cestnega omre53a~ ki ga Je napravil InStitut za gozdar-—
stvo v Ljubljani so zamlslaene ne samo glavne trase, temved tudi
trase, ki bi se zgradile v daljsi bodolnosti..

Pri terenskem ogledu, ki se je seéag vr3il so se fiksirale samo ne-
katere smeri prvorazrednega znacaJa in prvega prioritetnega razreda,
ki so v zapisniku opisanes,

Nadtete smeri primarnih in sekundarnih gozdnih cest ¥ Vitanjeskem
in ZresSkem sektorju je smatrati kot gozdne ceste teZjih gradenj.

Po navodilu Uprave btz) gozdarstvo 0LO Celje naj bi bili slededi ele-
menti ma dolodene ceste, in sicer:.

Vse primarne ceste naj bl imele Sirino cesti8la 4.50 m t.j. 0.50 m
utrjene koritnice, 3.50 m cestne podloge in 0.50 m neutrjene bankine.
Vse sekundarne pa Birino cestidfa 4o.lo m t.j. 0.40 m utrjene korit—
nice, 3.20 m cestne podloge in 0.50 neutrjene bankine.

Vse gozdne ceste so pisljene za promet z teZkimi tovornimi automo-
bili, kot enosmerng z 1zog1bova11801. Vsi ovinki v smislu predpisov
razderjeni, povdarga pa se radl izvoza, dolgega lesa ovinki pod Ra-—
dijusem 20 m naj bi bili razSirjeni najmenj za 6 m, vse serpentlne ra
najman]j na 8 m cestiséa. Na sPloéno naj projekt dolola pri hudo str-
~mem terenu do 60% cestno telo usekano v celoti v teren.

Ves materlal za cestno podlogo oporne in podporne zideve ter hudour-
niske pregrade se bo dobil pri izkopu v sami trasi VI. in VII. kato,
odnosno posebnih kamnolomov ob trasi, tako da naj s@”ﬁé&ﬁg_ifi‘kal—'
kula0131 radunski srednji transport prevoza kamenja 0.600 km. Ves

- posipni materjal in material za betone se bo prevaZgl iz kamnolomov
v Vitanju oz. Zred z stalno dol¥ino od kamnoloma: do prietka gradnje
v sektorju Vitanje 2 km, v sektorju Zrele 4 km. Ostali gradbeni mate—~
rial, kakor cement; DetOnsko ¥elezo in drufo Be—raduna prevoz do za-

oetka gradnje v VltanJu 1 km, v Zredah 4 km. Gradbeni les pa po dnev-
nih cenah frco gradlllsoe.

. ' Preditano in podpisano v Zreah, dne 22.9.1957.
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3. PrimoZid Vinko, revirni gozdar Vitanje ’

4. Kastelic Franc, viS.gr.tehnik,"Projekt" -
nizke zgradbe', sekcija Celje .



Pri rekogn0501ran3u terena sem prlpOﬂﬂll da:
smatram vlaganje krivin z ve6jim polmeron in nizkim vzponom, na
isti strani potoka, v nasprotni smeri nazaj, za zelo teZko, ker
so jarki /doline/ ozki. Tak slucag imamo na pr. izpod "Tijekal,

pr1 sotodju Iedinskega Jarka in Hudinje, pri snodngl Krajcevi.
éagl ° B

Dalje prlpomlnjam, da sem pri vseh svojih do
seda] projektiranih trasah, ako imajo vzpon 8, radunal ta vzpon
kot merodajen, ne kot povpreoen.

PodolZni profil sedanjega pota ob Lolnikarici
je tako nepovolgen“aé sem pri svojem proaektlranJu smatral za.
nemogodey da bl nova trasa takoj od podetka /pri OSlaku/ Sla po
dnu jarka, temvel sem vloZil pri O8leku dolinski povr&inl zavo] ter
traso s tem dv1gnil. Povprecnl pad samega potoka je sicer nizek,to-
da vpraSanje Je, ¢e je mogole novo pot poloZiti nizko ob ﬁﬁfﬁKﬁ?ra—
di terenskih ovir ali zaradi raznlh stavb /mllnov in Zag/.

-~ -

Ljubljana, dne 22/IX. 1957

Ing. B. Crnagoj
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Nakloni novih cest.

Pri trasiranju je treba razlikovati povpredni in meroda jni
naklon: Merodajni je najvelji stvarni naklon; a ta je veéji od pov-
prednega, ker je navadno potrebno, da trasa ima nekaters mesta z
blaZ jim naklonom,

Ceste, ki naj bi imele javen znadaj, smo najpreje trasirali
(na karti) z meksimalnim merodajnim naklonom 6%. Glede na mi&l jenja,
ki smo jih navedli pri opisu javnih cest (pogl. 11E), a posebno gle-
de na miéljenje“predstavnika investitofja, smo nato izdelali vari-
jante z najved 8% ter varijante s 6% opustili.

Varijanta omre¥ja z najved 8% merodajnega vzpona je na kar—
tah obeleena z I. ’

Naslanjeli smo se pri tem tudi na razna inozemska miZl jenja
oziroma navodila, od kéterih neka navajamo v narekova=jih:

1. "Maksimelni vzpon glavnih gozdnih cest naj bo 7 - 8%,
“izjemoma 9 - lo%; postranskih 8 - lo®%, izjémoma 11 - 12%",
| 2."Najbolj8i vzpon za gozdne ceste je do 7 — 9%. Ce pa se e
mora iti preko tega vzpona, naj se ne gre preko 12%,"

3. "Pri glavnih gozdnih cestah naj se ne gre preko 8 - 9%,
pri postranskih ne preko 1o — 12%. Semo izjemoma, ako se bolja re—
Sitev da doseti samo z gospodarsko neznosnimi ve¥jimi stroski, se
ta zgornja meja sme prekoraditi za 1 - 2%." |

4, "Kamionske gozdne'ceste naj po moZnosti nimajo veljega
naklona od 12%, v nobenem sludzju pa ne vetjega od 15%, ako naj se

transport vrsi preko celega leta. Pri poteh podrejenega pomena, v
'izjemnih primerih in na prav kratkih razdal jah, pri samo letenskem
transportu, naklon sme biti najved 20%."

5. "Gozdne ceste naj na mostovih, izogibali¥¥ih, skladi¥¥ih,

ostrih krivinah ali na nevarnih mestih nimajo vedjih vzponov od 2-3%.



2

11-1-2

Pri trasiranju je treba zato nidelno &rto podaljSati v primerjavi z
definitivno traso., Navadno zadoZ8a podaljSanje 5 — lo%."

6. " 5 ~ 1lo% podaljéénja nidelne &rte je potrebno garadi
gmanjS8anja vzponov na mestih, navedenih v pr%%odni todki 5 ter za-
radli skrajSanja konlne trase v primerjavi s:prvotno nidelno drto."

Illestom na trasi z malim naklonon, ki so navedeni zgoraj pod
totko 5, dodajamo mi Se obradalisda, t,j. mesta, kjer se prazen ka-
mion, ki Jje prisel iz doline, obrne, da bi nato Sel do nakladaligla.

-Po nekih navodilih glede podolZnih vzponov, ki pa niso mi8lje-
ne za gozdne ceste, temved za podefelske poti za zapreina vozila,'s
prometom v obeh smereh: | ‘ ‘ ‘

To."Zaradi tega, da konji laZje spet potegnejo zsustavljeni
voz, je treba na poteh z maksimalnim naklonom na pribliZno vsakih
500 m dolZine zgraditi potivalidta, 25 - 30 ﬁ dol¥ine, s samo 3 - 4%
vzponag. "

8, "Na avtoprogah (ki imajo vzpone do 6,5%) je koristno, da
se pri vzponih, dalj¥ih od 1,5 km, vstavljajo podivelidda z vzponom
1 - 1,5% najmanjSe dol¥ine 400 m."

9. '"Na gozdnih kamionskih cestah naj se pri uporabi wvelikih
vzponov vsaj na razdaljah od pribl. T7oo m vstavijo podivali¥da od
1loo do 200 m.dol¥ine vzpona 2 - 3%. V kolikor je to iz razlogov po-

. laganja tras nemogole, naj se vstavijo vsaj pofivaliZda pribl. 25 - 30
m dolZine." , ',
Jugoslovenski "Tehnidni predpisi itd. ®¥t. 1073 - 1957"nikjer
ne omenjajo podivali¥s. |
- Ce bi vstavljali poSivaliZSa Se posebej, razen onih, ki jih
ﬁfedstavljajo mesta, katere smo navedli zgoraj, bi vsekakor bilo
. potrebno e velje podal jSa=:nje nidelne &rte kot za 5 - lo%.
" Kot navajamo niZje, smo merodajne vzpone radunali s predpo-

stavko, da trase na 1lo% svoje dolZine imajo naklon 2% in da naj ta

Co
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mesta sluZijo tudi za podivali¥Sa. Ce pa bi na kaki trasi takih
mest bilo manj kot lo% dol¥ine, naj se vstavijo e posebna podiva-
1ligda. '

Splo&no znan je pa Se drug razlog, zaradl katerega je de-
finitivna trasa krajsa od nidelne érte. Definitivno traso je treba
nasproti nidelni &érti, ki je trasirana po zavojih terena, izravna—
ti, teko da ima blaZje krivine. Vogale, ki jih tvorijo posamezne
dolZine nicelne Crte,je treba zamenjati s kfivinami, ki so krajse
od vogalov., Skrajfanje trase nasproti nidelni Srti je tem velje, &im
blaZje krivine kondéna trasa ima. SkrajSanje pa zavisi tudi od same-
ga terena. Cim bolj je isti razgiban, tem velje je skrajSanje nidel-
ne Crte, )

lo. "SkrajSanje prvotne nifelne &rte v odstotkih definitivne

tragse je sledede:

Razgibanost terena Toga trasa  Polbtoga trassa Trasa prilagojena

terenu
raven teren 4
valovit teren 8 ' 4 2
zelo razgiban teren 12 6 3 "

Ker smatramo, da naj gozdne ceste, Ceprav kamionske, bodo
prilagojene terenu in ker je teren na Pohorju zelo razgiban, smo
vzell iz prednje tabele kot primeren odstotek za skrajSanje 3(tri).

Pri viginski razliki H in dol¥ini L definitivne trase je

vzpon nifelne dCrte

H
b = « 100
s % L(1+0,01%)

Nepr.: Z 1o ooo m dolge definitivno traso vzpona 8% bi do-

segli vi8ino 8oo m. Ker pa je nifelna drta deljSa od trase za 3%,
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bomo vzpon nidelne Irte zmanjSali na 8oo x 100 = 7,77%.
' 1loooo ( 1+0,03)

Ce predpostavimo, da na] se zaradi ublaiitveﬂvzponov na
mostovih, izogibaligéih, skladi&lih, ostrih krivinah in nevarnih
mestih vzpon na lo% dol¥ine tras zmanjSa na 2%, a da zaenkrat ne
vzamemo Se v obzir skrajSanje definitivne trase nasproti nidelni
rti, dobimo pri sledelih merodajnih vzponih sledefe povpredne vzpo-
ne in sledede podal jSanje tras: |

Pri merodajnem vzponu 15%{ e radunamo z lo 000 m(9oo0+1000)
dobimo: | |

9000 x 15% + looo + 20 = 232000 F 2000

;- | —_ A %
loo = 1370 = 13,7% kot povpred

ni vzpon.
Podal j$ana trasa .X x 13,7% = 1500; X =10949 m
Podal j8anje trase v odstotkih = 9,5
Na ta nalin dobimo sledelo tabelo:

Kerodajni vzpon  Povpredni vzpon  PodaljSana trasa PodaljSanletrase
v odstotkih

15 ‘ 13,7 Lo 949 9,5
14 , 12,8 lo 938 9,4
13 | 11,9 lo 924 9,2
12 11 lo S09 . 9,1
11 lo,1 lo 891 8,9
lo 9,2 lo 870 8,7
9 8,3 - 1o 844 8,4
8 T4 lo 811 - 8,1
7 6,5 1o 769 TyT
6 5,6 lo 714 7,1
5 4,7 lo 638 6,4
4 3,8 ‘1o 526 5,3
3 2,9 lo 345 3,5

2
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2 2,0 lo ooo , -

1 l,o lo ooo -

-Ge podaljSemo nilelno ¥rto Se zaradi razgibanosti terena,
ima ta Se manjsi vzpon in sicer po zgoraj navedeni formuli. Ako

naj n.pr. definitivna trasa ima merodajni vzpon 15%:

1500 - 1500 _ y
10949 x 1,03 11277 = 13,307

DolZina podal jSane nifelne ¢rte je 11 277 m, podaljSanje
v odstotkih je 12,8. DolZina nielne Srte med dvema slojnicama lo m
viSinske razlike je
X : 1o = 1loo :'13,30

X = 75,19 m, v merilu 1l:25000 = 3,0l mm
DolZina strmejSe nifelne Crte, ki bi imela vzpon, ki je za
posamezne trase predpostavljen kot merodajen: A ‘

loo ¢+ 15 =X : 10 \
X = 66,67 m, v merilu 1:25000 = 2,67 mm

i

Na ta na¢in si izratunamo za vse odstotke merodajnega vzpo-
na tabelo I tega poglavja. ' |

Ce naj tdrej‘neka trasa ims merodajni vzpon 8%, morsa niéeina
3rta imeti zniZani vzpon 7,18%.

V koloni 7 Jje névedena Se dolZina nifelne drte med lo meter-
sko vi8insko razliko slojnic za povpredni vzpon, ki je v iéti rubri-
ki, a koloni 1 naveden kot merodajni. Koiikéen merodajni vzpon odgo-
varja tem doldinam, Jje treba Sele izralunati, Na prvi pogled pa se
vidi, da n.pr. dolZini 83,45 m odgovarja merodajni vzpon med 13 in
14%, ker so dol¥ine podal j¥ane nigelne ¥rte (v koloni 5) za vzpon
13% 66,58 m a za vzpon 14% $o,45mH,

O
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Kolone 7 in 8 so potrebne pri trasiranju takrat, kadar
se na karti s poskusnim trasiranjem zveZejo 2 tolki, nato se z
izmero dolZine nicelne &rte ﬁgotovi njen vzpon. Iz tega vzpona se
Sele z daljnim radunom more ugotoviti meroaajni vzpon trase, kate-
ra bi odgovarjala iztrasireni nicelni &rti.

Kot redeno, v varianti cestnega omreZja $t. I smo kot maksi-
malni merodajni vzpon tras vzeli 8%. |

Pri tem maksimalnem vzponu ne moremo priti po dnu jarkov vi-
soko v jarke. V mnogih sluéajih trase jarke kri%ajo in se lesne ma-
se v dnu jarkosﬁmorejo smatrati kot neposredno odprte. In v kolikor
ge les ne bi z motornimi vitli dvigal: na ceste, ki jarke kriZajo,
bi se ga do prvega kriZzanja moralo izvliaditi po vlaki v dnu jarka.

Zato smo iztrasirali e varianto omre¥ja #t. II. Pri tem
smo sicer pri cestah, katere je mogole prosto razvijati, zadrZali
maksimalni merodajni vzpon 8%, nismo ga pa zadr¥ali pri cestah po
jarkih. Pri teh smo 11 do 12%, izjemoma celo do 15%. Istodasno smo
pri tej drugi varianti omreZja v interesu krajse voZnje povelali tu~
di vzpone nekih tras, ki jih je mogole prosto razvijati.

Zaradi manjse obrabe cest so priporodljivi nizki nakloni.
Najbolj$i v tem pogledu so nakloni, enaki padcu zaviranja. Ta se
" giblje pri bolj$ih gozdnih cestah v mejah 3 - 5%. Seveda pa je vozZnja
po cestah s tako majhnimi nakloni dal jSa in zato tuwdi draZja kot pri
vedjih naklonih. | |

V pogledu gostote cestnega omreZja na ha gozdne povrgine
pri istem razmaku cést pri omreZjih raznih naklonov ni razlike, v
kolikor vse trase leZe v gozdnem podroclju, ki ga je treba odpreﬁi.
Saj e se povrSina podrodja deli z razmakom cest, dobi se dol¥ina tras
pri kakrs$nihkoli naklonih.

Kar se tice roénega spravila, je isto celo krajse pri cestah

Z blagimi nagibi, ako se raduna, da se rodno spravilo vrSi pravokot-
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no na slojnice. f s
| To ni sludaj pri‘vlakah,,VléKe s0 pri cestah z manjdimi
nakloni dal jSe, ako je potek vlak in cest nasprotnosmeren, kar naj .
bi v pravilu bil. Pri istosmernem poteku vlak in cest pa so vlake
pri blaZjih naklonih cest krajSe. '

Pa& pa je po cestah z blaZjimi nakloni voZnja daljSa.

ManjSa obraba cest in krajSa razdalja rofnega spravila torej
lgovore za blage naklone,

V interesu krajde voZnje so vedji nakloni cest.

Tudi so ?ri nasprotnosmernem poteku vlak in cest, pri ved-
jih naklonih cest, vlake krajse.

KolikSne naklone imajo trase I. in II. variante, je razvidno
iz obeh tabel II in IIXI tega poglavja.

PribliZno pa se to vidi tudi Ze iz samih situacijskih kart,

ker so trase obarvane z raznimi barvami.

Vzeli, smo: o T

Za merodajne vzpone 0% modre polne 3rte \

" " " 0od O do manj kot 4% modre drikane ¥rte

" n " 4% zmelene polne drte _

n " " ved kot 4, a manj kot 6% zelene Srtkane drte

" " " 6% rudele polne Irte “

" " " ved kot 6, a manj kot 8% rudede drtkane drie

;1 " " 8% rujave polne drte ‘

" " " ved kot 8, a manj kot 12% &rtkane rujave Srte

" " " 12% violdne polne Srte

B n’ " vet kot 12, a manj kot 15% violdne &rtkane drte .

" " " 15% rumene polne Jrte.

Obstojefe kamionske ceste so oznaldene s drnimi drtami.

s 1
T

.
~J

((’B
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Kot pri varianti I, tako tudi pri varianti II omre¥ja,
naj serpentine nimajo vedjega podolZnega naklona od 3, bolje pa
da imajo samo naklon 1,5%. Navadne krivine z r = 20 m naj nimajo
vetjega vzpona od 4%, one z r = 30 m ne vedjega od 5%.

Pri trasiranju cest II. variante omreZja, v kolikor ceste
gredo ob potokih, smo se koristili z graficnim prikazom padcev po-
tokov, ki imajo enako obliko kot prikazi naklonov poti (grafikon
¥t.2). Je pa razlika v tem, da so nakloni poti merjeni, dodim so
padeci potokov vzeti iz karte. Pri tem so zaradi nesigurnosti glede
velikosti padcev med desetmeterskimi slojnicami (zaradi malega me-
rila kart) naneSeni 8e povpredni padei med petdesetmeterskimi sloj-
nicemi. Tu se Ze more radunati na veljo nataninost.

Padce potokov nismo snemali, zaradi bojazni pred prevelikimi
strogki. Snemanje teh padcev-bi bilo vsaj petdesetkrat teZje kot
snemanje podolZnih profilov poti in vlek, saj v potokih bi se razda~-
1lje morale meriti tehimetridéno, a v zvezi z razdal jami na isti nadin
tudi visinske razlike. Napredovanje ob strugah potokov je zelo te-
Zavno, medtem ko je peSalenje po poteh in vlakah igrada. Bili bi pa
podolZni profili potokov v primerih projektiranja novih cest ob sa-
mih strugah potokov od velike vaZnosti. Da so podolZni profili poto-
kov ugotavl jani in kartirani samo iz slojnic karte 1:25000, je vée—
kakor pomanjkljivost elaborata. ' |

K trasiranju v sploSnem Se pripominjamo:

Ono je izvrSeno v glavnem samo na kartah. Vender pa je na
nekaterih mestih izvedeno poskusno trasiranje novih tras tudi na
terénu, s teodolitom in je pri tem ugotovljena odlic¢na skladnost
kart s terenom. A

Visine nekaterih kardinalnih tolk so ugotovljene z novo

nabavl jenim aneroidom in je pri tem konstatirano njegovo precizno



oo
1i-I-2

delovanje. Za neke tolke terena so namred od Geodetske uprave
nabavl jene vi¥inske kote, izmerjene trigonometridno ter so te
ne samo omogodile navezavo podatkov aneroida temved tudi kontroli-

ranje teh podatkov.

(Teksti v narekovajih: inozemski viri).
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Tabela

I

lerodajni in povpredni vzponi ter dolZina nilelne Irte

med slojnicami.

A

lMero~ | Povpred—Doléina |Odstotek|Dol%ina |DolZina [Dol¥ina | Dol¥ina
dajni pi vzpon |podal j- jpodalj~- |podalj- |iz ru- |strmejSe| iz rubrid
vzpon. | nic¢elne |ane ni-[Sanja ni-|&ane ni-| brike 5 |nifelne ke 7
defi~ | ¢rte v |Celne Selne ¢elne Cr+ pri me- [Crte za |pri meri-
nitiv-] %  [drte,ako| Srte te zalo| rilu |lo meterd Iu
ne ol .1:3 bi gfpoa meﬁf;sko 1: 25cxx>§go vi- 1:25 000
trase dal jsana visinsko om singko
v G bila razliko razliko mm
lo ooom slojnic glojnic,
- o ki bi imes
, la povpr,
vzpon iz
kolone 1
m
1 2 3 4 5 6 7 5 8
15 13,30 | 11 277 12,8 75,19 3,01 66,67 | 2,67 |
14 12,43 | 11 266 12,7 80,45 3,22 71,43 2,68
13 11,55 11 252 12,5 86,58 3,46 76,92 | 3,08
i
12 | 10,68 |11 236 | 12,4 | 93,63 | 3,75 83,33 | 3,33
11 9,81 |11 218 | 12,2 |101,94 | 4,08 90,91 | 3,64
lo 8,93 |11 196 12,0 111,98 4,48 loo,00 4,00
9 8,06 111169 | 11,7 |124,07 | 4,96 | 111,11 | 4,44
' 8 7,18 11 135 11,4 139,28 5,57 125,00 5,00
7 6,31 }11 9 5 | 149,
, 092 10,9 |158,48 6,34 | 142,86 5,71
6 5,44 |11 035 lo,4 (183,82 7,35 | 166,67 6,67
Ae A
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Tebels I

00 4:&\

Merodajni in povpredni vzponi ter dolZina nidelne &rte

med slojnicami.

llero- | Povpred-Dol#ina |Odstotek|Dol¥ina | Dol¥ina Dol¥ina | DolZina
dajni hi vzpon fpodalj- |podalj- |podalj- | iz ru- |strmejfe iz rubri-
VZP?H nicCelne [Sane ni-|8anja nit+Sane ni- brike 5 nicelne ke 7
defi- | ¥rte v [Selne ¢elne |Zelne &u pri me- {drte za | pri meri-
nitiv- % drte,ako| drte te galo| rilu. lo meter- 1u
ne " bi nepo- metersko - |sko vi- a
: : 1:2 )
trase [<OL1:3 dal jSana razliko . 25ooo;éinsko > 000
v vila | slojnic | mm  |razliko mm
lo ooom slojnic,
m A
' ki bi ime+
m
la povpr.
ivzpon iz
ikolone 1
; B0
1 2 3 4 ) 5 i 6 7 8
) ' ™ !
5 4,56 lo 957 9,6 219,30 8,77 200,0 : 8,00
4 3,69 [lo 842 | 8,4 |271,00 |10,84 | 250,0 !lo,00
3 2,82 110 655 | 6,6 354,61 14,18 | 333,33 13,33
2 1,94 lo 300 3,0 515,46 .|20,62 500,00 20,0
1 0,97 lo 300 3,0 1030,93 41,24 1000,00 ;40’0
i .
o 11
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1 2 3 4 5 1 6 7
i Bt
o - 17 1700 merod. | 5
17 - 25 8oo v 7
25 - 30 500 , srednji 3,3 (
1 @7 | 30 - 56 2 600 merod, 13 800 |
'56 - 90 3 400 sred.,
S0 - 106 1 600 " 3,3
1106 - 122 1 6oo0 merod. 8 i
122 - 138 1 600 " L2
“ME ’- J:3 o- 17,5 1 750 merod. 8 4 900 |
17,5- 49 3 150 sred. 4 )
3 H6 o - 69,5 6 950 g merod. ’ 8 6 950
4 H6 o - 600 ; merod. 2 8oo
6 - 200 i n 8
5 WJ7 0 - 731 3 loo merod. 8 6 400
31 - 64 3 300 sred. '6,25 |
o - 27 2 700 sred. 3,3
6 X9 27 - 51 2 400 merod. 4 9 ooo0
51 - 65 1 400 " 8
65 - 90 2 500 sred.
42
/‘// - \,"7‘“’ ? e
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26
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merod.

2 650
6 300
2 350

6 300

1l 350
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28,5

|13
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14
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115
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23,5

| 16
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4,5

| -

E6

23,5

i 4 “
it i 6

o
it
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1 150
235

2 350

18

G4

gred.

3 500

19

G6

23 -

merod.

sred.

20

H5

merod.

oon

3 620

1 830
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21 | H5

5,8

580

merod.

22 G6

- 'iiéﬂfw

o o

12,3 |

8o0

1 230

sred.

merod.,

24 M6

43,6 |

4 360 -

25 1 M7

52

5 200
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26 i L6

25,4

2 540

"

27 L6

55

77,8

5 500
2 280

"

sred.

:
§
i
; 6
!
:
)

28 L6

29,5

2 950

merod.,

o2 540
. 7 780
. 2 950

29 i M5

54

5 400

30 - L5

12,5
27,1

1 250
1 460

.31 . % L5

19,5

1l G50

32 LT

30
68,3

CToo

2 300 -

3 830

n
"

33 05

52

5 200

merod.

34 N5

50
97,3

5 oo0o0

4 730

P

5 200
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1 2 3 4 5 TN SO
35 N5, o - 13 1 300 merod. 8 130
13 - 51,3 3 830 merod. 3
36 C4 o - 37,5 3 750 . “ - "~“ 8 750
36/1 04 o-32,5| 3250 merod. 8 250
37 P5 o - 78  7 8oo merod. | 7 7“-787040
38 N8 0 - 25,3 2 530 " | 8 530
~35 ;5 0 - 48 4 8oo o ws;red;m - 2,14 Boo
4oA P6 mo - 21,7 2 170 - o merod.m 8 - 170
41 P7 -0 - 18,5 1 850 merod. 6 850
42 P7 0o-13,5 | 135 E 4 350
43 08 0-12,9 | 129 " 8 290
44 : P4 o - 21,8 2 180 .sred., 1,5 180 “
45 P3 o - 19,5 1 950 merod. 8 }950
46 P2 | o-2,5 | 25 | merod. 4 870
2,5 - 20 1 750 " 8 '
20 - 23,5 350 | sved. 4
23,5- 28,7 520 " 1
47 R2 o - 10,8 1 o8o sred., -5 o8o
/;“ 7. N S
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sred.
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2 loo
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N
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I
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55
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17,0

1 Yoo

merod.

1l Too

57

24,3 |

2 430

58

26,4 |

2 640

; ,]: - 2} AO. .

H

sred,

merod.

E 2 430

6o

61

Nlo

30

v e i TR

27,1

3 o000

2 Tlo

on

1 230 §

3 000

2 Tlo

62

N1l

33,1

3'310 _

3 3lo

63

N12

23,3 |

2 330

merod,

2 330

64

. M12 -

13
22

1 300

"9o0

sred,

merod.

2 200

65

M11

32,3

3 230

merod.

3 230

65/1

L 12

23,8

2 380

H

2 380

66

L1l

21,3

2 130

sred,

2 130

67
68

b . ¢ st

K6

K12

32

3 200

merod.,

3 200

38

3 8oo

n

3800

69

X111

12

1l 200
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11-I-2 ,
Tabela II
Seznam tras variante I omreZja
(merodajni vzponi do 8%)
Kvadrat . v
ha kertil Posamezni vzponi Dol¥ina
Redno :
v kate- dol¥ine od ' ele
Stevilo| rem je | na delu sel*i?r < ;O"' vrsta |velikost ¢
napisa- trase tY D ERT vzpona trase
trase na ozna-od hm do hm |S2ReZnimi vzpona v % n
ka trase vaponi p
1 2 3 4 5 6 7
70 T2 o - 13,6 1 360 merod. 4 4 8oo
13,6 - 28 1 440 " 8
|- 28 - 48 2 000 " 4 |
71 M3 o - 22 2 200 " | 4 3 450 |
; 22 - 34,5/ 1 250 "* 8
72 M4 | o - 45,4/ 4 540 y 8 | 4 540
115, B8 | o-12,6] 1 260 " 8 | 1260
| 120 L8 | o= 351 3 S5lo merod. ;. 8 i 3 5lo
. T f | .
274.810
Skupa]
7 ta seznam so vneSene tudi variante poszmeznih tras.
T



8

2 3 4 5 7
5 J7 6,2-21 | 1 480 | merod. 4 680 iz T,
’ 21-53 | 3 200 sred. variante
31-47 1 600 | merod. 4 omrez ja
6 X9 47-61 1 400 " 8 400 "
61-85 2 400 sred. 3
3] 59 011,51 150 | merod.| 6 150 .
15 ZbG 0-5. 500 " 8 - 500 :
20 | H5 0~6 600 meﬁ;od. 830 "
6~18,3 230 "
27 L9 36~40 400 mérod 700 "
40-63 300 sred.
37 P5 0-78 8oo merod. 8oo "
39 P5 0-48 8oo sred. 8oo "
40 P6 0-21,7 170 merod. 170 "
41 7 0-18,5 850 merod. 850 "
34 | P7 0~17 Too | sred. To0 "
42 1 PT 0-13,5 350 merod. 350 "
43 | 08 0-12,9 290 " 290 "
51 T3 0-59,3 930 jmerod. 930 "
/-T2 o /Y




3

8.

T4 0~20 2 000 merod, iz I.varian—-é
| 20-61,5 4 sred. _fpe_omrezja
T5 0-17,5! 1 sred. "
| 17,5273 merod, )
T5 o-27,6§ 2 merod. - "
76 '40-28,55 2 " "
S7 | o180 1 : I
S7 0-17,0 z 1 " "
R7 0-24,31 2 ; "
RT 0-26,4 | 2 sred. o
P8 0-12,3 11 merod. EW,W"“,M
09 0 - 301 3 " "
Nlo 0-27,1 A 2 n "
N11 0-33,1 3 3 " "
N12 | 0-23,3 ﬂ 2 " g " :
M12 . o0-13 21 sred. 5 n
13-22 merod, i Z




1 | 2 3 4 5 6 7 8
65 M1l 0-32,3 | 3 230 |merod, 4 3 230 iz I.varian-
te omreZ-ja |
65/1 | Ll2 0-23,8 | 2 380 " 3 2 380 "
66 |- L1l 0-21,3 | 2 130 sred. 4,8 | 2 130 "
68 K6 0-32 3 200 {merod. 4 3 200 "
69 | K11 0-12 | 1 200 n 7 1 200 "
7o | L2 0-13,6| 1 360 n 4 |4 8oo .
13,6~28 | 1 440 T 8
28-48 2 000 " 4
7L | M3 o-22 | 2 200 | m 4 |3 450 "
22-34,5 1 250 " 8
72 | M4 0-45,4 | 4 540 " 8 4 540 )
”Skupaj: 105,920 km
0~15,4 |1 540 merod. | 5
15,4-23,5 1 21lo " 8
. 27,5-47 | 1 950 n 12 samo v
73 | H4 47-75 |2 8oo0 f 4 12 650 II.varianti
75~84 900 " "6 omreZ ja
84-87 300 n 2
87-109 |2 200 " 8
109-126,5|1 750 " 4
et T Tad & ‘f 24



1 2 3 4 5 6 7 8
‘ : samo v II.
T4 G6 18,3=31 §{ 1 270 merod. 8 1 270 varianti
. ’ omre?ja -
75 H4 0-113 [11 3oo0 " 8 14 400 o "
| 113~ 144 | 3 loo " 5
76 J 4 0-35,5 1 3 550 " 8 3 550 n
77 | I3 0-12,5 | 1 250 " 6 1250 !
78 K2 ! 0-63 6 300 " 6 lo 300 "
63-103 4 ooo " 8
79 | E5 0-11,5 | 1150 n 6 1 150 n
8o F5 0-12 1 200 " 8 1 200 "
o-5 500 " o
g1 | D5 5-8,5 | 350 n 8 1 180 "
8,5-11,8 330 " 4
82 E6 5-25,4 { 2 o4o " 6 2 o4o n
83 D6 0-11,5 { 1 150 | merod. 8 2 4o0 "
11,5-24 1l 250 n 15
84| E6 0-17 1 1 700 n 4 1 700 "
85 F6 o -~ 4 400 " 8 400. "
86 E7 o~ 6 600 " 8 600 "




1 2 3 4 6 7 8
87 BT 0-22 2 200 | merod. 8 2 200 ‘samo v IT. |
: varianti
omrey ia
88 E8 -7 . 700 " 8 Too "
| 89 78 o - 28 2 800 n 8 2 8oo "
90 . G8 0-23,5 2 350 " 4 2 350 "
91 rg 0-18 1 8oo " 8 1 8oo "
92 H6 . 0-31 3 loo " 2 3 loo "
93 JT 0-6,2 620 " 8 620 "
o -13 1 300 - " lo
- . 1"t
94 M5 13-22,51 950 " 8 6 150
- |22,5-40 | 1 850 i 12
40-61,5{ 2 150 . 8
95 . Jd5 0-12 1 200 L 12 2 8Boo "
12-28 1 600 " 8
96 - J6 0-1,5 150 " 12 580 "
L5 -5,8 430 " 15
97 X5 0-15,1 |1 5lo " 8 1 5lo w
98 K5 0-22,2 |2 220 " 8 2 220 "
99 M5 0-26,5 |2 650 L 8 2 650 "
Hedon Tk
2 e 9




loo L6 0~-22 2 280 | merod. 6 2 200 samo v IT.
varianti-

B ) omrezja
lol | L7 - 0-36 3 600 " 8 3 6oo | "

- 0=25 2 500 " 8 .
lo2 | M5 25-45,5| 2 o50 | 12 | 8 200 | "

45,5-82 | 3 650 i 8 | "

o-11 1 loo - " 12
103 | N5 11-26 | 1 500 n 9 3 750 "
o 26-37,5| 1 150 w12 )
lo4 | M7 0-6,5 650 | m 12 5 050 "
. 6,555 | 4 4oo LU |
1lo5 L7 0-35 3 500 " 8 3 500 | "
lob L7 0- 2 200 n 15 260 "
1o7 04 | { 0~38 3 8oo0 n 11 ‘1 3 8oo "
108 | 04 | o-82 8 200 n 8 8 200 - "
109 05 0-40 - 4 000 " 8 .1 4 ooo "
MO les Joar,s 1750 | v | 4 1 75 "
111 | P2 . | 0-18,5 | 1 850 " 8 2 400 |
. n
18,5-24 550 "

* . 9] ‘71’{;‘ 2 [/
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' Tabels

Seznam tras variante

IIT. -
II

omreZja

(merodajni.. vzponi do 12%, izjemoma do 153)

Kvadrat Posamezni vzponi DolZina
Redno X
T cele ”
vilo Fi v kaq o Opomba,
terem je[ta delu dolZine | ypgtg velikos*trase
trase : £ dsek 1
[papisana brase jodsekov | . ... vzpona
oznaks | 0d hmdofs pose- v m
trase hm L as éz)lg%ml %
1 |~ 2 3 4 5 6 7 8
' : - ’ samo v IT.
112 R2 o~-8,0 800 merod.| O 800 varianti
. - omrez ja
113 T3 o—- 23 2 300 " 0 4 900 |
| 23- 49 |2 600 "' 12
114 | 83 0-12,5 | 1 250 " 9 3 400 )
12,5-34 | 2 150 " 8
115 | R3 0-9 900 n 8 900 n
‘ i
116 R5 o-44 4 4oo0 " 12 4 400 n
117 R5 o- 6 600 n 12 6oo "
118 | L6 0-10,5 |1 050 " 12 1 o050 "
Skupaj: 146,270 km
Skupna dolZina tras II.variante omreZja:
Iz I variante omreZja ostane: 105,920 kn N

nove trase ‘s 146,270 km
Skupais 252,190

'V ta seznam so vneSene tudi variante posameznih tras.

Tudi so v ta seznam vnefene vse one trase I.variante omreija

(105 920 ¥m), ki so zadr¥ane v II.varianti omre%ja.

~

=

-
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Krivine. Minimalni polmeri in raz¥iritve (11-If3)

Glede minimelnih polmerov in razSiritev v kr1v1nah na-
vajamo nagpreg mifl jenja treh inogemskih avtoraev.

1. "Navadne krivine gozdnih cest naa ne bodo ostrejge
od 20 m, ker sicer se tudi transporf samo 10 m dolgega lesa
v;éi teZko, V serpentinah naj se v niéinskem terenu ne gre pod
18 m, v hribovitem ne pod 10 m, a v planinskem terenu, kjer se
vozijo samo normelni hlodi, je ¥esto tudi polmer 8 m zadosten".

2. "Gradnja cestnih omre¥ij bi bila mnogo olajdana, ako
se ne bi ﬁorali ozirati na pogoj, da mora\biti mogo¢ prevoz le-—
sa do 25 m dolZine, J.B. predlaga, da naj se les Ze v gozdﬁ skro-
ji na 6-14 m dolge komade, ker v tem primeru zadostujejo polmeri
l10-15 m. Sporazum v tem smislu z lesnimi trgovel bi zelo olajéall
gradnjo gozdnih cest in mogli bi se dosegi veliki prihrenki®.

3+ "Raz8iritve gozdnih cest v krivinah so potrebnes:

prir =2 m 3,o0m prir=50om l,om
"o 25 0 2,0 " n = 8on 0,6 "
s 30 M 1,7 u'y " = loo" 0,5 i
o= o 1,3\35\ [T 150" 0 ,3 M "

~

Podatki o minimalnih polmerih in razs1r1tvah krivin
raznih évtorjev S0 mnogobrojhi. Samo se navadno iz njih ne vidi,
za kakZne dol¥ine lesa in za kakfen nadin vo¥nje skozi krivino
veljajo. /

- Zato v naslednjem dajemo nekoliko podatkov, ki smo jih
sami'izra‘éuriali° Iz njih se todno vidi, za kak$na vozila, dol¥i-
ne-lesa in nadine voZnje skozi krivino so uporabljivi.

Razlikovati je treba 3 sludaje: 1) vo¥njo s kamionom,
2) vo¥njo s kamionom in -enoosno prikolico; ki nima okretﬂega se-
dla, oziroma osi (prikolica) ter 3) vo#njo s Kamionom in enoosno

prikolico z okretnim sedlom oziroma o0sjo,



~

11-173

'Ad i) Vozimo kratke hlode (4 m) na kamionu.

’ a) Za skromnej¥i kemion z zunanjo kolotedino zadnjih
koles 220 cm, zunanjo kolotedino prednjih koles 208 cm, razma-
kom osi 480 cm ter povpreénim\maksimalnim kotom okfetanja obeh
prednjih koles ;4045‘, dobimo slededi minimalni polmef in ragz-

Siritve krivin pri raznih polmerih :

r razdiritev ‘ r 7 raz8iritev

min, 8,36 m 1,44 m . 3om- 0,33 m
lo " 1,6 5o " 0,17 "

12 0,94 * | 75 " 0,09 "

15 W 0,72 " loo " 0,05 "

20 0,52 " 150 " 0,02 "

25 4 0,40 " | ’

b) Za zelo velik kamion z zunanjo kolotelino zadnjih
koles 248 cm, zunanjo kolotedino prednjih koles 230 cm, razmakom
osi 550 cm in povprednim maksimalnim kotom okretanja obeh prednjih -
 koles 36°30" (zelo ugodno),-dobimo slededi minimalni polmer in

razSiritve krivin pri raznih polmerih:

T razfiritey T razdiritev
min 9,16 m 1,73m 3om 0,42 m
lo " 1,54 " | 50 " ‘0,21 "
12 0 1,23 " 750 0,11 ®
15 10,95 # ~ 1oo M 0,06 "
20 W 0,68 " 150 " 0,01
25 ﬁ‘ | 0’52'ﬁ i ) )

Pri prevozu lesa na kamionu na minimalni polmer in na
razs§iritve krivin ne vpliva Sirina voziila izven Firine zunanje
koloteCine v premi.
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Ad 2) Vozimo 8 m dolge hlode na kamionw z okretnim

sedlom in encosno prikolico. Sedlo prikolice je fiksno,

=2/3 x

‘zunanjo

Razmak osi kamiona 360 cm,
zunanja kolotedina zadnjih koles 220 cm,
" " sprednjih koles 202 cm,

n - n prikolice 220 cm,

irina tovora 220 cm,

‘maksimalni kot okretanja sedla na kamionu 309

dolZina hloda med sedli na kamionu in prikolici =
8 = 59333 m,
dolZina hloda pred sedlom kamiona = 1 m,

8 -(5,333+1)=1,667 m

il

]

" " za sedlom prikolice
Toleriramo, da prednji konec hlodov lahko sega Jez
kolotedino prednjih koles.

Minimalni polmer in razfiritve krivin pri raznih polme-

rih se izrafunajo s slededimi zneski:

r razfiritev o ragfiritev
min 11,17 1,93 30,13 0,61
12,44 1,68 - 50,04 0,33
15,34 1,32 5 0,20 .
20,23 0,95 - loo 0,13
125,17 - 0,74 - 150 0,04

kaj Cez

Ako toleriramo, da prednji konec hlodov lahko sega ne-

zunanjo kolotedino prednjih koles, tudi tu Sirina VO

ziS8a izven zunanje kolotedine prednjih koles ne vpliva na mini-

malni polmer in na razdiritve krivin.,

A4 3) Vozimo 26 m dolg les na kamionu s prikolico. Sedlo

kamionsa

in sedlo oziroma os prikolice se more okretati,
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Razmak osi kamiona 450 cm

zunanja kolotedina zadnjih koles kamiona 220 cm

" sprednjih " L 208 ",

meksimalni kot okretanja sedla na kamionu 30°

. . 0
" n " sedla oziroma osi prikolice 30

dol¥ina lesa pred prednjim sedlom - - = - = — — - 2,0 m
W W med obemi sedli - - - = = = = — — - 16,0 "
s " " zg zadnjim sedlom = —= - = = — ~ ~ - 8,0 "

Sirina voziZda 3,30 m

predpostavka: zadnji konec lesa sme segati do zunanjega,

a gsredina le

sa do notranjega roba voziZta (ne cestilda).

Izraduna se:

, T raz¥iritev r razSiritev
min 20,24 m 5,83 m 51,29 1,38 m
23,51 " 4,63 " 75,69 0,75 "
27,84 @ 3,61 " 100,39 0,16 "
32,35 " 2,89 " 150,02 - o
Pri tej prédpostavki ne minimalni polmer in na reziiritve

vplive Sirina vozi$da izven zunanje kolotedine v premi.

Pri vseh prednjih/predpostavkah ratunamo r ‘tako, da od

zunanjega polmera voziSca odbijemo poloviéno vrednost Zirine vo-

zi&Ca v premi.

Predpostavki 2 in 3 sta neugodni. Predpostavka 2 zato, ker

se sedlo prikolice ne more okretati, a predpostavka 4 gato, ker

niti konec niti sredina lesa ne sme segati preko robu voziZda.,

Ge pa v primeru 3 dovolimo, da les sega na eni in drugi

strani Cez rob voziSa, potrebujemo kot minimalno Sirino voziida

samo Sirino

za kamion. Pal pa v tem primeru za sredino in konec

lesga moramo levo in desno od vozif8a v-vifini najni¥je todke lesa

imeti potreb
prednjih pod

en brisan prostor, katerega 8irina je razvidna iz

atkov,

o
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Pripomniti je Se tréba, da izradunane minimalne polmere
treba vendar nekaj poveSati, ker je vo¥nja tako, da so prednja
koiesa zasukana do krajnje meje,‘zelo neprijetné,‘ako ne nemogoda.

. Predlagamo, da se ceste, kjer je to mOgoce osposobe za pre-
VOZ dolgega lega in da se nabav130 prikolice z okretnlm sedlom.
Obstoae prlkollce z avtomati®nim okretanjem sedla, n.pr. prikoli-
ce tvrdke Joh.Zellinger, Linz (glej sliko 9). Nesmiselno bi bilo,
igvaZati saﬁqvkratek lesrali pa graditi velike razSiritve krivin,
samo zato, ker ne bi bile ha razpolago take prikolice.

‘Povsod ne bo mogode, stvoriti dovpljiéirok brisan prostor
78 prevoz dolgéga lesa (v serpentinah). Toda kjer je to mogode,
naj se ne napusti namere, izvaZati tudi dolg les. Naj se vsaj neke
7 cesfe\osppsobe za izvoz dolgega lesa, &etudi bi druge morale osta-
i sposobne samo za prevoz kratkih hlodov. ,

V primerih, kjer ceste zavije iz dna doline (struge potoka)
nazaj na poboéje,:naj bi se stremelo za tem, da se cesta pred za~
vojem poloZi na nasprotno stran'potoka, ker drugacde navadno ne bo
.mogoée; krivigo zgraditi z dovolj velikim polmerom;r ‘

¥V kolikor bi se za izvoz dolgega lesa uporabljalo He
kaksSno drugo vozilo, n.pr. traktor za nasedlanje z dvemi enoosni-
mi prikolicami,‘od katerih obstoje razne odli&ne tipe raznih tvrdk
in odkkaterih enega in sicer spet tvrdke Zellinger, ka¥e g1.10,
bi se ﬁri sestavi glavnih projekfov razéiritev v krivinah morala
ge posebno radunati. Mi to nismo storili, ker smo za naS elaborat

Ze itak porabili zelo mnogo Zasa,
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Predni naklon (11-I-4)

Vozis%e naj v premi ima slededi dvostranski preéni

naklon:
- . - N

pri 0 -1 odstéfnem podol¥nem naklonu ceste 5 %
n 1 - 3,5 " ] no t " 4 % 7
" _ved kot 3,5 " B i " 3% (po dr.F.Hafnerju)

. Ti nakloni veljajo za povr$ino vozif8a. Pri ve&jih po-
dolﬁﬁih naklonih so torej predni nakioniﬁmanjéie
Kar pa se tide planumaw(pod zgornjim ustrojem) naj ta
ima slede¥i minimalni predni naklon (po prof.R.Jenku):

pri podol¥nem naklonu - minimalniipreéni;naklon
' nivelete: ’ .  planumas
0= 3% == - mm = m - - 2,5 %
3-5% = mmm e o — - - 3 0%
5m= 8% - - - - - - - - - - 4 #

Pri vedjih podolZnih naklonih so torej preéni na-

kloni tudi vedji.
' Bankina naj ima naklon 4 - 5 % (po dr,F.H.).

Ceste s _8irino vozi&fa 3,5 m naj imajo enostranski
" neklon proti hribu 3 % (po dr. F. Hedo

T naklon proti hribu naj imajo tudi obe kategoriji
gir8ih cest, v kolikor bi se venda%?%d%%gstrénskim prednim na~
Klonom, kar ni nemogode (po dr. F.Hafnerju).

Naklon bankinérje,v tem primefu istosmeren in enak na-

Klonu voziZ8a (po navodilih Wurttembergske gozdne direkeije iz
1. 1930).
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V krivinah naj preéni enostranski\naklon ne bo'veEji
od 5% ker se mora radunati E tem, da bo promet, poleg kamionske—
g2, tudl ge zapreZni (po dr. F Hafnergu) o
Korltnlca naj ima modan precni naklon. "Pehnilni predpi-
si o elementlh in osnovnih pogojih . . ,7" predvidevajo 1:6 (kar
je‘16,7%), a po nekih nemSkih navodilih naj naklon bo najmanj
10%, bolje pa 15-20%, (kar je torej isto kot po T.p.)(Po dr.Vol-
kerti). | | - ' |
Utrditev (11-i~—5)
Kalkulacl;a Progekta—nlzke zgradbe predv1aeva.
_ 1) na zemljastem tlu, ako je lomljenec v bliZini,
16-20 cm debelo podlogo iz loml jenca ter 10 em droblgenca,
2) na zeml jagtem tlu, ako 1om13enca ni v bli¥ini,
2 sloga droblaenca po 10 cm debellne°
3) na kamenitih izkopih 10 cm droblaenca.
Za gornjo plast je predviden apnendev drobljenéc.
~Povsod je predvideno valjanje.%‘
Mi dodajamos i
Kjer- 10 cm debela plast droblgenca z8, podlogo v smislu
" zgoraj navedenega opisa pod.tocko 2) kalkulacije Projekta-nizke
zgradbe, iz stati¢nih razlogov n1 zadostna, nag se povela na po—
~ trebno debelino. ‘ ) , ' , 4 '
Spdobnih vozi8¢ si zaenkrat Se ne upamo prédlagati.
Nadamo pa se, da ni daled %as, ko éé bo gradnji takih
voziéé na gozdnih cestah priétopilo tudi pri nas. |
- Zato kot utrditve pridejo v obzir:
" 1)voziZSe s podlogo (telford),

2) " brez "  (makadam).
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Oba naSina sta detajlno opisana v Tehnidnih predpisih
o kamnitem materialu in izdelavi vozisS@ iz toléenca, S1.1.FLRJ
5t. 47 od 26.0kt.1955. . ’

- Pripominjamo, da ti T.p. ne delajorrazlike med pred-
nim naklonom planume in prednim naklonom povr¥ine voziSda, o
kateri govorimo v predhodnem poglavju. Nasprotno ti T.p. izrec-
no predyidevajo; da sta oba prefna naklona enaka.
o ‘T4vpra§anje naj se pri sestavi glavnih projektov Ze

nekag detaglnege prouéi.

V novejsSen éasu so mi&ljenja nekaterlh avtorjev glede
. podloge telford neugodne jSa kot pa je to bllo preje. Smatra se,
da podloga od debelih, piremidelnih, zaklinjenih kemnov niti
statiéno,*niti glede zmrzlinskih‘uéinkov ni najbol j§a. Staticno
zato ne, ker posamezhi kamni morejo uéinkovati kot tolkasta ob-
te¥ba (stebri), zaradi 8esar ne moremo potem govoriti o zmanjSa-
nju napetosti v obmolju zgornjega ustroja. Slabe posledice glede
zmrzlinskih udinkov pa more taka podloga, .8e ni napolnjena s
peskom, imeti za ﬁasarbdjuge, ker nudi ugodno priliko za globoko
infiltriranje razmehtanega koherentnega materiala v nosilni sloj.
(Po prof.R.Jenku). | )

Drugi avtorji pa tako podlogo Se vedno priporodajo.

"Kar se tice robnih kamnov telfordske podloge, po mi¥lje~

nju nekaterih avtorjev ni priporodljivo, da segajo globokeje v
posteljico kot ostali kemmi, ker se s tem oteZava odvodnjavanje
zgornjege ustroja skozi drena¥ni sl¢j pod.koritnieo na eni in
skozi drenaZni sloj skozi bankino na drugi strani cegtiscéa. Po
tem misl jenju naj torej robnik1 nlmago veclje v1s1ne kot ogtalo
kamenge podloge. i

Kot 3) nadin ufrditye‘pride v obzir 25,15-25»cm debeli
spodnji slbj grobi, t.j. 6~8 cm debeli drobijenec, a nad tem
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4—6’dm debeli drobljenéc v. 8-10 cm debelem sloju. Vsaki sloj
se valja posebno. Sloj grobega drobljenca ne daje také frden'
nosilni sloj kot telfordska podloga, vendar pa se ta nalin utr-
ditve v novejSem Gasu mnogo uporabl ja, Eer je koli€ina rolnega
dela pri tem na01nu gradnje mnogo manaéa kot pri podlogi telford.
(Po dr, H.). ) B
Kot 4) mogod nadin navajamo_ée utrditev, ki se v no-

ve jSem éasﬁ,upprablja na avstrijskih gozdnih béstah:

o ‘Na planum se posuje skupno 20 cm drobljenca sli prodea,

Spodnji sloj naj po temkaj¥njih navodilih nima vedjih zrn od

A6—7 cm, zgornji sloj naj bo iz drobnega materiala, Najprimernej- -

Sa granulacije pa ni dokondno ugotovljena. Spodnji sloj se uvi-
brira intenzivno, manj intenzivno pa tudi gornji sloj. V kom-
primiranem stanju znaSa debelina vsega zgorngega ustroga 15 em.

(Po ing. Sch¥nauerju).
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0dvodnjavanje (11-I-6)

Koritnica naj bo na zeml jastem tlu tlakovana ter naj
ob breZini ima robnik, tako visok kot je koritnica ob vozifiu
ceste, f.j. tam, kjer je najvisja. '

Tlak koritnice naj se vloZzi v 10 cm debelo plast peska
in ne sme leZati plod€ato. Odvodnjavanje koritnice je e ulinkovi-
tejSe, ako se prirodna zemlja do globine dna posteljice ali Se
globiﬁe odstrani in pod peskom napblni z grobim prodcem. (Ta od-
stavek po dr. Volkertu).

Zgornja stran robnika naj ne bo zasuta z zemljo, t.]J.
robnik naj stoji pred breZino.

| Pri gradnji koritnice iz kamenja, vloZenega v beton (kon-
krelit) se je v Nemdiji pokazalo, da ta nadin gradnje ni dra¥ji
od tlaka vloZenega v pesek. To zaradi tega, ker posamezni kamni
(pribliZno 15 cm vifine) morejo imeti mnogo nepravilnejSo obliko
od tlaka v suhem pesku, a stiki so lahko SirSi, ker se itak zapol-
nijo z malto., Stavljanje kamnov v betonsko maso se vrii hitreje in
nabijanje kamna odpada. (Ta odstavek po dr. Volkertu).

Priporotl jivo bi bilo,napraviti vsaj na krajSem poteéu
poskus z gradnjo konkrelitne koritnice, da bi se v naSih razmerah
ugotovilo sorazmerje stroskov nasproti tlaku, poloZenem v suhi
pesek.

| Preéni prerez planuma pod koritnico :.in vozislem v pra-
vilu naj ne bo loml jen, Pad pa mora obstojati stopnica, teko da je
'planum pod koritnico nifji, pri zelo mali debelini zgornjega ustro-
rja voziSéa., Bilo bi nepravilno, ako bi kongtrukeija koritnice bilé
tanjSa od konstrukeije vozifda, ker bi se v tem sludaju pod'vozi;

SCem mogla nabirati voda.
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Vodopropustni sloj, ki ga imamo pod koritnico,.mora
obstojati tudi na drugi strani ceste, kjer se v nasipih mora po-
delj¥ati pod bankino do pobodja. Ako niveleta ima zelo mali pad,
treba to izvrsiti po'vsej dolZini cestisia, ker.posamezni razpori
(Sickerschlitze)lv tem sludaju ne morejo biti efektni° Sicer pa
je zadostno, da so razpori zgrajeni v razmekih. Po instfukciji
Gozdne direkcije v Wirttembergu iz 1. 1930 je bilo predvideno,
da se 30 cm §iroki razpori grade vsakih 5 - 10 m,

| 4 Razpori morajo biti zgrajéni poSevno (ne normelno) na
os ceste, , ,

Propusti so lahko s ploScami pokriti zidani ali pa cev—
ni propusti. .

- Cevi propustov morajo biti vlo¥ene na todno izravnana
tla v 5 cm debelo plast peska. Pad cevi naj ne bo pod 3 in ne pre-
ko 6%; Na straneh in nad cevmi zapolnilni material ne sme vsebova-
ti kemnov. Sele od 20 cm nad vrhom cevi sme material vsebovati
manjge kamne; Vidina zapolnitve do dna posteljicevmora biti vsaj
enaka premeru cevi. (Po dr. Volkertu). Po tem istem avbtorju naj
se stiki med cevmi zgma§ejo s cementom ali Se bolje s katranizi-
renimi vrmi, lahko pa tudi z glino. | -

Vpadni jaski pred propusti morajo biti zgrajeni poleg
dna koritnice, ob breZini, ne na samem dnu. Ako bi se vendar

zgradili na samem dnu,  se morajo pokriti z reSetkami.
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Rotno spravilo in konjsko izvlatenje (12)

- Vse podrotje je'z vlakamil na katerih se vrii iz=
vlacenje s ggnji, silﬁoﬂgosto p:ep:eéénp.lbq ?eh vlak'ﬁe’yf§§ na
strmih ﬁe:epibtsamo‘?oéno'spravilp, dodim se na,bl?SO nagnjenih
vréi‘yonjsko‘izvlaéenje ée‘tudi do(vlgk;'v tem zadnjeg_primerg se
'z rocnim sgravilgm 1es samo sprav}ja na kuge.jIzvlaéegje s kogji
se vréi_z nalaganjem pfednjega konca lésa na'izv;aéilne enoosne
vozitke, katerih kolesa imajo 2élezne_obroée, Ker so vlake strme, se
'z enim vlafenjem izvlede veliko breme. Glej sliki 3V(iz“pod§§éja'
Vitanje) in 4 (iz podrotja Zrete). Na rodnem spravilu in konjskem
izvlaégnju @o}&lak se(tudi po‘izgradnji novih gest ne bo mnggp.pri-
dobilo, radi goste mre%e vlak, Pal pa se’bo:kongsko izvlalenje po
vliakah ogromno skrajsalo in pocenilo,ﬂker:so daneé pota, na ka-
terih se more vrgiti prevoz (z zapreénimi'quili) gilno redke in
gse toyej'kqﬁjsko izvlaéeﬂje'po‘vlakah mora vrsiti na velike razg-
dalje. | B

V bodote bi bila pri gostem omrezju kgm;onskih cest.
mogota tudl uporaba motornih vitlov ter kratkih éiépih Zerjavov.
V na8i kalkulaciji pa ratunamo e naprej samo‘%mrcénim spravilom
in s konjsk%m izvladenjem te; raéunamo s prihranki pri tem trans-
portu vglavnem vsled sk;éjéanja viak.

Stroski roénega spravila in konjskega izvladenja pred

izgradnjo novih ces?t iznaSamo v poglavjull4 -_2,‘g prihranke vsled

izgradnje novih cest v poglavju 17.
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Izvoz (13)

Danes se prevoz wrii po zemeljskih poteh z napreZ-
nimi vozili, katerih kolesa imajo telezne obrode. Ta kolesa
re¥ejo zgornji ustroj in ob vlaZnem vremenu propadajo vanj.
Razrahl jano zemljowodﬁaéa Qoda;

Kamionski prevoz se vrSi samo na cestah:

Lo¥perk (D5) - Vitanje (ih dalje);
Kunig'\mdé (P4) - ZreBe (ih dalje);
Tijek (M5) - ZreSe (dih dalje); .
Pesek (L 12) - Oplotnica (din dalje)s B
, na cesti Oplotnica - Créesnove (P3) kak kilometer
daled od Crednove do Cregnove; ,
na cesti Crednove - Oplotnica kak kilometer od Oplot-
nice do Oplotnice; , _ .
o ~ na cesti, ki jb je zgradile Gg Maribor, od njenega.
konca (P8) do prikljulke na glavno cesto Pesek — Oplotnica (09).
| V bodode predvidevamo samo kamiongki prevoz oziroma
prevoz ¢ kamioni z okretnim sedlom in prikolico oziroma z brzi-
mi trektorji za nasedlanje in prikolico. Nadelno napus¥amo 1om-
ljen transport, ki je nekdaj bil priporodan, t.J. néjpreje pre-—
voz 8 konji do kamionskih skladisé, a od teh dalje prevoz s
l kamioni; HoBemo izbedi dvakratno nakladanje lesa. Smatramo kot
pravilno, da se les z zapre¥nimi vozili vozi samo v bli¥ini pre-—
delovalnih cenfrov, ker jé na kratke razdalje cenejsi od kamion-
?skega prevoza. V naSem primeru pa prevoz s konji ne pride v po-
gtev, ker iz vitanjskega dela podrdéja ée les vozi v Celje, to-
rej dalet, a na kratki razdalji iz spodnjega.dela‘zreékega podrod-

Ja do Konjic itak ¥e obstoja kamionska cesta,
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Pri“kamionih'predvidevamo zunanjé kolotedino 2,20 m.
Nadelno torej ne jeml jemo v obzir najvedjih kamionov z zunanjo
kolotedino 2,40 ali celo 2,50 m. To zaradi strmega terena, ki
ga v glavnem imamo v podroéju;'Paé pa je pri‘onih cestah, ki
- so vneSene v zapisnik od 22.9.1957 iz Zred, v zapisniku pred—

- postavljena Sirina koloteline 2,40 m, saj vozisce 3,50 m, jJe

dovol jno za velike kamione in hitrejéofvoénjo (2,40 41,10 = 3,50m

(Kemion TAM 3t ima zun.kolotedino 2,00 m, TAM 4,5t ima 2,13 m).

Relativno &iroka zunanja kolotedina od 2,20 m pride
v obzir za kamionéki prevosz, dovoljna je pa tudi za;prevoz dol-
gega lesa na kamionih z dodatno enoosno ali dvoosno prikolico.
Kot primer navajamo odliéno garnituro za prevoz dolgega lesa
tvrdke Joh.Zellinger, Linz (Glej s1.9.). Originalni kamion te
tvrdke ima sicer zunanjo kolotedino 2245 mm, toda tvrdka izde-
Iuje tudi posébnvokretno sedlo, ki se more montirati ‘na vsak
kemion. Prikolica na sliki ima zunenjo kolotedino 199 cm. To-
- da tﬁdi'druge prikolice za nasedlanje na traktor ali za vo¥njo
za traktorjem te tvrdké nimajo velje Sirine od 200 cm in to pri
dvojnih kolesih. Pri enojnih kolesih so0 Se precej o%je.
' Zunanja kolotetina navadnih traktoxjev za pocasno
vo¥njo je neprimerno ofja. Za te je zunanja kolotedina 1,70 m;
pa tudi 1,60 m ¥e velika. Trakbtor "Unimog" n.pr. jo ima 1,47 m.

, Zato za ceste III.reda (traktorske) smatramo kot mi-

nimalno kolote¥ino, s katero je treba radunati, 1,55 m.

Pri tem si zamisSljamo izvoz onih manj¥ih kolidin
lesa, ki gravitirajo na ceste III.reda, tudi kot neloml jen tran-

sport do mesta predelave odnosno do ¥el.postaje.
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Struktura cene proizwednje (1437}

Edinilne cene za poéek in izdelavo ter transport (14-1)

. Po podatkih Gozdnega obrats v Slov,Konjicah

znafajo stroSki za posek po m3 in sicer za oba sektorja,

Vitanje in Zrete, enako:

1. émreka - jelksa

Hlodi norma 2,0 m3
jamski les " 1,5 "

celulozni les " 1,5 "
ost.tehn.les " 2,0 "

2. Bor - macesen

hlodi norma 2,0 m3

jamski les u i,5 "

’3. Bukoving

hlodi norma 1,6 m3
drva " 1,1 "
celuloza " 0,8 "

- Za_rofno spravilo in ga izvlalenje z Zivino je

din 188,-
1] ’ 250’_

] 250’_’
" 188,-

1 250,-

din 240;—
" 280,_
ﬂ/ 390’_

PO m3

] ]
1 f

]

PO m3

n i)

« 1\1}

Gozdni obrat Slov.Konjice dal grafikone, ki so razlidni za

sektor Vitanje in Zrede (grafikona ¥t. 3).

V ceni za izvlalenje z Zivino so vracunanl tudi

stroshl nakladanaa in razkladanga.

Grafikone za ilzvlalenje z Zivino smo konstruirali

tudi s pomoljo "Predpisov o pladah in delovnih odnosih,de—

lavecev v gozdni proizvodnji®, Bqurad'1949 (grafikoni t. 4)

in sicer tako, da smo

za sektor Vitanje za iglavce vstavili za razdaljo

1,6 km ceno 1 200 din (kolikor znaSa cena za to razdal jo

N -
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po grafikonu Gozdnegﬁ;obrata),

za sektor Vitanjé za bukovino za razdaljo 1,4 km
ceno 1 500 din,

za sektor Zrede éa'iglavce za razdaljo 1,6 km
ceno 1 240 din, . ;

| za sektor ZreSe za bukovino za razdaijo 1,6 xm
ceno 1. 61lo din, ) |

- ‘Storili smo to radi primerjave grafikonov Gozd-
nega obrata s podatki v "Predpisih". Grafikone smo kon-
struirali za |

1) neugodne razmere,

2) srednje ugodne razmere,

3) ugodne razmere,

4) za rebrasto pot z nagibom 4 %,

5) za .rebrasto pot z nagibom od 4 % do zaviranja,

tako, kot je to predvideno v tabeli “"Predpisov"
na str. 120-121. '

0d &tirih tabel, ki smo jih izratunali (iglavei
Vitanje, bukovina Vitanje, iglavei Zrede in bukovina Zrede)
prinafamo tu samo eno (iglavci Vitanje, tabela 8%. I) za~
. radi prikaza nadina radunanja. '

Iz grafikonov, ki smo jih izradunali na podlagi
"Predpisov", vidimo, da stroSki predstavljajo preme drte,
dodim so isti strodki v grafikonih Gozdnega obrata predstav-
1jeni s krivuljami. |

Zaradi pfimerjave smo vzeli grafikone za izvlia-
denje s konji Ze iz élanka Svicarskega strokovnjaka ing.
E.Sooﬁa \4 Schweizefische Zeitschrift fﬁr‘Forstwesen 1. 1950
"Stroski. spravila in rézmak‘cést". Pri grafikonu Sooma je

/Erta; ki predstavl ja strofke iwladenja, krivul ja, a ne prema.
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Zato smo se v nafem ralunanju strofkov izvladenja -
z Zivino pridrZevali krivulje, ki smo jo prejeli od Gozd-
nega obrata.

Za<prevoze o]) obsto;ec1h gozdnih poteh je Gozdni

obrat dal cene za gotove relacije, s pripombo, da se za
krajSe razdalje ne bi moglo smatrati, da se stroski zniZu-
jejo sorazmerno, temvel da so pri krajSih razdaljah razme-

roma velji.

Podatki Gozdnega obrata so:

Sektor Vitanje:

1. Sﬁreka; jelka, bor, za vse sortimente enako '
Relacija: Rekovec-Vitanje 7,5 km din 2 068,- po m3
" Paka-Vitanje 6,5 " "2 307,- "

"o LuZe-Vitanje 8,0 " 3 000,- "M

2. Bukovina, za vse sortimenfe enako B
ARelacija: Rakovec-Vitanje 7,5 km din 2 500,-’po m3
" Pake~Vitanje 6,5 km " 3 000,= " M
n  Luze-Vitanje - 8,0km " 3 750,- " "

Sektor Zrede:

1. Smreka, jelka, bor, macesen, 2a vse sortimente enako
Relacija: Kraj¥evo (predel Krajdeva zgornja Zaga in naprej)
- Vidmar (Tijek) 8,0 km din 3 000,- po m3
Lo¢nik-Vidmar lo,o0 " " 3 750, o

Kovse (severozapadno od Skomarja) - Vidmar
6,0 km din 2 720,~ po m3

"Revnjak-Vidmar 5,0 " " 2 Goo,~ M M

2. Bukovina; za vse sortimente enako .
Relaei ja: Kraacevo—V1dmar(T13ek) 8,0 km din 3 400, po m3
Lo¢nik - " lo, o n om 3 900, " M

Kovse - 6,0 nooon 3 loo,- ton
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Ravn jak-Vidmar 5,0 km din 2 600,~ po m3

V prednje céne so vradunani tudi stfb%ki nakla-
danja in razkladanja. | ,

Pri konstruiranju krivul je strofkov za vedje in
man jSe razdal je od onih, za katere je dal podatke Gozdni
obrat, smo se nasionili na tabele iz "Predﬁiéov" na str,
132-133. Pri tem smo predpostavili "srednje dobro pot" f
(8t. 2 tabele "Predpisov".)., Tako smo dobili grafikone ¥t. 5.

‘Tudi tu ne prikazujemo vseh Steviliénih rezulta-
tov, katere smo za prevoz s konji izradunali v 4 tabelah,
ker so grafikoni dovol] jasni. PrinaSamo od 4 tabel samo
eno (t. II) zaradi prikaza na¥ina raSunanja. To je tabela
za prevoz iglavcev v Vitanju,.

Za kamionskg prevoze je dal Gozdni obrat sledede

cenes

1. hlodovina smreke, jelke, bora in macesna din 36,40 za km m3

2. jamski leg " n " M " 31,20 " "
3. celulozni les " neooooo "o i 31,20 *
4, ostali tehn.les " " " " 31,20 "
5. hlodovina listaveev>(buﬁev) ‘ " 52,00 " M
6. drva listavcev | " 44,10 " M

Grafikone za ro¥no spravilo in‘izvlaéenje s kdhji,
5%, 3 (ki nam jih je dal Gozdni obrat Slov.Konjice) ter za
prevoz z vozmi, 8t. 5 (ki smo-jih sami konstruirali) smo
uporablgall s potrebno spremembo.,

Ker je ‘namred koligina listavcev v vseh podroé jih
povr$ine investicijskega programa, v kolikor ta spada pod
celjski okraj, v primeri z iglavei zelo mala, se ne izplala

strogfke transporta za iglavce in listavce radunati posebej.




14-1
Naslonili smo se zato.gamo na grafikone za iglavce, smo pa

te, glede na primes listavecev uporabljali z gotovo modifika—
cijo.
Glede na mali odstotek listavcev pravzéprav ne bi

bilo sploh potrebno, strofke za njihov transport jemati v
obzir kot posebne (razlidne) strofke. Toda, ker Ze imamo.
grafikon strogkov za’iglavcé in grafikon za listavce, brez
posebnih teZav lahko sestavimo enotne cene za iglavece. in
listavece skupno. ' N

| Izraéunaﬁe popravke navajamo bolj zato, da‘poka—
Zemo, da nilesar ne pomenijo, kot pa zato, da doka¥emo, da
Jih Jje potrebno uposStevati. Xl jub temu pa smo jiﬁ upoété-
vali, smo pa zatem vse stroSke nad‘Soo din gza m3 zaokroZili

na celih 500 din. StroSkov do 500 din nismo zaokro¥evali.

Podrolie I

Desetletni etat iglavcev iz gozdov sl.p.zna%a .... 24 734 m3

474 "

| 2327

désetletno redtenje " oon o n seso 4 llg "
loo "

desetletni etat iglaveev iz privatnih g0zdoV ... 72

f 6 706 "

‘ skupno iglavcev 35 531 m3 -

- desetletni etat bukovine\iz g0z4ov sp.l.p. :.;. 274 "
" n " . " priv.gozdov 5

skupno listavecev , 279 m3

38531 + 279 = 388lo m3

279 = 0,719 %

odstotek listavcev

"

iglavcev
Faktorja sta potemtakem:

0,99281 in |

0,00719
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Popravki znaSajo:

. za rolno spravilo Vitanje:

pri S50 do 300 m ~- din pri Toom  + 2 din
" 4oco.do boom +1 " |
za izvlacenje z ¥ivino Vitanje:
pri 2oco m - din pri 1800 do 1900 m + 2 din
pri 400 do 500 m +1 " pri 2000 do 2600 m 4+ 3
" 600 do 8oom +2 "

" Q900 do 17oom 4+ 3 "

za prevoz s konji Vitanje:

grafikon 1 (Rakovec); grafikon 2 (Paka);

pri 1 km + 1 + 2
2" + 1 + 2
3" +1 + 3
4 " a2 +3
5" + 2 + 4 .
6" + 3 + 5
7" + 3 + 5

g + 3 + 7
g + 4 + 7
lo " + 4. + 8
11 - .5 +9
la » + 5 + 1o

Podrodje II .

Desetletni etat iglaveev iz gozdov s.l.p.

+ + + + + + + + + o+ o+ o+
W O -1 U U WwWwN e

grafikon 3 (ﬁuée).

3692 m3
32-2 f
428 i
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desetletno reddenje iéiavcev iz s.l.pe. .  340 m3
) ‘ 18 ¢
- degetletni etat iglavcev iz priv.gozdov 21355 "~

skupno iglavcev 26155 m3

desetletni etat listavcev iz gozdov sl.l.p. © 29 m3.
. ‘ 1
" nooooo iz priv.gozdov : 206 "

' skupno listavcev 236 m3

26155 + 236 = 26391 m3

236 = 0,8942 = odstotek listavcev
26391 99,1058 = " iglavcev

Faktorja sta: 0,991058
’ in 0,008942

Popravki znasajo:

78 rodno spravilo Vitanje:

~pri 50 - 3o0m ~~ din pri 7oo m + 2 din

od 400 - 6oom +1

za izvlalenje z Zivino Vitanje:

pri 200 do 4oom +1 din pri 1600 do 2000 m + 3 din
" 500 do 6oom +2 " " 2200 do 2500 m + 4 din
" 700 do 1000 m +3 " " 2600 m. + 3 din

" 1loo do 1500 m  + 4 +

- za prevoz s konji Vitanje:

t

grafikon 1 (Rakovec); grafikon 2 (Paka); grafikon 3 (Lue).
pri 1 km  +1 43 o+ 2
- B | o+ 3 + 2
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pri 3 km + 2 — + 3 + 3
4 " +. 2 + 4 + 3
5 + 2 + 5 + 4
6 " o+ 3 + 6 + 5
7 " + 3 + 7 + 6
g * 4 + 8 + 7
9 " + 5 + 9 + 8
lo " + 5 ~+ 1o + 9
11 % + 6 +12 + 1o
12 + 7 + 13 + 11
Podrocje IV
Desetletni etat iglavcév iz gozdov s.l.p. 2711 m3
9 W
16
desetletno reddenje iglavcev " " ©865
desetletni etat iglavcev v priv;gozdovih 7310 "
o 6057 "
skupno iglavcev ) 16968 m3
desetletni etat listavcev iz prlvggozdov C i

Kaka popravka grafikona za iglavce v tem sludaju odpade.

Podrolje V

Desetletni etat iglgveev iz gozdbv s.l.p. | 1050 m3
. o lo "

_ 479 "

desetletno reddenje iélavcev " u 25
desetletni etat iglavcev iz priv.gozdov 9540 "
10863 "

skupno iglavcev él967'm3

degetletni etat listaj/iz priv.gozdov 145 m3



21967 + 145 = 22112 m3™

145 = 0,6558
22112 49,3442

"

Faktorja sta: 0,993442
in 0,006558

Popravki znaSajo:

za roc¢no spravilo Vitan

14-1

odgstotek listévcev

pri 50 - 400 nm -

" 500 m + 1

n iglavcev
jes
din pri 6oo m

" 1] ‘700 m

za igvlafenje z Zivino Vitanje:

pri 200 do 500 m
" 600 do Yoo m
" looo do 1600 m
" 1700 do 1l9co m

+ 1 din .pri 2000 do 2600 nm

+2
+3 "
+2 "

za prevoz s konji Vitanje, grafikon 3, LuZe:

pril km 41 din pri 8 km 4+ 5 din
" 2do 3 km + 2 " "“ 9dolokxkm +6 "
" 4 do 5 km + 3 n-‘ " 11 km . + 7 1
" 640 T7km +4 " 12 ¥m o+ 8 "

z2 rolno spravilo Zrece:

pri 50 - 300 m -~ din

" 400 - Teo m +1 0

zg izvlalenje z Zivino Zrede:

pri 200 do 600 m + 1 din

+ 1 din
+1

pri 1700 do 2100 m
" 700 do Y00 m + 2 " " 2200 do 2500 m

" 1000 do 1600 m  + 3 n " 2600 do 2800 m

+ 3 din

+ 2 din
+3 L1
+2 "
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za prevoz s konji Zrede, grafikon 3, Kovse:

do 3 km +1 din pri 8 do 1o km  + 4 din -

pri 4do S5km 42 " “ 11 km 5 0

" 6doTkm  +3 "

za prevoz s konii Zrede, grafikon 2, Lodnik:
do 5 km ‘ — din - pri 14 do 15 km + 2 din
od 6 do 13 km +1 " ‘

Podrofje Resnik

Desetletni etat iglavcev iz gozdov s.l.ps 10327 m3
‘ (1] redé enje 1] f.! ‘ i ‘ . ‘ 4_7 ]
" etat " iz priv.gozdov ' 14900 "

skupno iglavcev 25274 m3 -

Listavcev ni.

Kaka popfévka grafikona za iglavce torej odpadeQ

Pri uporabi grafikonov za povpredne razdalije (in

ne za posamezne konkretne razdalje), ni-dovolj, da od¥itamo
pri posamezni abscisi odgovarjajolo ordinato, temved si mo-
ramo najpreje konstruirati nov grafikon za povpredne razda-
lje. To storimo tako, da povrSino od abstisne osi do krivul je
izplanimetriramo in jo delimo z dolZino abscisne osi. To ‘
zato, ker je Crta, ki predstavlja poveéénje stroskov pri po-
veSani razdalji, izbodena krivulja, a ne prema drta. Ako
ﬁe postopako tako, moremo v nekaterih sluéajih dobiti ab-
surdne rezultate. 4 graflkonlh 8t. 3 so krlvulae za cene
za povpreone razdal je izvlalenja s konji, dcblgene 8 pla-
nimetriranjem, vrisane s drtkanimi Srtami.

Krivul je za povprelne razdalje smo konstruirali

- samo za izvlalenje s konji. Za rodno spravilo je to zaradi
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malih razlik hepotrebn?, & za prevoz z vozmi sploh ne potre-
bujemo pddatkov za povprelne razdal je.

| Pripominjamo Se, da so krivul je konstruirane samo
za iglavce,‘glede na malo kolidino listavcev iy sicer iz
prvotnih podatkov za iglavce, brez kakinih popravkov. Pri
njihovi uporabi se'p0pravki (kadar se pri igiavcih in 1iétav-

cih ho¥e radunati z istimi cenami) Sele Ztevil¥no dodajajo.



/2/ /3

5) Rebrasta pot z nagibom

od 4 % do zav1ran3a.

~rubriko 1 dobimo, &e zneske v rubriki:

'\ ~ .
2)mno¥imo z

é%mnoéimo z-gf;%

(glej %tevila pod razdaljo 1,6 km)

14-1
) i - Tabela I
Sektor Vitanje. I gl avec i . Izvliadenje z Zivino.
Po tabeli str. 120 — 121 "Predpisov".
Na 1,6 km = 1200,- din '
. Razdalja v km 0,1l 0,2 0,3 0,4 |0,5 0,6. lo,7 |o48 0,9 1,9 (1,2 |1,4 1,6 1,8 2,0 2,2 2,4 2,6 |.2,8 3,0
1) Stevilo izvle¥enih ton| 9,14| 7,11 5,82 14,92 |4,27 |3,76 |3,37 |3,05 |2,78 |2,56 |2,21 |1,94 |1,73 {1,56 |1,42 1,31 |1,21 |1,12 |1,05 0,98 |
.~ Reciprodna vrednost L . _ ' . , |
r= 3 ii: 3 :ﬁ itde |1 1,28411,570]1,857|2,140|2,42812,708|2,9941!3,284|3,568]4,13 |4,71 |5,28 {5,86 | 6,43 |6,98 {7555 |8,15 | 8,70} 9,32
g 25 x 1200 din 207 | 292 |357 |424 |486 |s552 617 (678 {748 |[8lo [938 [1072 {1200 {1332 |1462 |1584 |1716 |1852 |1778 | 2118
b}
2) Stevilo izvleZenih ton|12,9 | 10,42|8,74 (7,52 |6,61 |5,89 |5,31 |4,84 [4,44 [4,10 |3,56 |3,15 |2,82 |2,56 |2,33 |2,15|1,99 |1,85|1,73 |1,63
r = ig'g,.ii’zz itd. | 1 1,23811,478|1,717!1,950|2,192] 2,426 |2,66612,908{3,146|3,624{ 4,10 | 4,57 |5,04 | 5,54 | 6,00 |6;48 | 6,97 | 7,46 | 7,91
? 9 -
2 x 1200 ain 263 | 325 1388 |453 |511 |575 7|1 §764 826 |952 |1o78 |l200 |1322 {1453 |1574 |1703 | 183L [1956 | 2078
3) Stevilo izvlebenih tonf15,4é 12,98i11,16/9,79 18,73 17,87 | 7 16 6 58 6,07 '5,65 | 4 94 | 4 40 %3 97 3,61 ;3,31 3,06 2,84 2,65 12,49 | 2,34
P = igﬁig, ig’gg itd, |1 1,19211,38711,580!1,772/1 968 2, 160 2, 350 2, 548 2 738 3, 136 3, 52o 3,90 14,29 | 4,67 | 5,05 | 5,45 5,84 [ 6,21 | 6,61
] s : . i . :
T5g * 1200 din 1 307 | 367 (427 |486 |546 |606 §665 1724 5784 842 §955 51084 1200 ;1319 | 1439 {1555 | 1676 1795 | 1912 | 2038
4) Stev1lo‘1zvlecen1hAtonvlé,2l‘15,§2 113,68]12,17/10,96 9,97 | 9,14 8,44 7,84 17,32 16,46 | 5,78 | 5,23 f4,78 4,40 14,07 13,79 13,55 |3,33 3,14
ig =T i? 2> 4td. |1 | 1,167/1,332|1,499]1,6621,828 1,994|2,158] 2,324, 2,488| 2,818) 3,154 3, 482 3,810 4,14 | 4,48 | 4,80 | 5,14 | 5,47 | 5,80
3 48 x 1200,din 345 | 402 x46o 516 (574 1630 ;689 (744 %802: 858 1970 |1087 {1200 il314 ;1428 {1546 | 1655 | 1771 | 1885 | 2000
5) Stevilo izvledenih tonl19,62{17,08 515,1; 13,57{12,31 11,26'10,37 9,62 ! 8 96 18,40 | 7,45 | 6,70 | 6,07 55;57 5,14 | 4,76 4;44 ,4,16 3,91 | 3,70
ig 2, 1?, °% i%a. | 1 | 1,150{1,298|1,448/1,592]1,744/1,896 2, 042 2,190| 2,336] 2,634] 2,930| 3,232 3,524! 3,822| 4,140| 4,43 | 4,71 | 5,02 | 5,31
§ ke 1200 din 372 | 427 1481 [538 ls503 648 703 {758 §816 868 {978 |1088 | 1200 %1309 1421 [ 1530 |1645 | 1752 | 1864 | 1974
1) Neugodne razmere - Zneski v rubrikah 2, 3, 4 in 5 so samo relativni, t.j.
'2) Srednje ugodne razmere veljajo samo za predpostavko, da tudi v teh rubrikah
3) Ugodne razmere . ‘pri razdalji 1,6 km velja-izvladenje 1200,- din.
4) Rebrasta pot z nagibom 4 % . Absolutne zneske v rubrikah 2, 3, 4 in 5 v primeri z

1,73 S .. 1,73 S v 1,73
5455, 3)mnozlmo 4 3?573 4)ymnoZimo z 3?53’
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Tabela II
~ Sektor Vitanje. I gl a v c i . Prevoz z vpreZno Zivino
Po tabeli "Predpisov" str. 132 - 133
Srednje dobra pot ( 3t. 2 tabele "Predpisov")

T ‘ ~ ' v ‘
1 ?km : - 0,5 1. 1,5 2 245 3 4 5 6 T 8 9 lo 11 12 13 14 = 15
2 %étevilo,prévoienih t 8,33 16,75 |5,83 |5,00 |4,40 |3,91 3,15 |2,65 |2,27 [1,92 |1,63 [1,42 1,25 1,11 {1,00 {o0,90 9,82 0,75
3 zRe01procna vrednost
. » ‘ o e , . .

r - g gg 2 ;g, g gg itd. |1 [1,235(1,428|1,666(1,894|2,130|2,644]3,142|3,67 |4,34 [5,11 |5,87 |6,67 | 7,51 |8,33 |0,927/1,017|1,111
4 l) 7,5 km 2068,~ din; o | . . , 1 ] _

; . r x 2068 438 541 625 729 829 93211157 {1375 {1606 {1899 {2232 {2569 |2919 {3287 3646 | 4057 | 4451 4862

% 4,725 . , R |
5 2) 6,5 km 2307,- din; | 1 | ‘ o -

| r x 2307 i 576 711 822 960] 1091} 1227:1523 {1810 {2114 ;2500 2944 '3381 3842 | 4326 §4798 . 5340 15858 | 6400

4,005 . ' , ’ é ) : i N : :

6 23) 8,0 km 3000,- din; - - - % | g % %

' r x 3000 587 | 725/ 838| 978 1112 1250§ 1552/1845 | 2155 {2548 [3000 | 3446 | 3916 | 4409 | 4890 | 5442 25971 6523

o . : : ! i

{ 511 ' ! {

i i

L7

Podatki’qozdnéga obrata: 1) Prevoz na 7,5 km razdaljeAstane 2068,~ din/m3
: 2) " " 6.5km " " 2307,~ din/m3
'3) " " 8okm " oo 3000,~ din/m3

Tabela "Predpisov" v vrsti 2 ima podatke o Stevilu prevoZenih t na razne relacije

|
|

~ o o . ap . ~ V . 8 8 8 ’ ' o A . N v \ ’ ‘ ‘ a~
Iz teh Stevil si izralunamo reciprodne vrednosti $233 0 8,33 8,33 « « o in dobimo razmerje strosSkov za enoto prevoZenega lesa
, , _ P , J ‘ ‘ b g

8,33’ 6,75’ 5,83

(+ 21i m3) za razne relacijeo

Ker 1mamo v tabell podatke za cele km, vzamemo za razdalgo 7,5 km za rec1procno vrednost r

6,5 1m 367;434_ 41005,

4;34 + 5,11 B

2

i

4,725, a za razdaljo

Da dobimo cene za posamezne re1a013e, mnoZimo cene Gozdnega obrata z r za razne dolZine in Jjih dellmo Z r za dolzlno, za katero

- velja cena Gozdnega obrata.
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Transportne razdal je in skupni'stroéki transporta za konkretne

etate posameznih podrodij pred zgraditvijo novih cest (14-2)

Kot smo Ze navédli pri podatkih o lesnih zélogah
~in etatih, smo razdelili podrofje investici jskega programa
v ve¢ manjSih gravitacijskih odsekov a te smo dalje delili.
 glede na njihovo gozdnatost. UpraviZeno je, da se za pod-
rodja razlitne gozdnatosti rafuna dolZina novih cest, ki
se iz teh podrodij morejo smortizirati, posebej. Taka pod-
ro¢ja pa spet ne smejo biti premajhna, saj je tehnidno ne-
mogole, graditi ceste tako, da . bi v okviru malih enot bila
njihova gostota razliéna. Podroéja razne gozdnatosti smo
mogli ugotoviti na podlagi .karte gozdnih povrdin (8t. 4),
v katero so vnedeni kakor gozdovi spl.l.prem., tako tudi
privatni gozdovi.

. Nagelno smo vzeli v presojo mogoto gostdto v teh
celih podroéjih razne gozdnatosti, ne oziraje se samo na
one pododdelke, v katerih se predvideva izkoriglanje v bo-
docem desetletju. Investicijski program nima namena, da
planira samo.ceste,'ki naj se zgrade v prvenm desetletju,
temved vse ceste, ki naj se zgrade v pbdroéju investici j-
skega programa v bodolnosti sploh.

- Zato smo etate, ki so predvideni v bododem deset-
letju v posameznih pododdelkih, smatrali kot razdeljene na
vso povr3ino podrodja gozdnatosti, v katerem dotidni pod-
oddelki le¥e in dal je radunali s celotno povrSino teh pod-
rodij in ne samo s povrSinami pododdelkov; kjer se predvi-
deyajo etati v bodolem desetletju. | L

Enake etate kot v prvem, predvidevémo v bodoéih
desetletjih. Pri enodobnih gozdovih spl.l.p. je predviden

etat sicer tudi Se za drugo desetletje. Za nadal jna o

’
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desetletja.ni inaéunan. Za prebiralne gozdove S.l.p. pa
sploh ni izkazan niti za drugo deéetletje. Za privatne
gozdove, ki so Ze detajlno taksirani, je predviden Samo za
prvo desetlefje. Edino za He netaksirane privatne gozdove,
‘to je one, ki so samo inventarizirani, je izkazan etat,
kateremu se more- priplsatl znacag trajnosti. )

Teoretilno pravilneje bi bilo, ako bl etate bo-
docnostl in njihovo gravitiranje na obstoaece vlake in
poti ugotovili tako, da bi izrafunali normalne etate za
razne bonitetne razrede rastisc¢. Na naSe povpraSevanje v
tem smislu pa se od strani taksatorjev, ki imajo zveszo
s taksirafljem podrocga nafega investicijskega programa,
neglra va¥nost bonitetnih razredov in moZnost izradunanja
normalnih etatov. To miSljenje naSega preprilanja v tem
pogledu sicer ni omajalo, vendar pa smo morali opustiti
namero,/da ekonomski radun sestavimo na osnovi bonitet
rastisd, t.j. na osnovi normalnih etatov. 7
| Da bi pa vendar imeli pribli¥no sliko o vifini |
trajnih étatov v raznih odsekih podrol ja, smo za one
gozdne povréiné, na katerih so gozdovi Ze detajlno taksi-
reni, izdelali karto bonitetnih razredov (¥t. 7).

Da bi.imeli'neko smernico tudi pri ugotavl janju
prioritetnega reda gradnjg éest, smo izdelali Ze karto
starostnih razredov (8t. 8) ter karto povrdin, katere za-
jema posebni sedni nadrt, t;j. gedni naért)za‘prVo deset-
letje (8%. 9). |

Obseg rolnega spravila in konjskega izvladenis

Po podatkih Gozdnega obrata Slov.Konjice se rodno

spravilo vrsi na vseh poyréinah. Na strmo nagnjenih pobodjih
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drugo spravilo niumogcée, a na biago‘nagnjenih se vrsi
zbifanjehlesa na kupe, od kodef'éele.ga izvliacéijo konji.
To je potrebno pri izvlacenju poleti radi podmladka, a
pozimi zato, ker se s snegom pokrit les teZko najde. Kot
me jo med samo,roénim spravilom in roénimvspravilom.pove-
zanim s konjskim izvlalenjem, smo vzéli naklon 25 %, tako,
da smo predpostavili, da se na pobodjih nad 25 % naklona
vr3i samo rodno spravilo. Predpostavljamo pri tem izvlia-
tenje s konji poleti. Tudi smo predpostavili, da konjsko"
izvladenje do vlak ne pomeni loml jenega transporta v zveszi
z daljnjim izvlafenjem po vlakah. Ono je v tem primeru ne-
primerno cenejSe, kot pa v sludaju loml jenega transporta,
ker se vidi iz graflkonov za konjsko izvladenje (8t. 3).

Tam, kjer se vrs8i do vlak samo ro&no spravilo,
smo smatrali, da se vrdi pravokotno na slojnice.
, V jarkih, kjer ni vlak, smo rafunali najpre]
rodno spravilo v dno jarka,pravokotno na slojhice. Po dnu
jarka smo raéunali roéno spravilo pri podolZnih padeih
nad 25 %. Rodno izvlaéenje se v tem primeru vrsi v dveh
smereh,:ki med sebo] okiepata kot. .

Ce pa je padec jarka do vklj. 25 %, smo predpo-
stavl jali po dnu jarka konjsko 1zvlacen3e.h

Katere od obstojeCih prometnic 80 vlake, a katere
prevozne potl, smo doloc¢ili deloma po opazovanau transporta
na terenu, delomé po iz javah Sefa Revirnegé vodstva v Vi~
tanju in Sefa Gozdnega obrata v Slov. Konglcah, deloma pa
po prevdarku. Pri tem smo se drZali prav1la, da 1ma vlaka
lahko padec brez omejitve, a,protlvaon do vklaucno 4 %.
Pota da imajo lahko do 20 % padca na daljSih razdal jeh, =

na krajfih tudi ved. Ta padec Jje sicer silno visok., KXot
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smo Ze omenili, je mnogo velji kot pa se po naéélih;moder—
nega_trasiranja,smatra; da Jje sploh mogol. Toda ker je
~dejstvo, da obstoje poti s takimi padci in da se po njih
stvarno vozi, smo se pri oceni stvarnega stanja drZzali

tega padca. Prometnice z veljim padcem na daljSih razdaljdh
smo kategorizirali kot vlake. Giede protivzponov izvoznih
poti‘smo smatrali, da morejo na dal j8ih relacijah imeti

do vklj. 6 %, a na kraj$ih celo do 9 % vzpona.

Ugotovitev razdal] rdénega spravils in konjskega

izvlalenja

Za velje povrSine smo razdal je rolnega spravila
ugotovili iz karte. Pri malih povrSinah pa individualno tre-
tiranjevvsake posebej nima smisla, ker spravilo z malih
povréin ne more‘mnogo vplivati na skupni rezultat. Pri malih
povr&inah smo zato razdalje vzeli kot sorazmerne samim po-
vréiném. Povpredno razdal jo za mele povrdine smo ugotovili
iz grafikonov (8t. 6). Za posamezne velje povrSine so na-
neSene posamezne razdal je, éfta, ki predstavlja povprelne
razdalje je podaljSana nad male povrSine. Z mnoZenjem treh
abscis in-odgovarjajotih ordinat malih povrSin ter delitvijo
s vsoto povrsiin, ki odgovaﬁjajo vzetim trem abscisam, je
‘ugotovl jena povpredns razdalja malih povrsin, ,

Kot razdalje velikih povrdin od vlak smo smatrali
razdal je njihovih te¥iS&. '

Pri ugotovitvi razdaij'konjskega izvladenja po
vlakah smo postopali podobno. Nismo za vse ngjmanjse povr-
$ine ugotavljali razdalj izvladenja individualno, temved
smo vsoto preostalih najmanjéih povrsin porazdelili na velje

povriine in vzeli tudi za najmanjSe povrSine razdal je enake
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razdal jam konjskega izvlalenja veljih povrsin. Tak postopek
je dopusten, glede na to, da so najmanjSe povr3ine pomeZane
. med vecjimi povr31nam1, kakor tudi radi tega, ker n31h0v1
transportni momenti (povr51ne ozlroma etati pomnoZeni z
razdaljami) ne moreao mnogo vpllvatl na skupni rezultat,
ker so mali radi malih povriin.

DolZine vlak smo rafunali od toCk, na katere
gravitirajo teZi&la povréin, pa do prikljutka vliak na
obstojele ceste. »

Pri prevozu z zapreZnimi vozili dodamo proporcio-
nalno male povrsSine veljim in obradunamo strofke za vse
povriine skupno. ' ‘

Pri povr8inah, kjer je roéno spravilo zamenjano
s konjskim izvlalenjem, radunamo samo to in prevoz z za- |
preZnimi vozili. Tudi tem povrSinam dodamo pripadajofi del
malih povrSin, katere na ta nafin obralunamo skupno, a ne
veako posebej. ‘ \

Rodno spravilo, ki je potrebno na povrSinah, iz
katerih se vrSi neposredno konjsko izvlalenje, ker je teren
blago nagnjen, ne vnaSamo v radun, ker se isto tudi po iz~
gradnji novih cest ne bo nié ali samo minimalno spremenilo.

Ker imajo pri rodnem spravilu male povrsine druge
razdalge kakor vellke, a pri konjskem 1zv1acen3u in. pri pre-
vozu so razdalje malih in velikih povr¥in enake, ralunamo 7
v tabeli I rolno spravilo za male povriine posebej, za velike
posebej, dotim je za ostali transport rafun za male in ve-

like povrEine skupen.

Stroski transporta

1z ugotovl jenih razdalj ter cen za transport na

razne razdal je, ki STO Jih vzeli ali neposredno iz dobljeﬁih



14-2

gtevildnih podatkov ali pa iz konstruiranih grafikénov |
(8t. 3'in 5), smo izradunali stroske za vse vrste trans-
porta. ' ’m _ -

) Ta nalin ugotavl janja stroskov, to je z ugotav-
lganaem vseh posameznih elementov kot so povrs1ne, etatl,
dal jave roCnega spravila, izvlalenja s konji, prevoza z
vozmi in kamioni ter stroski za m3.hm ali m3.kﬁ, zahteva |
mnogo c&asa in trudé. Morali pa smo se posluZiti tega na-
¢ina, ker Gozdno gospodarstvb,v Celju ima podatke o strod-
~kih transporta samo za ﬁali del povr&ine podrodja ihvest.
\programa./Za privatne gozdove jih sploh nima, a za gozdove

spl.l.p. jih ima samo za mali del. Ima jih samo za pod-
oddelke, kjer je predvideno izkoriilanje v tekolem letu,
oziroma kjer se je ¥e vrdilo izkoriidanje zadnja 3 leta.
V cenik za leto 1957 je na pr. za gosp.enoto "Rakovec'
vneSeno vsega 16 pododdelkov, doldim jih ves “Rakovec"
-ima 257. - ‘ _ | ’
'Daije Je treba upoStevati, da ima celokupno pod-
roéje, ze. katero je sestavljen inv. progfam gozdno povrsino
6413,34 ha. Gozdna povrSina gospodarskih enot gozdov spl. '
l.p., ki so vklaucene v podrotje inv.programa, a to so
"Rakovec", "Ovcaraevo" "MaSinZaga'", del "Lovrenca" in
del "Oplotnice" pa imajo gozdno povriino 2378 73 ha, Ta
torej predstavlja samo 37,09 % povrSine celokupnega podrodja.
Tudi Ce bi '_torej obstojali detajlni ,podatki za
vse pododdelke gospodarskih enot gozaov spioénega 1 judskega
premoZenja Se vedno ' ne bi mogli delati zakl julkov za vse
‘podrocje investicijskega programa.
v haslednjih vrstah dajemo za vsako podrodje

popolen izradun povprefne razdalje rofnega spravila in
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strogskov rofnega spravila pred zgraditvijo novih cest, ker
iz samih tabel (&t. I tega poglavja) podatki oziroma re-

zultati niso razuml jivi.

Podrotje I
| Iz grafikona §t. 6/1 je razvidno, da za male povr-

Sine, od katerih je najvedja 4,5 ha, moramo radunati s sle-

- deCimi povprednimi razdal jami rolnega spravila:

1,5 ha x 45m = 67,5 ha.m
3,0 ha x 62 m = 186,0 ha.m
4,5 ha x 78 m = 351,0 ha.m.
9,0 ha .604,5 ha.n

604,5 : 9,0 = 67T n
Velike povrfine z rodnim spravilom x o
x daljava velikih povrgin (glej tabelo I/1) 1062,05 ha hm

Male povrSine z rodnim spravilom x dal java

‘melih povr#in = 77,42 ha x 0,67 hm 51,87 "

11113,92 ha hm
- Velike in male povrSine z rodnim spravilom 658,42 ha

Povpretna razdalja rofnega spravila velikih in

melih povr¥in = 1113,92 : 658,42 = = 1,69 mm
Strofki roénegé spravila na razdaljo malih povréin ‘ '
' ' 67 m 80 din/m3
Za 318 m3 etata malih povrsin = 318 x 8o 25.440 din
Za etat velikih povrin ‘ 363.288 "

Skupno stro¥ki rofnega spravila pred S )
zgraditvijo cest 388.728 din
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Podrodje II

Iz grafikona ¥t. 6/2 je razvidno, da za male
povriine, od katerih je najvedja 7,5 ha, moramo radunati

s slededimi povprednimi razdal jami roénega‘sprgvila:

2,5 hax 64m = 160 ha.nm
5,0 ha x 1o4 m = 520 ha.m
7,5 ha x 144 m = 1080 ha.m
15,0 ha 1760 ha.m
1760 : 15 = 117 m

Velike povrSine z rodnim spravilom x daljave

velikih povr¥in (glej tabelo I/2) | '675,15 ha hm

Male'povréine z ro¢nim spravilom x dal jave
malih povr&in 223,93 x 1,17 hm ' 262,00 ha hm
937;15 ha hm

Velike in male povr$ine z rodnim spravilom 631,43 ha

Povpreénalrazdalja roénega spravila velikih
in melih povrdin = 937,15 : 631,43 = 1,48 hm
Stroski rocnega spravila na razdaljo malih povrSin

117 m © - loo din/m3 .

Za 788,8 m3 etata malih povriin '= 788,8 x loo din 78,880 din
za etat velikih povréin , 203.022 "

Skupno stro¥ki rodnega sprav1la pred o
zgraditvijo cest , - 281.902 din
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Podrocje IV

Iz grafikona 5t. 6/3 je razvidno, da za male
povrsine, od katerih je najvelja 7,0 ha, moramo ralunati

'8 glededimi povprednimi razdal jami sednega spravilas

2,3 hax1l4lm = 324,3 ha.m
4,6 ha x 1686 m = 772,8 ha.m
7,0 ha x 175 m =1225,0 ha.m

13,9 ha 2322,1 ha.n
2322,1 : 13,9 =167,1mn

Velike povrSine z rolnim spravilom x daljave

velikih povrsin (glej tabelo I/3) . 1156,0 ha Im

: ‘Male povr¥ine z rodnim spravilo x daljave ‘
malih povrdin 128,52 ha x 1,671 hm 214,76 ha hm
' 1370,76 ha hm

Velike in male povrSine z rodnim spravilom 501,52 ha

Povpredna razdalja‘roénega spravila velikih
in malih povr8in = 1370,76 : 501,52 = 2,73 ha
Stroski roénega spravila na razdaljo malih povriin
167,1 m - 160 din

Za 358,9 m3 etata malih povrsin = 358,9 x 160 din 57.424 din
za etat velikih povriin . 279.841 din

Skupno strosfki rolnega spravila pred 7
zgraditvijo cest A - 337.265 din
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Podrolie V

Iz grafikona &t. 6/4 je razvidno, da za male
povrsine, od katerih je najve&ja 5,0 ha, moramo radunati

8 slededimi povprelnimi razdaljami rofnega spravila:

1,67 ha x 64 m ‘= 106,9 ha.m
3,33 hax75m = 249,8 ha.nm
5,0ha x 85m = 425,0 ha.m

10,0 ha, 781,7 ha.m
781,7 ¢ lo =78,2m

Velike povriine z roénim spravilom x dal jave

velikih povrSin (glej tabelo I/4) - 251,65 ha hm

Male povrZine z rofnim spravilom x dal jave

malih povrsin 399,99 ha x 0,782 hm 312,79 ha hm
564,44 ha hm
Velike in male povrsSine z rodnim spravilom 629,49 ha

Povpredna razdal ja rodnega spravila velikih in

malih povrZin = 564,44 : 629,49 = 0,896 =« 0,9 hm

Stro8ki roénega spravila na razdaljo malih povrsin

78,2 m loo din

Za 1316,1 m3 etata malih povrZin = 1316,1 x loo din= 131.61lo din

za etat velikih povrSin : , . O4.457 "

Skupno strosSki roénega spravila pred
zgraditvijo. cest 226.067 din

N
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Podrotje Resnik

Iz grafikona $t. 6/5 je razvidno, da za male povr-
Sine, od katerih je najvelja 6,0 ha, moramo radunati s sle-

delimi povprednimi razdal jami roldnega spravila:

2 ha x 6om = 120 ha.m

4 he x 76 m = 304 ha.m

6 ha x 99 m = 546 ha.m

12‘ha 970 ha.m
970 : 12 = 81 m

Velike povrSine z roénim spravilom x dal java

velikih povrdin (glej tabelo I/5) ‘ 252,3 ha hm

Male povrSine z rodnim spravilom x daljave

malih povr¥in 191,18 ha x 0,31 hm 154,86 ha hm
407,16 ha hnm
Velike in male povriine z ro¢nim spravilom 440,18 ha

Povpretna razdal ja rolnega spravila velikih in

malih povrSin = 407,16 : 440,18 = 0,92 hm
Stroski rodnega épravila na razdaljo malih'pbvréin
8l m .. 1lo din

Za 988,5 m3 etata malih povr3in = 988,5 x 81 108.735 din
za etat velikih povriin 153,695 "

Skupno stro¥ki rodnega spravila pred , :
zgraditvijo cest . 262.430 din
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Izratun strodkov za izvlalenje s konji, za prevoz

s konji in za kamionski prevoz, vse za stanje pred zgradit-

vijo novih cest, je razviden in razumljiv iz semih tabel

(8%, I).

Potrebno je samo objasniti povpredno ceno za m3.km

za kamiongki prevoz. S cenami, s katerimi razpolaga Gozdni

obrat v Slov.Konjicah za kemionski prevoz posameznih gorti- .

mentov, mnoZimo kolidine sortimentov ter vsoto zmnofkov de-

limo s skupno koli¢ino sortimentov. Tako dobimo za posamezna

podrod ja sledede povprelne cene:

Podrodje I

Iglavei hlodovina 2147,8 m3 & 36,4 din . .

jemski les 1162,3 " & 31,2
celulozni les 470,1 " & 31,2
ost.tehn,les 70,8 " & 31,2

drva vzamemo
kot celul.les 2,1 " 3 31,2

Ligtavei hlodovina

"

]

4]

"

"

78.180 din

53.205

135 "
1,116

2,6 " & 52,0
drva . ‘ 25,3 " 3 44,1
Skupno , 3éél,o m3

132‘636 :. 30881,0 = 34’18

din

132,636 din
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Podrodje II

Iglavei - hlodovina 1499,3

(7

m3 & 36,4 din . . . . 54.575 din
jemski les  513,0 " & 31,2 |
celulozni les 371,3 " & 31,2
ost.tehn.les 231,7 " & 31,2 u
drva 0,2 " &31,2 " .., ., , 34.825
Listavei hlodovina o 1,3" 3 52,0 " , ., ., 68 n
drva _ 22,3 " & 44,1 " , . . . 983
Skupno - 2639,1 m3 90.451 din
90.451 : 2,639,1 = 34,27 din
Podrolje IV
Tglavel hlodovina 914,6 m3 & 36,4 din . . . . 33.291 din
jamski les - 416,1 " & 31,2
celulozni les 300,7 " & 31,2 "
ost.tehn.les 65,1 " & 31,2
drva 0,3 " & 31,2 " , ., ., 24,405 "
Ligtavei drva _0,1 " 3 44,1 v S e 4
Skupno 1696,9 m3 57.700 din
57.700 : 1,696,9 = 34,00 din
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- Podrolje V

Iglavei  hlodovina 1253,1 m3 & 36,4 din ..., 45.613 din
jemski les 489,8 " & 31,2 |
celulozni les 340,9 " & 31,2 |
ost.tehn.les 112,9 " & 31,2 " .... 29.440 "

Listavei . drva 14,5 " 3 44,1 " ..., 640 "

Skupno 2211,2 m3 75.693 din

75.693 '+ 2.211,2 = 34,23 din

. Podrodje Resnik

Iglavéi

hlodovina 14é7,5.m3 3 36,4 din

jemski les 690,4 " & 31,2
celulozni les 297,1 " 3 31,2

ost.tehn.les 27,9 " & 31,2

 drva 24,5 " & 31,2

#
n
n

n

eeee H4.145 din

Tese s 32044—5 "

Skupno - 2527,4 m3 -

86.590 : 2.527,4 =

56.590 din

34,26 din
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Tabela I/1

Smer transporta: Vitanje. Razen povriin 1, 2, 3 in 4, ki gravitirajo na
Logperk in 63 ter 64, iz katerih se etat transportira
prekc Befkovnikove kapele in grebena, gravitirajo vse
povriine na Rakoviko cesto. “

tek,

Tzvladenje s konji

Kamionski prevoz

I plogdina Rodno spravilo Prevoz g konji’
St i ha . & @ < = ) 0] | )
g o |g99H9g g g g @ o o ¢ o g e49d| 4 © 9
Sak BAEE | LEE | L. 5 |,89% |84 Ra 8w S50 % 8508 | gragigon | SProski |Skupni )\ galjava stroski | skupni dal java stroski skupni daljava troski | strodk
A 0 HOR . - . - . . Rk \ % . - ‘ R : ; strodki | stroski
sy So% BARY | sk 858 [BECE |GdE |49 [BErddsdardis 22 03 |strofki || m | grafikon | sau3 | otrodkd = grafikon | zam3 | stro¥d i 2 | ma vao
povriin: P BT P e gy 5 o > & g |obdAf | OB & SHo |PAa Jdbagm ©H S din din | din din din din 03 .k °
ha ha m3 m3 m3 m m ha . hn ha,hm kolona | kolona kolona mdinn koé}éino
kol, 2 x 8 5x13 ‘ Tx17 7222 i
1 > 3 4 5 6 7 8 To 11 12 13 iy 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 o7
vseh od od Vitanje od { od Vitanje od od Vitanje od od
povr— | 2,0 20 rodno 60 . 2,0 izvlalenje | 440 1,15 iglavei 750 0,97
in e do spravilo do | do 1z %ivino do do s po- do a0
55 28,50 400 iglavei 361 | 29,0 |s popravki | 23lc 8,73 pravki 2500 6,86 34,18 !
s po- - pri §4 pri 55 1 in 2 pri 54
pravki | povrsina? povrs, povrs, ;
, J §
Skupndg 581,0 658,42 238,40 2702,0 1062,05 363288 9226015 - ;
. i 4584137 Skupno 110269 |
Vitanje kolona || ‘
rodno 6x13 f
spravilo |
iglavei @
77,42 318 0,67 51,87 a popravki 8o 25440 !
, Skupno | 388728
Neposredno izvlalenje s konji zaradi blago nagnjenega terena F
|
T ' ,
vieh gdo ! od od od Vitanje od 0,97
gilr— 2 3:5 340 5,44 iglavei | 16lo pri 19
f 0 0 do S POPr. do povrs, 34,18
20 40,50 26,0 2150 8,39 1in2 | 2370 ’
pri 20 pri 20
) povrs, povrs,
Skupno| 253,50 33,78 287,28 | 1040,0 139 1179, 0 7 1338362 2315079 Skupno 18301
0,

£
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KXomentar k prednji tabeli:

Radun za koloni 3 in 4.

Gozdna povrfina: drg. 779,61 ha
ZaS. 166,09 "

945,70 ha

581,00 ha velike povrfine z rodnim spravilom (planimetrirane)
253,50 ha velike povriine z izvlaSenjem s konji "
834,50 ha vse planimetrirane povrZine

834,50 : 945,7 = 581t x

X = 658,42‘ha

velike in male povrsine z rolnin
spravilom ST

581,00 " velike povrSine z rodnim spra#ilom
77,42 ha

945,7 ha vse gozdne povrSine

]

samo male " " " "

658,42 ha velike in male povriine z rodnim spravilom"
287,28 ha = velike in male povr8ine s konjskim izvladenjem
253,5 ha = velike povrSine s konjskim izvlalenjem ‘

33,78 ha = samo male povriine s konjskim izvlatenjem

Ralun za kolono 4.
. 658,42

Zneski kolone 2 se mnoZe s'faktorjem 581 oziroma z

28 '
5—5—;-:5—8 (kar je isto) = 1,133253

Radun za kolono 5,6, in 7.

Deéetletni etat in red&enje na vsem podrodju = 3881lo m3
Letni etat in reddenje na ha gozdne povriSine = 388L : 945,7 =
= 4,10383 m3. Treba ga je mno¥iti s plo¥8inami posameznih po-

vriin,



Podrotje II

Transport je rafunan do Vitanja, odcep ceste
za Celje od ceste Dolit-Konjice

142

Tabela I/2

tek. [plosdina Ro¢no_gpravilo Izvlacenje s konji Prevoz s konji Kamionski prevos
2%, ha o o < o] Q Q 5 {
s = g9 g &g a A d g d o $1 .Si N:Q_Q _Q ‘d Kuoni ‘ . L . o . ‘
o oo afitolim e e o 94 E ol E < >§ % >§ E% >§ o >§; %ﬁ 3 grafikon strodki :’czgéll{i da}];IJava afik stroski | skupni dal java S strodki skupni dal java ; stro¥ki | stroski
velikih 8 § o H § s § P S fg:}E § g x > S SOOI ) i & xwvrig za m3 din : mn - gra on za‘m3 strQéki km ggraflkon za m3 strodk<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>