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Ingtitut za gozdno in lesno gospodarstvo Slovenije
v L;]ubljani
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PROUCEVANSE memmmsm FAKLADANT A KAMIGKO?

IN WJIHOVIH PRIKOLIO% Z RAZNIMI NAKI:ADAI:NIMI NAPRAVAMI |

Razprava je bila dovrEena 20, junija 1962,

Sestavljal elab oratat %‘%&2}/

Ing. Boleslav Crnago] \ Ing. Bogden ﬁagar
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Do&im je motoriziran izvoz lesa iz gozda tudi v
Jugoslaviji Ze precej ¥asa zelo razSirjen, se s strojnim na-
kladanjem Hele prilenja. ‘

Sele pred 2 leti je n.pr. v Sloveniji nabavljeno manj¥e
Btevilo hidravlitnih Zerjavov Hiab, Drugih strojnih naprav
za nakladanje na gozdnih skladi5¥ih nimamo.

V Hrvatski je stanje isto, Imeli smo namen, da nakladal-
ne naprave proufujemo tamkaj, ako jih v Sloveniji ne moremo,
Toda tudi od tem smo dobili odgovor, da strojnih nakladalnih
naprav tamkaj sploh Be ni, . .

Vsled tega je bilo potrebno, da gradivo za razpravo
Srpamo iz literaturnih virov, Edina izjema je bilo proudeva-
nje na terenu Zerjava Hiéﬁ: :

» Literaturnih podatkov pa je o nakladalnih napraveh zelo
mnogo in kdor ho¥e pisati o téj temi, ni v zadregi. Nahajajo
se v strokovnih revi jah.

Posebno je njih bogata revija Lesnaja promySlennostj iz SZ.

Podatke iz revi] smo mogli obogatitl Ze s podatki naj-
novejSih prospektov mnogih firm iz ZR Nemfije, ki nakladgine
naprave izdelujejo in ki sos 8c:clzval‘e nafemu vabilu, da nam
posljejo svoje prospekte. | | ;

Razprava je opreml jena z mnogimi fotografijami.

Tam, kjer smo v revijah na%li samo opis naprave brez slike,

Je nismo vkl judili v svoj prikaz, ker smatramo, da je glede na
posebnost obravnavanega gradiva, opis brez slike brez vsake
vrednosti. Izjemo smo napravili samo v par primerih, tam,

kjer so v opis vkljuBeni kaki posebno interesantnl tehnilni
podatki oziroma podatki o storilnosti doti¥ne naprave.
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Primerjava roZnega nakladanja s strojnim

RoZno nakladanje je zelo naporno, ako se pri nakladanju .
les kotsli na vozila po poSevnih legah navzgor, t.j.‘ako se 8
tal dviga na vozila. + Po nekem podatku je poraba kalorij pri
ronem nakladanju vdasih tudi lo kecal/min, dodim je pri meha~
niziranih operacijah niZja ocd 5 kcal/hin. (64).

x Ako je les predhodno privlieten na nakladalno rampo,
t.J. na vzviSeno nakladalis®e, tako da se pri nakladanju kota-
1i po vodoravnih legah ali pa celo po legah, ki nekoliko vise
navzdol, je nakladanje zelo olajSano, Ker se pri nékladanju '
vifina Ze naloZenih hlodov stalno povedava, so prakti¥ne stop-
nidasto zgrajene rampe. Sls 1. Tudl je priporodljivo, da se ‘
zgrade ena za drugo ve? ramp, ki so razli¥no visoke in da se vo-
zilo pri nakladanju pomika od najniéje rempe do viijih (67).

Ni pa vselej mogo¥e, ob strani vozila zgraditi nakladalne
rampes Viasih za te primanjkuje potreben prostor, véasih pa se
zaradi male koli%ine lesa zgraditev rampe ne izplaia, o

V primerih, kjer nakladalne rampe ni, sirojne nakladalne
naprave zelo zmanjSajo napore, ki bi sicer za nakladanje bili po-
trebni, , o

Rotno nakladanje je tudi wdno zelo nevarno. Nevarno za
nakladalce, k1 les kotale in nevarno za nakladalea, ki stoji na

kamlionu in dovaljen les poravnava.

Strojne nakladalne naprave zelo zmanj%ajo nevarnost, ka-
teri 50 izlo¥eni nakladaledi,

x Tam, kjer nakladalnih ramp ni, strojne nakladalne na- 4
prave zmanjSajo tudi trajsnje nakladanja in potrebno ¥tevilo na-

kladalcev, S skrajSanjem nakladalnega 8asa pa je dana moEnost za



udinkovitejSo upo mbo motornega vozila. Mogode jé vedje Bte-
vilo dnevnih voZen). Ta korist je posebno velzka pri kratkih
~transportnih razdaljsh.

Trajanje Zasa nakladanja je sicer velik problem za
sebe, Zavisi od mnogih &initeljev in zaradi njih je teko pri-
merjatl med seboj razne nadine nakladanja, Omeniti jJe tfeba: ’
teZino posameznih komadov lesa in s tem 5tevilo komadov, ki tvo-
rijo tovor ene voinje; razne %brtimente‘lééégﬂiékdaljo lesa od :w,
vozila; velikost skladif¥a; potrebne priprave pred samim na}.aga—s;:;
njem in drugo (64).

‘Raziirjenost #rojnega nakladenia

}x; V‘drzavéh, v katerih vliada pomanjkanje rolne delovne

- gile, v katerih Je rotno delo dragoe in v katerih Je'standard

Zivljenja visok, so dani pOgoji za razvoj strojnih nakladalnih 1”"
del, o ‘ S | '
* 'S splodnim napredkom gre v korak tudi strofno nakladanje
lesas o . h
| Za 5&3 pred 4 leti ge navodi.

v Belgiji se atrojno naklaﬁanja lesa uporablja splofno,

Ly Cehoslovaski se 48% celotne kubature lesa, ki se g

kamioni pripelje iz drﬁavnih gozdov, naklada strojnc. Ostalih
52% se naklada roEno, s pomoajo nakladalnih naprav na roéni pogon
in s pomo¥jo vieéne éivine. '

V Danski se upcrabljajo atroji do. 9o % vsega Iesa, ostalih
10% se naklada z. nakladalnimi napravami na ‘roni pogon.

. Za ZR Nem¥ijo se za omenjeni ¥as navodl, da se samo 30%
‘lesa neklada strojno, a lo% s pomoﬁjo nakladalnih naprav na rodéni

pogon.
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, V Finski je delei strojnega nakladanja ocenjen na 9o%,
8 psmoéja nakladalnih naprav na roéni pogon 5 %, rotnega 5.

'V Frenciji je nakladanje hlodov stro;jno samo 15 %, s
pomodjo nakladalnih naprav na roéni pogon 5 %, a roéno 8o %,
Dolg les se naklada strojno 35%, s pomo¥jo naklaaalnih naprav
na roéni pcgon 50 %, ro¥no lo %, s pomo&jo vlecne éivine S %o

V vedski se naklada strojna 90-95%, a 5—10% g pcmcﬁjo
‘nakladalnlh naprav na roéni pogon.

V Svici se hlodi nakladajo strojno 55 %, 5 % z nakladal—

nimi napravami na rodni pogon, ro&no 4o %,

"V SZ je nakladanje hlodov popolnonma mehanizirano.'nolg'
les se naklads strojno 44 %, 42 % s pomo&jo naprav na roﬁni PO~
gon in 14 % roEno.

Kot reéeno, 50 to podatki od pred 4 leti (64)»

Keke znaéilnosti nekﬂterih nakladalnih nanrav

Eaklaaalnih naprav Je mnogo vrst, Razlikujejo se glede
na nadin njihovega dejstvovanja, na njihovo zmogljivost in nji-

hovo prilagojenOSt razliénim sortimentem lesas

o Iz velike njihove mnozine in raznolikosti se more zakl ju-
Eiti, da je problem nakiadanja v okviru transpcrta 1esa eden
najvaénej%ih in da je na, njegovem reéavanju delalo Ee zZelo mnogo

praktikov in teoretikov.

Nek izérpen prikaz vseh raznih obstojeéih naprav zato
ni mogoé. Mogo& pa Je prikaz vseh glavnih tipov in to ‘Je v nasled-

nji xazpravi storjeno, Pri tem 80 zajete naprave od najmanjse



R

(n.pr. od nakladalnega traku, ki dviga na kamlon posamezne

kalanice), da najvecje (n.pr. do nepomifnih %erjavov iz SZ,
ki z enim samim potegoa dvignejo ves tover dolgega 1esa, ki
ga zmore kamion s poloviﬁnim priklopnikom}‘ Q

‘Cetudi najvedje naprave . ruskega porekls za nas ne pri-
dejo v po§tev, jih takoreko¥ ni mogcﬁe pustiti neopisane, Ze za-
radi njihove grandiozncsti. aaj nasproti naim 80 nekatere zapad-
no»evropske nakladalne naprave prave igraéke.

Za razne vrste nakladalnih naprav ge morejo navesti sle-
defe skupne znaéiansti. '

x Ragrave, montirane na kamion, ki dvigajo 1es na kamian

) strani, pri Eem je pedol%na 08 lesa paralelna podolZni osi kamio—
na. ,

Mogole, je nakladanje hlodov in dolgega lesa ter ‘mogo¥e na-
kladenje kamionov in prikolic, Mogo¥e je nakladanje s precejdnje
razdalje od kamiona in mogole tudi nakladanje celih snopov lesa.
Premeftanje kamaoqa od ene skladovnice do druge pa pomeni zgubljen
8as, ker so za nakladanje potrebne poSevne lege. Skladii¥e mora
bitl popolnoma olis€eno od éastgéih dreves in med kamionom in
skladovnico lesa mora obstojati gotova Zirina, Ta nadin naklade-

nja je uperaben z2a les“’ ne pa tuﬁi za kako qmgo,blago' i

Nakladajne roéice.,Naprava zadovoljava, ako Je mogo&e
les zvaliti do samega njenega dozega. Je pa to tefko rotno delo,
ako s0 skladovnice lesa zelo obseéne in ako Je razdalja med nji-
mi in kamionom zelo velika. Kadar se nakladanje mora vrEiti na
ozkih poteh oziroma na ogzkih skladiééih, ‘naprava ni prakti¥na.
Kamlon mora imeti moéne konstrukcijo, ker les pada nanj -4 gotove

vi§ine,
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HMogote pa je tudi nakladanje prikolio in mogoée je nakiqdanje
vozila z obeh gtrani, V izjemnih gluéajih,more naklaéanje vr-
¥iti en sam nakladalee. Naprava je uporablgiva ‘samo za nakla- :
danje hlodov {ne dolgega 1esa) '

Zsrjavi montirani na kamian se predvsem uporabl jajo v
nordijskih zemljehe V Finski so mehaniﬁni, - Svedski hidraviisni,

Naprava je prakti¥na, ako se hlodi morajo nakladati eden po eden,
z majhnih skladovnic ali na ozkih gozdnih poteh, Hlod se more

obratati v zraku, Doseg mehani&nih ﬁerjavov ‘je 4o m, hidrqvliénih

lo ‘a, Hidravli&ni Zerjav je dobro uporablj1v tudi za naklada-

- nje ragnega drugega blaga, ne samo lesa. v izjemnih slutajih je
morda mOgaﬁa uporaba tudi za naklpdanje dolgega lesa, vendar Je
v nadelu Zerjav dobro uporaben samo za’ kratek<1es. Tudi ni upo-
raben za nakladanje prikolice kamiona.

Samostalne nakladalne naprave so predvsem racionalne
na velikih skladig&ih, kjersje mogoda njihova neprenchna uporaba.

Uporabljive so kakor za nakladanje keamionov tako tudi pri-
kolice Ena velikih prednosti teh naprav, je, da morejo nakladati

naenkrat tudi cele snope lesa, Racionalna je njihova uporaba pri dvo;

nih prikoliczh, tako da se ena prikolica nakladg, dokler je druga
na potu. Vendar dakanje ne sme biti dolgotrasno‘ \

Elevator;i (te3. veriﬁni nakladalci) ge predvsem uporab—
ljajo na skladiﬁéih srednje velikosti. '

Za-vse nakladalne naprava vel ja, da Je pri osnovenju skla-
di¥¢ ter ureditvi skladovnic treba imeti pred ofmi tudi Xe nakla-
dalno napravo, ki se bo predvidoma uporabljala, Razdalja skladov-
nie od kemiona mora biti optimalng glede na to napravo, Pri upo-

rabi Zerjava, montiranega na-kamion,}razdalja lesa 0d kamiona mora
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biti %im manj§a. Pri ‘uporabi elevatorjev pa mora razdalja biti
, prxbliino 4m tar obstojati mora moinost, da se med naklada—
njem akladcvnice atalnc obnavlja;o. Védno pa, in naj bo naprava

;akrsnakoli, Je povoljnej§e, ako js zaloga leaa na skladi§5u
vel:ka a ne majhna (64} | ' ‘
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Pregled raznih nakladalnih naprav

-Nakladalne naprave, montirane na vozilo, ki nalojen les

tudi‘grevpzi.

Eaﬁrava,aki é;iééﬁo.iéé‘érs%ranilégz pofevne lege, -
Haprave za pogon z roko. : « ,
Naprave, gonjene z motorjem vozila, ki naloZen les tudi
prevozi, Les ge pri. nakladanju,kotali. , ,
Naprave;'gonjene z motorjem vozila, ki naloﬁen les tudl
prevozi., Les pri naklaﬂanju drei,. A

Raprave, gonjene z motorjem vozila, ki naloﬁen les tudi

.prevozi. Ni jasno navedeno, all ge les pri nakladanju

kotali ali drsi. -
Vitel s svojim motorjem,

Nakladalne naprave, ki dvigajo les na posebne vrste

kamion, Z njlegovega- konea.

Veri¥ni nakladglei. (elevatorji) Pogon dobivajo od mo-

torjg vozila.

Dvigalne rodice, ki se vrte okrog svojega spodnjega konca.

Pogon dobivajo od motorja vozila.

5

P
B

Fa

Zerjavi, montirani na traktorje, *i naloien les tudi
prevozijo.
Mehaniéni.

Zerjavi,montirani na kamione, ki nalo%en iag'tudi prevozijo.
Mehani¥ni, | ‘ | | |
Hidravliéni.
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SamOQtogne nakladgine nagrave

Repomiéni zarjavi. Pogonski stroj je vitel ali traktor.
Pomidni éerjsvi. Pogonski atreg je traktorg:

Ggrcdja in traktorji. >>>> i
Jarek in. traktor.
Jarek in vitel.

Veri¥ni nakladalci (elevatorji).
Nakladalni trak.
Dvigalne ra&i&e, ki se vrte ekrog svcjega spodnjega konca,‘
g svojim moterjem (t,j. motorjem traktcrja,ki jih prevozi).
Zerjavi z lastnim pcgonom za voﬁn:o. Prevoz lesa vrsi drugov
vozilo. ’ ' '
Na goseniéahl

Na kolesih. _ ‘

Vrvni éerjavi z lastnim pogonom za vo%njo. Prevoz lesa vrsi
drugo vozilo,
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Opis posameznih nakladalnih naprav.

I. Nekladalne nap rave,pritrjene na vozilo,

A. Nakladalne naprave, ki dvigajo les s stroni ez poBevne lege

A, Naprave zs pogon z roko.

1. Kot primer navajamo nakladalni vitel za dolg les firme

’

Freudenberger Winden-und Hebezeugfabrik Josef Hamonn,

zastopstvo 2a Avstrijo Hering-Rad, Wien.

Vitel se obesi na dno roiice na nasprotni strani vozila,
s katere se naklada les, Na vrh rodice se montira Skripee,
dodim se rodica na Strani, 8 katere se naklada les, Vv ce-
losti spusti navzdol, Za nakladanje sta potrebna 2 vitlas

Vle¥na sila possmesznega vitla je looo kg, te¥a brez
&rvi 25 kg, cena 2lo0,~ DM, Skripec 1l4.- DM, 20 m vrvi de-
beline 1o mm 55.~ DM,

Sle i, 2 predstavlija vitel brez vrtilne ro&ice ter

Skripec za na vrh rodice vozila (45).

2. Kod drugi primer navajamo rodni vitel firme Windenfabrik

Gottfried Schober, Inh.A.&W. Pfaff, Augsburg Bay.

Firma izdeluje ved tipov vitla in sicer :

Vlietna sila Pritisk na DolZina vrvi Teia vitla
kg vrtilni rodici m
T50 14 19 46
looo 3o - 32
1500 14 16 - 54
3000 20 15 62

5000 ‘ 24 A 14 go

NaZin upombe vitla je razviden iz sle 3 (51).
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agravé,gonjene z motorjem voZila,ki'nanﬁen‘ :

les tudi prevczi. Les ge pri nakladanj:_kotali. N

1, IB dvojni vitel, izdelan v Cehoslavaskig Namenjen
je predvsem za nakladanje dolgega lesay: Vitel je montiran tik -
za voznikovo kabino, a vklju®i in izkljuti se z rofico, ki se
nahajé v voznikovi kabini,’ o -

Tefa vitla 280 kg - ‘

Vletna sila ene vrvi Too kg, obeh vrvi 1409 kg.

Moksimalna hitrost vlieka 6,5 m/sek,

Dvigalna viSina: do visine maksimalno nalofenega kamionas.

Poraba goriva: 5 1/h ali 6,18 1/m3 lesa ali 0,387 1/tono..

Za nakladanjé 17m34doigega lesa, sestavljenega iz'komadov
's prostornino o,50~0,99 m3,sé potrebuje pribliZno o,lo ure, vitev=
Bi prekinitve‘(éé). ‘ '

2. __pa-vitel Z, enim bdbnom. Proizvaja se na Danskem,

pri A/S Dansk PaahaengBVOgnuFabrik, Aebenraa. Uporaben je za
nakladanje hlodov in dolgega lesa, Jeklena vrv tefe preko vo~ |
dilne roéice, ki je po potrebi lahko pritrjena na desni ali le- -
vi strani ksmiona in nameééena v razlifnih poloéajih.

Neto te¥a naprave jJje 450 kg, potrebna mo¥, odvzeta motorju
je 5-6 KoM, | o ,

Ako agta pri nakladanju zaposlena dva moZa, morata naloZiti
pribliZno lo m3 hlqdov ali dolgega lesa v pol ure, Voznik pri
tem uporablja napravo s pomodjo raéioe in pedala, a ppmo§nik
vodi les s ¥l juko za obrafanje ali z roko. Nalagati'more even—
tualno celo en sam izkuSen nakladalec. .V tem primeru naloZi n.pr.
6 bukcvih hlodov v pribliZno 35 minutah (64).

3+ Nakladalne naprave in vozila firme Adolf G10gger,

Fahrzeugfabrik, Augsburg.
Sl. 4 prikazuje dvojni motorni vitel za nakladanje

oblovine.
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| _Veaki boben ima vle¥no silo do 3000 kg, g4dol§ina
vsakegé bobna jé 56; najveEHBO‘m.
Brzina navijanja vrvi je 18-20 m/min,
Te¥ina vitla z vrvmi je 380 kg,

' S1iki 5 in 6 prikeazujeta nakladenje s tem vitlom na
kamion;in-enéoéni priklopnik, Kot se vidi na sl, B/Se‘pri tem
“rodice moreJO'SPustiti'navzdol-pri ssmem spodnjem konou,

' Nakladalna storilnost 8 tem vitlom Je 13—15 m3 lesa v 25
minutah- -

Za dolg les so0 potrebni 3 nakladalei, =
" Poleg vitla z dvemi ‘bobni 1zae1u3e firma- tudi vitle =z
' enim bobnom, = = | SUE
- Vlelna sila vrvi je 3000 kg, kratkotrajno 4000 kg. Dol-
%ina vrvi je 50 m, najve& 8o m. '
" Brzina navijanja vrvi je 18-20 m/hin. o
‘TeZina vitla z vrvjo je 220 kg. “
L Sl. prikazuje sedlo. Tu se vidi, da se roéiee more-
| jo zasukati tudi v gotovi viéini 0d spc>dnjega konca.
) 51, 8 prikazuje enoosni prikIOpnik nasedlan na kamion,

r'a 31. 9 dvooani priklopnik 2 avtomatiénim krmarjenjem. Ta

. dvoosni prilepnik ee izdeluje v raznih izvedbah in sicer z no-
ailnn zmogljivostjo | f | -
7)1 - 8,6 ~ 9,0 - 9,9 - 10,3 - 11 s in 12,5 4

) §od to nosilnostjo Je misljena samo teiina, ki Jjo nepo-
| sredno nosi priklOpnik, tored ne vsa teZina, ki jo nosi motorno
\: vozi1o in prikloPnik. o
R Skupna teéina priklopnika in koristnega bremena je pri tem

"Mlo,o ~11,6 = 12 o~ 13,0 = 14,0 - 15,0 in 16,0 t (44 in 64).

v zvezi z nakladalnim vitlom firme Glogger, donaﬁamo ne-
: kaj podatkov o vlaéilcu Uhimog firme Daimler-Benz A. G.
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Ta firma Je 27.3.,1962 na Pokljuki, G.g. Bled, izvedla
predvajanje tega vla¥ilca, Vv prvem redu, da prikaZe njegovo
sposobnost 28 spravilo lesa, v ﬁrugem pa, da prika¥e delova-
nje nekinh drugih njegovih prikljuckov. '

Pri tej prilaénogti 3e na vlaéilcu bil montiran dvojni
vitel firme' Glogger. ZastoPnik firme Daimler-Benz A.G, je izrec-
no poudaril, da firma Daimler-Benz A,G, motornih vitlov ne iz~
deluje, temvelt da montira na Unimog motorne vitle firm- y ki go

za izdelavo vitlov spe@ializirana,: f;

Slika lo prikazuje nakladanje dolgega lesa Z vlaéilcem
Uhimog in dvojnim vitlom.'

, Flrma izdeluje 3 tipe Uhxmoga: tip 30-411110 z 1845 kg
~prazne tefine, tip 30-411112 z 1945 kg in tip 5 z 2600 kg prazne
teZine, , ,

Za prva dva tipa navaja Za ravno cesto

za skupno tefino . brzino km/uro
4o S o -6
30 ‘ | : 11
18 S 20
12 . 32
Ty5 50

Glede moZnogti vzpenjanja navaja:
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pri skupni terini vla¥ilea

in prikolic oziroma prikbiice vzpon v %
- %
3 o ‘ 6o
> . 4o
lo | 20
s
20 ' S lo
25 | : o - Ty5
30 - 6,0
3 5,0
43 B ‘ 2,5

| | (63)
4. _jﬁblom - vitel z_enim bobnom (s1.11).

Proizvaja ga na Finskem Aug.Elef Osakeyhtiﬁ, Porvoe.
Dol¥ina rotice, ki ima zgoraj in spodaj po en EBkripeo,

- Je spremenl jiva. Potrebna sta'ZPnékiéaéica: vozhiyiin_pomoénik..
Nalo¥iti morata 1 1/& do 2 hlnaa‘v eni minuti (64).

5., Setra - vitel 2 dvema bobnoma firme S. A. des etablisge~
ments Cl. Bonnier, Courbvoie (Seine) v Franeijil.

' Vrvi gredo Sez dve raéici ki imajo teleskopske nastavke.
'NaVadno vitel prejema pogongko moE od motorja vozila, 1ahko
g& pa Zene tudi pumiﬁan motor. | ‘
Vitel more dogeti stalenwlek 5000 kg na vsaki vrvi in
na obeh bobnih istofasno,
Povpreéne obodne hitrosti vitla so pri 1.prenosu naprej
10,4 m/min, pri drugem 16,8 m/min, Povratni prenos 7,8 m/min,
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ViSina dviganja: okrog 320 om od tal,
Pri nakladanju hrastovih hlodov je dosefena storil-
nost 25 t/hro, z dvemi nakladalei f64).

6. Bardet-vitel z dvema bobnoma. Proizvaja ga Wiiliam
Bardet,‘La4Ville-auxeDames.(Indre et Loire) v Franciji,
~ Pogon dobiva od motorja vozila ali pa 6d 15-26 HP ‘moi-
nega‘pomoﬁnega mofgrja, Dvigalna zmogljiVOStivitla Je 12 t na

boben,
| ?ovprecna ebedna hitroagt je 6 m/hin v prvemrin 12 m/min
v drugem prenosus V povratnem prenosu 9 m/min, -
‘Vigina dviganja je okrog 3,8 do 4 m od tal,
| Stdrilnostrzévisi od zapremine posameznih komadov lesa ter
od tega, all je les ob cestl ali v jarkih. PovPreano pa se more __
v 1,5—2 urah naloziti 25 m3. lesa. ' '

Nakla*anja yriita 2 nakiadalca t eden pri vitlu, drugi
pdlaga vrviﬁekrog hlodov. V. pnsameznih slu&ajih 3e nakladanje
vréil oelo en sam nakladalec, Xar pa ni priporoﬁljivo (64).

1 | 7. Vitel Viard 2 dvema bobnoma, firme Anoiens Etablisse-
ments Viard, M‘Jeunet Succ., Ddle (Jura) v Franeiji.
Teza vitla 460 kga ‘ '
Dvigalna szgljivost 2—%@ ton‘~~
. Brzina dvzganja 4&8 m/hin."
"Naprava se uporablja priklopnikom ali pol-priklopnikam.“
‘Povpreéna zmogljivost: 20 t/hro % dvemi nakladaleil (64).

8. Vitel Martin z dvema bobnoma, firme P H.Martin et Clp,

' Levallois (Seina), Franoija.,?

Vitel 1ma 2 proata, loéeno upnavljana hobna.:l‘”'
B Tezina 400 kg. oL ,
Viéina rodie 0, 6-0 9-1 7 in 2 3 m,
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ZmOglji#ast vliekas 8 ¢+ na boben.
Stevilo prenosov: 2 naprej,
2 naza},
| 1 prosto kolo,
Vidina dviganja: najved 2,3 m, ,
Vitel upravljata 1 ali 2 nakladalea (64).

9¢ Vitel za Bebki kamion Tatra-111, ki ga izdeluje v
Poljski Zaklad Przemyalu Maszynowego Lesnictwa,

Vitel ima 2 bobna, Uporablja se za nakiédanje hicdov
posamez ali v snopih, Les se dviga po poﬁevnih legah na kamion

in pol-priklopnik, _
Cista teZa vitla - 643 kg.
DolZina vrvi na vsakem bobnu 85 m,
Vledna sila vrvi (za dva bobna) najved 3000 kg
Brzina navijanja v prvem prenosu 0,19 m/sek, v drugem
,38 m/sek. | . S ‘ }".
Motor kamibhé‘imawla valjev, je'DieAQIOV motor, ima
175 HP, zradno hlajenje. Poraba gariva o 3 1/&3.
) Zmogljivost vitla: celotni delcvni Eas 3 min/h3.
1 | Eisti " 2,6 min/m3.
Nakladalno osobje: Voznik 1n en pomoénik.
~ Les se pripravlja h'4 najmanj 20 m3 obsegajoﬁih zloiajih
(normalni tovor ‘ene voznje) ali mnogokratnikih te prostornine

(64).

1o, Vitel:Kﬁlliﬁg % dvems bobnoma. Izdeluje ga firma
K.Kiilling Maschinenbau!‘Neunkirch v Sviol '

' Vitli Wirz, Schneider in Kiilling so vsi vitli z dvema
bobnoma, pritrjeni na kamion.‘Potrebna mod je 6-12 HP,
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Poraba Diesel-olja ;je okrog 200 g/HP/h ali okrog o,13 1/m3 -

nakladanega lesa. ,
Povpretna vlecna zmogljivost je 4oo0-5000 kg, najved
6000 kg. ‘ ) ' -
sek, Dvi¥na visina 3~4 e |
Tezine: 1ahka naprava 200 kg, normalna 400 kg, tezka
 6oo kg. . -
| More ge uporabljati tudi za nakladanje prikIOpnikov.
Dva nakladalea nalozitaz
v ugodnih pogojih 20 m3/h
- v normalnih "o 15 " n
v teZkih “:‘ lo M,

11, Nakladalne naprave in vozila firma Hang Huttner,
| Fahrzeugbau, Raating / Obb,

Iz delovnega programa te firme navajamo nakladalni vi—
tel z dvema bobnoma, sedlo za na kamion v kombinaciji Z enoosno
prikolico, enosedelno dvoosno prikolioo ter dvogedelno dvoosno
prikolico, N | h

S1. 12 prikazuje dvojni vitel za na kamione, vlaéilce
in za étaoionarni pogon.
) Vitel se krmari s pomo&jo stisn;jenega zraka. Vleéna
'lsila vaakega bobna je 3000 kg, teza ‘vitla brez vrvi Je 320 kg,
z vrvmi. 360 kge DolZina vrvl vsakega vitla Je 50 me Brzina vrvi
20 m/hin, potrebna. mo¥.ga vitel 25 KoM,
Cena samega vitla za na kamione Je 4000.-DM, drugi pri-

padajodi deli 260 + 90. + 404+J195 + 7o + 288 + 96 + 330 = 1369 DM,

MontaZa 230 DM,
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Vitel ima, po ngvedbi firme, zivijenjsko dobo naj-
manj lo let. Stre¥ba zahteva dva nakladalea, za silo celo
samo enega.

Cena dvojnega vitla za na vlaﬁilce Je ista kot vitla
zg na kemione, cena dodatnih delov pa se nekaj razlikuje.

Isto velja za dvojni vitel za ﬁla&ilni stro] Unimog.

Slika 13 prikazuje napravo za prevoz dolgega lesas
Za to je potrebna dodatna konstrukeija in sicer pomoZni okvir
in sedlo, svetlega otvora 2,15 m, skupne #irine 2,49 m, Ro¥ice
g6 morejo v celoti alil deléma obrniti navzdol,

V zvezi g to napravo Je potrebna enoosna prikolica,

Ona se da prazna nasedlati na kamion. S1.14. |

Slika 15 prikazuje 2 sedla na kamionu in dVOSGaean
prikolico za prevoz hlodov. / ,

Slika 16 prikazuje enOSedelne dvoosno prikolioo za pre-
voz dolgega lesa. Prikolica se obrata. avtomati&no, tako da gle-
di tirnicam motornega vozila.‘ , ,

Slika 17 prikazuje nakladanje lesa na kamion s to pri-
kolico, ‘ ‘ _ o

Slika 18 prikazuje roéice, ki imajo Sarnir v gotovi vi-
Bini od ‘spodnjega kraja. ' j '

Enoosna prikolica, ki se more krmariti, lastne teﬁine
2000 kg, nogilne zmogl jivostl 6ooo kg, skupno 8ooo kg, stane
z gumemi 9,00-20 -~ ;‘“‘f -.5 - ;;f'; - - = 9300,~ IM
a z gumami 10,00-20 e e - - 9450, ™

Enoosna prikolieca, ki se more krmaritl, lastne teZine
2200 kg, nosilne zmogljivostl 78oo kg, skupno loooo kg,
stene 2 gumami 11,00-20 = = = = = = = = - - 10230,~ DN
a 2 gumemi 12,00 = 20 - - - - - = = = = = 10534.,~ DM






- 19 -

‘Dvoosna prikolioca za dolg les, z avtomati¥nim krmar-
jenjem, lastne teZine 2700 kg, nogilne zmogljivosti 7300 kg,
skupno lo ooo kg, z gumami lo,00~20 Super, stane 13500,-IM,

Iste vrste prikolica

lastne tefine nosilne zmogljivost;'skupno z gumamiAstane 15140,-DM

3lo0 kg 8900 kg 12000 kg 11,00-20 Super,
3370 kg 11130 kg 14500 kg 12,00-20 Super, 16850,~
3800 kg 12200 kg 16000 kg 9,00-20 Super, 18630.,~
3500 kg | 12500 kg 16000 kg 13,00-20 Super, 18180,~
o ' - ' 14,00-20
g pojafanjem 18590.—

Firma Huttner poleg zgoraj naVedenih nakladalnih naprav,
izdeluje be. '
, 1. vitel za gomilanje lesa, na tirniﬁnem vozilu,
vlekom vrvi v smeri tirnioe;
2. vitel za gomilanje 1esa, na tirnicnem vozilu, -]
vlekqm:vrvi povprek na tirnice;
3. vitel za gomilanje 1esa, na vczilu s kolegi 3z zelez-

nimi obroéi, z vlekom vrvi povprek na smer vo¥nje. - (44)

12, Nakladalne naprave in vozila firﬁé‘ﬁlex Welte,
S ezialfabrik fifr Holztrangportfahrzeuge, Umkirch bei Freiburg
i.Br, o

Slika 19 prikazuje dvojni, elektromagnetiéno krmarjeni
vitel za nekladanje lesa. -
Tehniéni podatki:
 Te¥ina brez vrvi - B 320 kg
Vlelna sila vsakega bobig 3000 kg
Dol¥ina vrvi v vsakem bobnu 50 m, maksimalno Tom
Prikljudek na elektri¥ni %ok 6 ali 12 voltov
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Poraba toka pribliZno 2 x 15 watov.. ,
S1ika 20 prikazuje nasedlan enoosni priklopnik. _
Slika 21 prikazuje dvoosni priklopnik obremenjém.. Pri~
xlopnik ima avtomati¥no krmarjetije,. t.je> on sledi koloseku mo--
tornega vozila brez posebnega rofnega krmarjenja.>
Slika 22 prikazuje sedlo P4 deljenimi roéicani in dodat—
nimi deli. , , |
Slika 23 prikazuje nakladanje snopa tankega lesa.
Za streZbo pri nakladanju sta potrébna 2 moZa ali celo -
samo eden. [Y}). | . -
13. Nakladalni'dvojni vitel firme Maschinenfabrik Andreas
Jakob_Becker GubH,- Pfungstadt/Darmstadt.- | | B
More se montirati na kamione all vla¥ilece. Pri obreme--
nitvi obeh bobnov je vla¥ilna sila vsakega bobna 2000 kg,. pri
obremenitvl samo enega bcbna 3000 kge- Dol¥ina vrvi vsakega bob-
na je 50 me¢ Debelina vrvi 11 mm,. Brzina vrvi 20 m/min.. Te¥ina
vitla, skupno z vrvmi 390 kg. S tem. vitlom se more nakladati
deblovina do lo t teiin§;‘Krmarjenje s stisnjenim zrakom.
Slika 24 (48} |

14. Nakladalni vitel firme Konrad Adler, Kraftfaghzeuge-
=Maschinenbau KG, Wolfegg/Wiirtt,

Pirma izdeluje motorne vitle, poleg tega pa §e dodatne
konstrukclje Za prevoz lesa za na kamione in vladilce,

0a motornih,vitIOV~izdeluJe 3 tipe dvoJnih in 1 tip
enojnega vitla.
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Dvojni:
Tip TeZina  Vla&ilna gila . - Debelina DolZina
kg vaakega bobna pri vrvi vrvi
direktnem vlieku kg mm m
GM 350 - 3000 ;‘ 12 35+50 X
4L 360 2000 12 35450
lod 460 5000 14 - 35450
~ Enojni: !
3@ 240 3000 . 14 U s0

Brzmna vrvi 17-22 o/min

Krmarjenje jJe mehanidno in sicer pri tipih 6M in loM
8 @omoéjo dveh eden za drugim leZellh ro¢nih koles, pri tipu a
pomodjo dveh polug, a pri tipu 3 B s pomo¥jo enega rodnega

kolesas

Vitli se morejo montirati na kamione ali na vlatilce.

Sl. 25 prikazuje vitel tip 6 M, sl. 26 prikazuje vitel montiran
na komion in dodatno konstrukecijo z enim'aedlom.)Sl,‘27 prikazu-
Jje kamion z dodatno konstrukeijo z dvemi sedli, a a1, 28 prikazu-
.je nakl-danje na traktorski priklopnik.(49). |

‘ V zvezi z nakladalnimi vitli firme Adler donosimo sliko
brzega vlatileca znomenite firme Kramer Werke GmbH, ﬁberlingen/
Bodengee. Ona sicer ne izdeluje nakladalnih\V1tlov, toda montira

na svoje vlatilce izdelke drugih firm in z njimi vl nakladanje

lesa. , ‘ , _ ,
Sl. 29 prikazuje en tak vitel montiran. Katere marke je,

-1z elike ni vidljivo, niti je %o sporodila firma v svojem pismu,
Paizgledu bi mogel biti vitel firme Adler, Na'neki drugi sliki,
ki nam jo je firma pOSlala, ima ugrajen vitel firme Welte,

Firma Kramer izdelu;e svoj brzi vladllec v dveh varlantah:
z motorjem od 54 in od 8o KoM, Za tip 80 KoM navodi, da more s
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prikolico za dolg les od 16 t, kar odgovarja 15-20 m3 lesa
ali 25 m3 popolnomsa suhega lesa, premagati vzyone cd lo,15
in ved procentov, ' ,

Za nakladanje prikolice z motornim vitlom sta dovoljna
2 nakladalea (voznik in njegov pomodnik) (57).

Sl, 36 prikazuje nakladanje dolgega lesa z vladilcenm
Krgmer in- dvojnim motornim vitlom na dvoosno prikolico (43).

" Ravno tako navodi firma Bmil Doll KG, Fahrzeug- und

Koerosseriebau, Oppenau/Baden,da na svoja motorna vozila (za

prevoz lesa kamion s poOscbnim sedlom) montira dvojne vitle
firme Adler., Prikolice za prevoz lesa 80 eno-ali dvoosne, Dvo-
osno dvosedelno prikazuje slika 31. (61), Dvoosno enosedelno '
firme Doll, za prevoz dolgega lesa, s patentiranim avtomatskim

- obratanjem, ki sledl koloseku motornega vozila, prikazuje sl.32.

(43).

15. Vitel z enim bobnom na traktorju Ursus, ki ga izde-

luje Zaklad FPrzemyslu Masﬁ%owego Legnictwa, Poljska,

Vitel se uporablga za vlafenje, nakladanje in razkladg-
'nja. Nakladanje se vri8li z valjanjem hlodov, posamezno ali v snopih,
vzdol¥ makladalnih leg na prikolico,
. . Vitel ima teZino 4oo kg, vrv dol#ino 8o0'm, premer 12 mm;
vletna sila je 1500 kg; hitrost 0,25 - 0,29 n/sek.

Upravljanje vitla je mehanisno. '

Motor traktorja ima 42 HP, je poldiesel, ima vodno hla-
Jenﬂ;eo o | | | | | ‘
- Nakladalno osebje obstojli iz voznika traktorja in dveh
nakladaleev (64). |

16, Aurégatni.avﬁomobil. za_vsa dela, na temelju aviomo-
bila Z IL 151, 8%Z.
Kamion s polpriklopnikom, kot ga prikazuje sl, 33 ima
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B 1) elektrogenerator za napajanje elektriéneAﬁage,
'elektriénega klesti1ca ve) in za osvetlitev delovnega mestaj

2) vitel z dvemi bcbni, za privla&enje, nekladenje in
razklaéande lesa; .

Nakladanje se vrEi preko dveh poSevnih leg, ki slone
na sedlih kamiona, pri enostransko spuééenih roficah.

- Razkladanje je tudi mehanizirano, na ta na%in, da se
na vsskem sedlu na eni strani dvigne greda s pomo&jo vrvi, o}
gre preko §kripca na vrim roSices Glej sliko 34.

" Se¥ina -Je dolga S500-600 m, a Biroka v iglastih sesto—
Jih 8o-lo0o m, v listnatih 120-200 m. '

. Po sredi seXine se uredi izbol j8ana vlaka, za;veinjo
agregatnega avtomobila, ‘

" Na sl, 35 Je polovica oirine secine oznadena s tremi pa-
sovi, Sirine 1217 m, kar bi bilo skupno 36-51 me S po enega teh
pasev se pobira les pri vsakokratni voinji avtomobila po vlaki,

Privlatenje do mesta v3tric vozila se vri¥i s pomoljo
treh ékripcev, razvidnih na sle 35. VrEl se s spodnjim ali zgor-
njim koncem debel naprej. Ako ge izvoze na gpodnje skladi¥¥e dre-
vésa 8 kroénja‘vred, ge kle3€enje ve] opusti,

Na vozilo se more naloZiti 1517 m3 lesa, ‘

Za en primer se navodi: Pri etatu/ha = 190 u3 in pov-
precni kubaturi-debla 0;39 m3, Je vsakokratnc breme bilo 16,6 m3,
a prevoz se Je vrSil na razdaljo 12 kme Pri brigadi 3 1ljudi Jje dnev-
no'izdeianih in prevefenih 16,6 m3, kar znese na Sloveka 5,5 m3.
Pii v8tetju vseh del nafpripravi setine, vlake, vzdrfevanju in
QOpraviluvpof;\pa:pride na delavea 3,7 m3 dnevno, Breg agregat-
negea strojaﬁbi v latem primera bilo mogofe dosefi na Eloveka samo
1,62 m3, Storilnost je torej pri delu z agregatnim strojem ved

kot dvakrat vecdja.
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‘MogoSe je tudi delo z brigado 5 1judi. V tem primeru
 dva. delavea Ze en dan preje gresta v seéino 1n prlﬁneta‘z Za—
- gami na bencinski motor podirati drevie. . Po prispetju agregat-
‘nega aviomobila, vrsi nakladanje §ofer k: §e dvemi delavel,
Ko Sofer. odpel je kamion, ostala dva delavca tudi vrsita podi—
‘ranje lesa, T , : '
e - Pri prevozu na razdaljo 21 km 3e v tem primeru doseﬁena
iﬁVQ;ﬂa ve?nja dnevno, s xoli&ino prevoﬁenega lesa 30—34 m3, kar -
ja 13 m3 na &elavca‘ R : e |
Pri delu B brigaﬁo 5 ljudi se more 1zdelati na sedini

primerna rezerva, za sluéaj, da je podiranje~namogo§e, n.pra vslea
jskega vetrd. ST e s . P

. Pri nadinu éela -z agregatnim avtemebilam, neko-posebnc pri-
;v1aéenae, adﬁvejena od nakiaaanja in ‘prevoga torej odgada; z istim
.s%rsiem se neposredno pred nakladanjem izvrsi tudl priviagenje (22).

17. qulaéange veé velikih snerov éolgega lesa naenkrat,

z vitlom kamiona. ‘Nain pc o) N I T M E v SZ.,

Na&in naklgﬁanje ge vidi 15 sl. 36‘,;'!211 77 o |
A Xa razdalji 1, 8 m od. osi pcti se lzbereta dva rasto&a' ‘
drevega; katerih vrhova se cdzagata, tako, da ostaneta stehra
£, 1, vmsoka 2,5 m. Na viéini 2msek njima na. jeklenih vrveh
dbeai oporno. &eblc gt. 2, dolZine 13—15 e Klan§ini gt. 3 naj bo-
do za, 19~12 cm v1sgi ad sedla avtomobila ozirema pol—priklcpnika.
.. % Razmak klanéin zavisi od dclzine nakladanega dolgega 1esa
ezircmaﬂoa razmgzka sadel m kaml onu in polprzklopnikn
. - Na vrvi 6 in 7 se pridvrstita vrvi 8 in 9. Te vrvi 80 dol-

1ge po. 18-20 m in imajn premer 20 mm, Na drugem koncu se vrvi 6 in
7 spoje s 4. m dolgimi vevai 4:in 5o Vrvi 8.in 9 se spojita Z VIV
jo 14 a ta s 15, ki gre do vitla avtomobila,
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V toku nakladsnj)n se posameznl snopi zdruZe najprej

v en mogelsn suep, k1 me nato kot=li po klan¥ini navzgor. Ko
g8 znop vlieZe nn sedle kamiona in pol-priklopnika, spne se za-
fasne 2 vrvmi 10,12 ter 11 in 13. Ko se postave pokonci ro¥ice,
¥i 80 doalej bile spuifene navzdol, se aspet osvobode vrvi, s ka-
terimi Je onop bil za%asno spet,

' Srednji na%in nakladanja priftevsmo zarndi enoastavnosti
tudi kar ¥ napravam, %¥i go gonjene z moterjem veozila, FPrimerjan
z tatalini nadini te vrate pa ta nnBin ims vendar to posebnost,
d2 96 poleg aviomobila zgrajene Ze prece] obseZne posebne naprave
in bi =se praovzaprav ta naZin mogel obrovnavati Ze v svojem poéeb—

nem noglnviu (5).

AE Roprave, gonlene z motoriom vozila, ki nalo¥en leas
fuldd proveri, Les pri naklodenidu drai,
(¥akladalna vretena, nemtka oznaka "Ladeapill")

Delujejo s ponoljo enegn ali dveh vitlov, Vrv gre %oz
preunmerjalne ¥kripee 4o posebne koze ali de rofic. Vrv, ki vlelfe,
dehlo ne kotslil temve® za vliele po legsh, tako da deblo drsi.

Za pritrditev lesa na vrv je potrsbno posebno orodje.

Frednostit 1) KogoBe je nakladanje dolgega lesa,
2) Daled pod breZino lefeS les se more dvig-
niti in naloZiti. I
3)'Lea ge more privliaZitl tudi iz sestoja.
4) HNakledanje se more vriiti v anopih, udinel
je znto velik, , »
Slabe strani: 1) Fri menjanju strani kemiona, s katere
ag nmirlada, je potrebno premontiranje naprave.
2) Razen priklopnika,ki mora gem biti so-

opremlien, ni mogofe nakladenje nobenega drugega vozila.
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~ 3) Velika obraba vrvi vsled preusmerjanja

vrvi v razne smeri.

1. Vreteno Rekord. firme Se E Paterson, Eek.verkstad,,
Vinas, Mora. , , o . L
Vitel ima samo 1 boben. Vrv gre preko dvenoﬁne koze.
Vitel je dobro uporablaiv za nalaganje traktorskih prikolic.
Sl. 37 (56).

2, Nakladalna naprava Igachsen, firme Ludvik Isachsen
Monufacturing Company, I&rvik, NorveSka,

To je vitel z dvema bobnoma, ki se uporablja s speecial-
no konstruiranimi roficami vozila. Rofice za nakladanje so iz
enega komada in imajo Bvrsto privarjene Skripce, Zapiralne rodl-
ce g0 trodelne, K napravi spadajo tudi posebne lege.

Patentna zaponka na koncu vrvi dovoljuje dviganje po-
sameznih debel ali pa snoysv;

DolZina vrvi je 25 m.
15 m3 lesa nalofita 2 nakladaslca v 20-30 minutah. V 51l

more nakladati celo 1 sam nakladalee (56 in 64).

3. Spravilo in nakladanje lesa na kamion po'metodi
Komilesa" v S%7,

S1, 38.

Kamion ima poloviéni priklopnik in vitel.

Brigada od soferja in dveh delavcev se pelje v gozd,
izvrii rulenje, oklestl vejevje, privliefe les do kamiona, ga nalo-
¥ in odpelje na skladif¥e, Pri tem spravilo in nakladanje izvr&i
vitel, montlran na kamion.  ° | 7 | |

Storilnost se poveda, ako agregatnl stroj ima distancno
upravl janje, tako da tudi gofer more biti p:itegnjen k vsem proig-
vodnim oﬁeracijam.ﬁa ta naéiﬁ je mogo¥e celokupno proizvodnjo povi-
Sati na 1,5 - 2 krat (3).
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4. Famion, na katerem se vitel za'privlaﬁen;e in
vitel za nakladanjg,upravlja z dal jave, .po konstrukcij_

Ingtituta Giprolesmaf-a v S 2,

Slike 39, 40 in 41.

Z elektri¥nim in pnevmatidnim mehanizmom ki je pritrjen
na kamion, je mogole upravl jati privladenje in nakladanje iz da-
ljave 30-40 m. Pri tem je za delo dovoljna brigada 2 1ljudi, na-
mesto 3, Pri tem mehanizmu more ?ri delih sodelovati tudi Sofer,
Nakladalec more wvriiti, nakladanje na 3-4 strojih in ostane ves
das v sefini, Cba vitla, t.j priviadni in nakladalni, sta pri tej
kongtrukeiji lofena, Rofici se pri nakladanju prepolovita, ker
imata v sredini éarnirje;'VIOEita se v lege, po’katgrih se les
- vlede navzgor,zPri razklédanju se obe roflci spustita navzdol v
celosti, o

Pri izvrSenih opa¥anjih je celi ciklus nakladanja, pri -
gemur Je leeni sortiment imel dolZino 12 m, trajal od 19 do 35
minut, Celi tovor kamiona je znaSal 14 m3. Kubatura posameznih
snopov je bila 4 m3. Nakladanje sta vr¥ila Sofer in en naklada-
leg. Pri izvozu na razdaljo 20 km je kamion napravil 3 voinje v

dnevnem delovnem Casu.
V drugem primeru je naloéitevA12-14 m3 lesa trajala
25-35 minut (36).

A4 Napr=ve, gonjene z motorjem vozila, ki naloZen lég
tudi prevozi. Ni jasno navedeno, ali se les pri nakladanju kotali

ald dr‘si.

1, Razkladanje z vitlom kamiona.
3lika 42 prikazule tako razkladanje. 0d tovora, ki ga

objame z zanko, gre vrv do Skripea, ki je pritrjen za kak panj;,
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a od tsm do bobna za privliadenje in rozkladanje. Pri manj¥ih
tovorih se naenkrat objame ves tovor. Razkladanje traja 2-3 i
minute, VeZji tovori se razlo¥e z dvemi prijemi: najprej se |
potegne z voza debelejsi del, nato tandst (9).

Kot ge iz slike vi&i, 1es pri razkladanju zdrsi s kamio—
na (ne da se ko‘bali) 4 ,

- logoBe Je,da drsi po legah tudi pri nakiadanju, vendar
to ni to¥no povedano, ‘

V zvezi s tem kemionom avtor Opisuje uporabo agregatnih
strojev v SZ sploh (t. j, kamionov, ki razen prevoza vrie e
druga delat n,pr. nakladanje ali razkladanje ali privladenje
ali 1 eno in drugo) in ﬁgétavija njihove prednosti; Ker je ta
prikaz ozko povezan z delovanjem enega konkretnega kamiona, ga
don091mo tudi mi na temle mestu v zvezi s tem konkretnim kamio-
nome Sicer pa emo prednostl agregatnih strojev (v kolikor agregat

| 'sestéji iz kamiona in nakladalne naprave) opisali Ze v uvodu
razpraves |

x Uporaba agragatnih strojev za privlaﬁenje lesa,
nakladanje in razkladanje v_5SZ,.

Prehod na uporabo agregatnih atrojev dovoljuje povi¥anje
proizvodnosti dela za 25—30% in zni¥a strodke za 15—20%.

Negrednih sluéajev pri naklgdanju ni, To zato ne, ker je
sestav brigade minimalen in ker en Blovek vidi drugega.

| Uporaba agregatnih gtrojev je lahko dvojna t ali se z

istim strojem vr¥i tudi privla¥enje (delo po polnem ciklu) ali pa
se z agregatnim strojem vrdi samo nakladanje, prevoz in razkla-

’danje, za privliadenje ra se uporablja traktor (delo po polovi&~ =

nem ciklu).

A Pri delu pdpolnem ciklu stroj sestodi iz kamiona,polpri—
hkolice ter vitla, vleéne sile 3 t, s 3 bobni, En‘boben sluZi za
privla&enjelin razkladanje'lesa:in ima 8o m wvrvij dru%é dva,~za
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ngkladanje, imata po 3o m vrvi.

Pri delu po polnem ciklu je brigada za strebo stroja
sestavijeﬁé,pd 3]élanov.;Les se v sﬁoyih 2-4 kbméda privliadi
na razdaljo,'ne vetjo od 40-80 m, Dokler je sofer na pbti,
ostala dva &lana brigade podirata les in pripravljata snope
za drugo voinjo. ' A

Pri delu po polovidnem ciklu brigada sestoji ié 445
%lanov, Del brigade podira drevesa, klesti veje iﬁ'privlaéi~
les s posebnim privlaénim traktorjém; Sofer pa nakladé,'vozir
in razkladae Za 6asa nakladanja mu pomaga en &lan ostalega
dela ’brigade (9) '

2. RBotice kamlona, ki se spusts do tal

Sl. 43. |

Narisana konstrukoija prikazuje roéice, ki se prevrnejo
v po¥even poloZaj, do tel, tako da sluZijo kot lege za nakla-
danje lesae Z veriZnimi vezmi so Evrsto spojene s‘kblesi‘kamiOnac
~ Nakladanje lesa se vr$i z vrvjo na dveh bobnih vitla. Vitel
kamioﬁa ima pa e tretji boben za~priv1aEenje lesariz daljave
do 70 me Vitel ima distantno upravljanje. Zavore bobnov so

pnevmatidne.

Vse naprave so izdelane v laboratorie} avtomobiljnogo i
. traktornogo lesotransporta C NI I M E v S2 (39). .

A5 Vitel 8 svojjm motorj

; , Semkaj spa&a vitel z dvema bobnoma Aschﬁrslebcner
'Verladewinde A 612, Izdeluje ga v Vzhodni Neméisi firma VEB

Fahrz eugbau Ascheraleben, Aschersleben.




Vitel ima«ens—véljni mofor 6 HP in 3000 vrt/min, Mo¥no |
ga je montiratl na kamionu za kabino alil na priklopnik, Nakla-
danje se vréivs‘pomoéﬁé obeh vrvi, ki tedeta ¥ez rodice.
Hitrost vrvi Jje 0,2 m/sek, vlecna sila vsakega bobna je 600 kg
Teka naprave je 150 kg(64)

. B. Nakladalne naprave, ki dvigajo les na posebne vrste
kamion, =z njegovega konca‘

1. Izvoz dolgega 1esa g kamianam brez grikoliea.

Slika 44 prikazuse kamion z montiranim vitlom (1),
_‘nepremi¥no poSevno plo§§o (7) in kavinastim scitom, ki se
pnevmatitno dq dvigniti (lo) Z vitlom 9 ¢ vlaﬁilne sile, Som
ﬁnlgo in 18 mm debelo vrvja;najprej posamezna stebla priﬁeéejo

do kamiona, zdru¥e .c v snop, @ snop se po poéevnem 5¥itu (1lo),
ki se predhodno spushl do tal, potegne z enim koncem na kamion.
Po aovr“eni nalozitvi se ta scit spet telikn dvigne, kolikor

je mogoce. Svsvojim zadnjim koncem se snnp lesa vlece po zeml ji,

Razlozitev se izvrsi tako, da se écit (10) spet spusti
_)do %al, a. povezava snope s kamionom se razveze, kamion zZape-

' 1je naprej in snop zdrsi na tla.

Pri lo % vzponq poti se na ta kamion ‘more naloZiti
8-10 m3 lesa, pri padeih poti pa do 25 m3.. Pri paécih 6%
in veé se stebla naloZe z vrhovi naprej. o
. ‘Najugodnejsa razdalja Je 6 km pri 3 % nagiba. Fa ved kot
17 km rahdalje'se ta,naﬁin vqﬁnja ne obnese, -
©V enem primeru se Je vozllo na 9 km daljave z vsako
‘vo¥njo 16 m3, s farednjb'brzmo 20 km/uro.
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Ta na&in voZnje Je cenejsi od prevoza s kamionom in
prikelico, ﬁ S |
V enem slucaju, na razdaljo 7 2 km, je pocenitev znafala
48“ﬁ, v drugen na 8 km, 25 ﬁ., '
 Kamion 39 ¥onstruiran od kolektiva remontno—mehaniéeskih

mabterskih Oborskogo wsprcmhoza v SZ (6)

C. Veri¥ni nakladslel (eleVatcrji). Pogon dobivajo od

motorja vozila,

Traénice se nésione na rotice vozila, dﬁigalni grabl jiv-
ci se dvigajo z vrvmi nskladalnega vitla, ki je montiran na
motornem vozilu, Ko hlod pade na priklopnik, se dvigalni grab-

1jivel spet vrnejo nazaj do tal.

1. Ena tzkih naprav je ona, ki jo Je zamislil Georg Aigner,>‘

Sehlechting, Oberbayern, Njo prikazuje #l. 45 (59).
2, Sli%na je naprava "Kaier" in jo izdeluje Tvornieca
Pahrzeugbau Karl Trummer, Krottendorf;ngist, Wertsteiermark

- {59).

‘D, Dvivalne roﬁice, i se vrte okrog svojega spodnjega\

koncas Pogon dobivajo od motoraa vozila.

"hidravliéni pobun. Paganja jih motor vozila. Nakladalne vilice
se na ro¥icsh morejo poljubno premikati, kot to zahteva viSina

tovora.
.~ Prednosti: 1) Dober uéinek, ker se moreao nakladati posamez—
- na debla ali pa celi snoyi. ' '
' 2) MOgoée je tudi nakladanje dolgega lesa,
' Slabe strani:
1) Les se ne more priviaditi s stfani.

2) Na skladif%u je potrebno precej prostora
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za kretahje. Visoke breZine ovirajo nakladanje.
~3) Les, ki lei niZ%je od vozi¥Za, se ne
more nakladatia | '

4) Menjanje strani naklaaanja zahteva

dolgovezne premcntlranje (56)

1. V §vedski 1zdelujentako nakladalno dvigalo BF tvor-
nica AB Forglund snd Co., Skelleftedn,

Rodice so teleskopsko raztegljive. Hidrav116n1 pritisk'
je 60 kg/cm?

Evigalna zmogljivost Je sledeﬁa. o

pri dolZini rodic 1,9 ' Too kg

243 550 kg
' : 2,9 : 440 kg .

Celotna teZa naprave je 240 kg, More ge prenesti Zz ene stra-
ni kemiona ha drugo v nekaJ minutah in gse more prenesti tudi

na prikolico,

E. Zerjavi, montirani na traktorje, ki nalo¥en les tudi

prevozijoe

Eje Mehanilni ¥erjavi.

1. Nakladanie z vlaSilcem firme Porsehe.

_ Slika 47 prikazuje-viaéilec‘"Super B Forst", firme
Moforenbau GmbH Porsche -~ Dilesel, Friedfichshafen;am Bodengee,
Vla¥ilec ima Dieseljev. motor s 40 KoM, Najvedja njegova
brzina je 25,1 km/uro. L '
Kot ge iz slike v1d1, ima vladilec spredaj dodatni vitel,

FE T
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V1atilna sila tega vitla je 4 t, dolzina vrvi 9o m,
premera 13 mm. '
Nad sebo] ima vlacilec Ogrodje, svedske fabrikac*je,
ki omogola nakladqnje. Upravljanje nakladanja Je mogote na
daljavo (62). '

P, Zeriavi, montirani na komione, ki naloZen les

tudi nrevozijd.

Oni pcvecajo uporabljivost kamlena, zmanjsaje postanke
in cakanje, stedlao delovne moél in bistvene olajsajo delo,
| Montirani a0 v veﬁini sluéajev med §ofersko kabino in
tovorno plo 304 Lahko pa so montlrani tudi drugace, n.pr. na
‘zadojen koneu kamiona (42) '
' Prednostis 1. Nakladanje se more vr@iti z obeh atrani
o kamlona. D
2. Fn verjavlmore nakladati ne samo svoje
, vozilo temvec tudi prikloPnik ali druga va-
zila, '
e “3; Isti Zer jav nore nakladati rezen lesa Se ‘
“ R druge nredmete.f‘ T
4, Vse ro¥ice vozila pri nakladanju ostanejo
’ zaprte. ‘ S

One ne moreao biti deljene. Tudi lege niso potrebne. Manipula—

cijski gas’ je znatno skrajﬁan. B

Slsbe gtrgniz ' l. Nakladanje dolgega lesa ni moaoée.
| o j' _ 2. Sila dviganja Je omejena in se zmanjsuje g
dolZino éarjavovega izlagalca. ‘
Obstoje Eerjavi na mehanlﬁni (t Jo = vitli) in na hi—
d:avliéni pogon (56) i
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B 0d_mehaniénih navajamos

"1, Imatra palicni Zerjav. Iz&eluje ga v Fingki firma
Korvan, Kone, ﬁantyharju. . ‘

Jamhor naprave je seétqvljen iz dveh'delov, taka da
se more podaljsati in skrajsati 8 pamoéjo rocnega vitla.
Dvigalna viZina od tal Je 4,5-5 5 m, hitrost j& ckrog 1 m/sek

in se med nakladangem more spreminjati. Dvigalna zmogljivost
je looo kg,

2e Pallcni éerjav Joutsa. Izdeluae ga v Finski firma
i
Osterbergnl Autokorjaamo, Joutsa. .

| dJambor je sestavljen iz dveh delov, dol¥ina gredé se
more prilagoditi hlodom, ki 58 hakladajo. | ,
Dvigalna szgljivost Jje 8oo kg, hitrost dviganja ‘
0,3 m/sek. ViSina dvi ganja 5 me Privlafenje je moino z raz-
dalje 18 Mme ' |

Naprava se upravlja s pomo&jo vrvi.

3¢ Palifni ¥erjav Rekord, Izdelujle ga firma S,E.Petersons
Mek.Verkstad, Vansbro, Svedska.

Jeambor naprave Je gestavljen iz dveh delov, . tako, da se
ga more teleskcpsko podaljéati ali skraj$ati. Na vrhu jambora
je navzkriz na precka, na katero Jje s pomocjo dvovejne verige
zritrjen vrh 1 5—4 5m dolge grede. Spodnji konec grede je pri-
trjen na jambor. Cez ékripee na vrhu jambora in Skripee na
koncu grede je napel Jana vrv, ki na svojem koncu nosi dvigalne
Kle¥te. | | |

Navadno stoji: nakladalec na plo§éa&i za voznikovo kabino,
‘POEICO sklopke upravlja 2 roko, Vitel upravlja z nogo, Fomo¥nik
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je na tleh ter pritrjuje dvigalne kleS%e na les, Navadno oba
nakladaolca imata nakladalne cepine;

" Te¥a naprave je 250 - 300 kg, dvigalna zmogljivost
je 500 -1200 kg, potrebna mo¥ je 5 HP, dviZna vi¥ina 5 m,
hiﬁrest dvigenga ge 0, 3— ,9 ‘m/sek.

4, Tudﬂ fzrma Hiab ki sicer izdelu;e hidravliEne Eer—

jave (0 teh je gavorq v naslednjih vrstah), izdeluje en tip
mehanienega zergaVa. More se mcntlrati na kam1one od 2 t da-
lje in more privlaci les 1z razdalje de 9 m od kamiona (z vrv-
jo tudi ved) in ga nnlozi. Dvigalna sila je 900 kg. Vigina
dviga do 7 m. Podro¥je okretanja, po .izbiri, 190 in 360 y
Dol¥ina 1zlpg%lca 3,5 my k1 se more skrajiati do na 1 m (43).

5e Zerjav na k?mlonu, ki se ur orﬂbljvvv Dundatskom

‘lesproth?e Latvaaqkogo sovnqrhoza v SZ.

’ N310z1tav komiona s poloviéno prikolico, nosilnosti 12 m3,
ge izvrii v 20 mlnutah, pri tem delo izvrﬂi r-‘t:»fe:r.' in 1 dela-
veas Na kaminnu Je montlran éerjav, z izlqgalcem Z Jekleno vr-
.vjn, 1,5 % nosilnasti. Izlagalec tudi ‘more priviatiti les do
kamiona 2 raqulj@ do 35 m, Naklada se lea do lom dol¥ine,

Zerjav se uprnvlja - vrvjo (4)

6e Lerjav na kamlonu ZIL - 150 in ZIL - 151, 37 .

Slika 48 preastavlja %eraav na kamionu, nosilnosti

| 1000 kg, izlagalne razdalje izlagalca 4 m, % vi&ino dviganja
bremena od zemlje 3,7 me Vecja brzina vrvi znefa 0,434/8ek,
manjéa 0,21 m/sek. Te¥ins erjava okrog 450 kg Najugodnejéa
dolzina lesa, ki se naklada je 6 y 5 mn‘  ‘
Nalo¥itev v021la Z lo m3 lesa traja 30—35 minut.
Prideden je za nalaganje manj¥ih kolifin lesa (21).
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7. DNzkladalni Zerjav na kamionﬁ 2IL - 151, SZ.

Slika 49, .

Bistven sestavni del te naprave je vitel z enim bobnom (1)
reSetkasti steber (3), izlagalec (4) in ro¥ni vitel (5) za re-

[y

guliranje izlsgalne razdalje izlagalca,

Refetkasti steber je visok od tal 4 m, dol%ina izlagalca
se more monjati od 3,8 do 4,6 m, na vitel se more naviti loom
vrvi, tefa Zerjava je 500 kg, dvigalna sila je looo kg,

Zerjav je poscbno racionalen pri nakladsnju raztrese-
nega lesa, Xonstruiraen je v prvi vrstl za sortimente od 4,5 do
8 m dol#ine. ’

Polmer privlafenja lesa do avtcmobila znasa do 50 m,

Lko Zerjav ima distancnq upravljanje, zadostujeta za na-
kla ﬂanjé Sofer in en nakladalec, Ako ﬁé tega nima, so potrebni
fofer in dva nakladeleca. V tem primeru je ugotovljeno, da Je
& nqlozztev 7-9 m3 lesa potrebno 25-35 minut

rrl povpredni prevozni razdalai 10 Ym , ;e kamion s tem :

ﬁ Vsavom prevozil na mesec 1000 m3 lesa (32)

F, Hidrsvli¥ni Ferjavi

1, Zerjev firme Steinbeok GmbH, Moosburg (Obb,)

'Slika 50, Nosilea sila mu je pri 3,7 m dolgem
izla lcu 909 kgy 3,3 m dolgem izlagalcu looo kg, 2 o ‘dolgem
iz lagalcu 1 » 75 t.

ﬁagvecga v1sina kavlja za nakladanje 5,80 m nad zeml jo,

TevZa &8o. (43)
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2. Zerjav Atlas firme H, Weyhausen EKG, Dalmenhorst.
Izlagnlec se more izvledi do 5,5 m.
Nosilna sila mu je pri tem 850 kg,
Pri posebni iévedbi znada izlagalna razdalja celo 6,5 m in
ae n0311na sila pri tem 725 kg,
" Podrotje okretsnja je, po izbiri 193°, 360° oziroma 390°.
HMogoe je montiranje Zerjavs na zadnjem koneu kamiona (od 4,5 ¢
R dalge), od koder se istoéasno more naloziti kamion in priklop-
.nik. al. 51 (43. ' |

-

3. Zerjav Hiab 192 3/193 S firme Hydrauliska Industri Ab.,
 Hudiksvall v Zvedski,
| Pri izlagelni daljavi 3,6 m je dvigalna sila 600 kg
pri 1,75 " . " 1200 kg

S pomocjo posebnegd ékripca pa je mogoce dviganje
bremena do 6000 Xg. ‘ e :
 Podrodje okretahja'l900,
' Totrebna pogonska mo¥ 5 KoM, ,
A Dvigalna vi%iﬁa 6 m nad ckvir Sasije, dvigalna globina
| 5 m pod cestini nivo. Cenas ocarinjeno, neomotanc, na skladildu

na Dunaju, S 20850.-

4, Zerjav Higb Elefent, firme kot pod 3.), za na kamione

od 3,5 t dalje.
Pri izlagelni razdalji 1, S m dvigne 2600 kg

2,0 " 2000 kg
3,0 . " 1300 kg
4,0 "  looo kg

‘ | | o
Podrodje okretanja 190 .
Potrebna pogonska mok T K,



-

Poleg dobivanja mo¥i iz motorja vozila, more ta Zerjav
dobivati pogon tuad iz lastnega pogonskega ag?egata (mali mo-
tor, glektromofor).' | |

Dvigélna viSina 5,5 m nad okvir'éaéije.

Cenat ocarlngen, neomotan, na sLladiséu na Dunaju,

S 422004~ (Pxospekﬁ in 43) '

v 5e ﬁiab - Waldelefant je speclalna izvedba za gozd. ,
Izlagalna daljava je 5,5 ali 6 93 ma Posebno ugodna. je njegova
montaZa na zadnjem konou kamiona, Voznik more naloZiti motorno

vozilo in priklopnik, brez menjave poloZaja, v pribl,so’minutéh,

 Slika 52 prikazuje tip Waldelefant z grabilcem za kra-
tek prostorninski 1es,ra‘sl; 53 tip Waldelefant,‘moﬁtiran na
zadnjem koncu kamiona. (43). '

6. Zerjav Hiab Bimbo, firme kot'pod 3).
More se montirati na kamione od 2,5 t dalje, More dobi-

vati pogonsko mo¥ 7,5 KoM od motorja vozila ali pa vposebnega
pogonskega agreéata. |

Pri izlagalni razdalji 1, 5 m dvigne 1200 kg

- 3,0 ® 600 kg ;
3,5 " 500 kg

Podrotje okretanja 190 _
Dvigalna viSina 4,7 m nad okvirgem éas*je.
Cena @ ocaringen, neomotan, na skladiZdu na Dunaju, S 27500
(Progpekt in 43)

7. BF hidravliéni palicni éarjav tvornice AB Forslund
and Coe., Skellefteo, Svedska, , o _
Kaprava je nameaéena za voznikovo kanino, na levi strani

gasije-
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Obstojata 2 tipa:

I, | - II. |
DolZina grede Dvi ilna-zmoglji-  Dol¥ina grede Dvigalna zmo=
n | v st kg m gljivost kg
1,66 000 o . 1,66 1500
. 2,50 550 . 2,60 - Boo
3,40 375 3,60 500

TeZa 320 kg.
Ti Zerjavi se uporqbljajo 8 primernimi modeli ‘hidravliénih
vitlov Foeo, ki tehtajc 500 in looo kg, z dvigalno nitrostjo'
lo-12 in 17-20 m/min,

Obgtoji &e model BF zerjaVa, ki ima 4,6 m dolgo gredo

in dviw9lno vi&ino m,

8+ Hidravli& L nakladalec Neal, firme Lorry Loaders Ltd.,

London, ,
Jerjav je mon lran za voznikovo kabino, na levi gstrani
¥agije. ) ‘ ‘
Dvigalna zmog jivost grede je -

pri dol¥ini kg
m S .
1,67 . 1loi6
2,59 | - 660
3,58 356

- Podrodje ockretanja Je 1800, celotna tefa naprave je 426 kg(64).

B. Samogtojne nakladalne naprave

Alh Nepo midni Zerjavi

1., S1, 54 prikazuje vrvnl Zerjav, za skladanje dolgega
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lesa na zgornje skladiste ih na vozila..Vitei je stabilen,
vrvi go pritrjene na 3 jamborih, Jambori so visokl 13 m,
breme se dviga 5 m visokos Najvedje dovoljeno breme jJjo 3 m3 le-
82 Zmogijivast naprave je zelo velika, fizitnl trud delavcev
je reduciran na minimum, ' 7

Po tej shemi deléjo vitli - Visimo—Utkinskogo lespromhoza
v 52 (25). | '

2. Naprave za nakladan1a dolgega lesa v _snopih veiikeg_

obsega, s traktorgem, s pomodio po%evno postdvljenih stebroy .

_ Naprava je v uporabi v Kerzskom lespromhoze kombinata
Udmurtles v SZ.

Sle 55. : o
Z enkratnim dvigem se naloZi celokupno breme kamiona,

“tede 4«16 m3 lesa., Stebra, ki sta postavljena poSevno ppd ko—
tom 75 , da bi breme pri¥lo do osi poti, sta dolga 12 m in
imata na zgornjem koncu premer 28—30 cl, Stcglta 9-lo m veak—

 sebi in sta oddaljena od poti 2 m. Nakladanje vrdi isti trek-

tor, ki vrSi spravilo. Nalozitev kamioﬁa t?éja'8;1¢ @inut (35).

3. Nagxqva za nakladanje dolgega 1esa v snogih velikega

obsega z vitlom in~s pomoéjo poSevnih stebrov, ki je v uporazbi

v B.-Arbatskom leSOpunkte Taétypskogo les promhozg‘tresta Haka~
- sles v SZ. ' -

Sl. 56 . | :

Pri hakladéﬁju jé zaposlena brigada 5 1judi. Trajenje
nakladanja kemiona se je skrajéalo 0d 50-60 minut na 5-7 minut,
Cel0kupna storilnost spravila in nakladanja ‘na nadnico (enega
tloveka) se. je popela na 8—10 m3, namesto 6 m3, kolikor znaBa :

po normi (34)
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4, Dvostranske naﬁladanie obseZnih sncpov lesa s stebri,

ki se nagibajo na eno in drugo stran.
‘ s1. '57. ’ : , s
Drogovl se v tokﬁAdela, glede'na;to,,da se nakladslne .. %
plokadi nahajajo naAbbeh streneh, dajo nagibati izmenoma na }

eno in drugo stran, tako ds snop lesa pride nad podolZno os

kamionag. -

Stebri so 8~9‘m‘visoki in so na zgornjem koncu debell

38u40 Clie L e e

montiranje naprave zahteva 12 — 16 dnin, demontiranja
2 dning. 4

Naprava -ge uporablja v Mostovskom lesopunkte Oleninskogo
lespromhoza v SZ (40). | , ‘

Clanek, ki opisuje to nakladalno napravo, je pomanj=

" kljive Opisani so namred samo vsi detajli, napmve, ni pa pove-

‘dano, kakSen stroj dviga snope ter jih spuia na vozilo. .

PredeStévljama'pa, da je to traktor z vitlom.,

‘ 5. Boben za_spubSanje. lesq, ki &a je izdelal Sverdlovskij
naucno»ﬂsledova%eljskij institut lesnoj promyglenpsti v SZ.

 Slike 58, 59 in 6o ,

Da;traktor.‘ki_je‘priylekel'les,na,mesto naloéitve‘nag;

 koplen,y ne mora vr¥iti spuS¥anje lesa na kemion ter da kamion,

ki naj se nalo¥i, ne mora’éakafi na prihod fraktdrja iz gogda,

‘  Jje konétruifan poseben boben, ki zedrii 1es,'ki,ga je dvignil

trakitor, v vi¥ini in s katerim se les nato roéno. spusti na
kamion, o . e
V treh shemah je prikazano, kako se lahkoruporablja boben.,

Po ‘1. shemi se snop dolgega lesa dvigne na vsakem koneu

’g po enim bobnom.

Po 2. sheml to isto 2 enim gsamim bobnom.
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Po 3. shemi pa se dvigne samo debelej5i konec debel,
dodim tanj3i ostane na tleh. F9§03féféka~siika frikazﬁje |
uporabn bobnja po tej 3. shemi, |

Fri gpuSdanju snopa lesa se na rofici bobna pojavlija
sawo sila 20-25 kg, Spulanje traja 1,5-2 minuti in je popol-
noma sigurno, L

- Pri prou¥evanju enega konkretnega sluaja se je ugotovilo:

Pri nakladanju snbpa'11-14 m3 in pri uporabl bobna Je
traktor zaposlen 9,9 min na snop ali 0,76 minute na 1 m3, a v
dnevnem delovnem dasu (za 4 snope) 39,6 min, t.je. 9,4 % dnevnega
delovnega Casa. Kamion stoji pod tovorom 20,8 min, ali 5 % dnev-
nega delovnega dasa,. '

Brez bobna pa traktor porabi za nakladanje enega snopa
19,8=24 minut ali 1,5-2 minuti pom3, a v dnevnem delovnem Sasu
79-96 minut, t.j. 19-23% dnevnega delovnega Easa, éakanje ,
kemiona pod tovorom traja 55,6 - 69 minut ali 13-17 % dnevnega

delovnega Casa,. .
Boben se amortizira v 20—25 dnevih (38)

6e Nepemiéni vrtljivi éegjavis

Imenujejo se tudi Derrick-i ali jambornil Zerjavi,
Obstoje iz stebra, na kateréga spodnjem kraju Jje zglob za
izlageles, preko katerega gre vrv do nakladalnega orodja (59).

1¢ 610 ’

A

5 Pomildni Zerjavi, Pogonski stroj je traktor.

1. Nakladalna naprava, ki‘jo Je skonstruiral laborator11
1esnih skladisd Sib NIILHE, sz.
._)lika 620
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Ako ee nakladajo kamioni z navadnizl mehani¥nimi ared-
stvi, traja, pri preﬁozpi‘ragdalj;4lg_km; nakladanje kamiona
36 4, razkladanje 7 %, a sama voznja 57 # vsega Easa.vﬁglc
| pri razdalji 40-45 km traja nekladanje 16-18%. = =

Z nakladalno napraevo, ki Jo Jje skonstruiral zgora}j imé—
novani'laboratorij, pa Jje kamion naloZen v 8 minutah, oziroma
Je ¥as nakladanja skrajSan za 60T 0%, ' '

Naprava Je premiéna, ker 4 jambori, ki so razvidni iz
slike, stoje na saneh, ’ ' "

Skraaéanje Basa nakladanja je doge¥eno s. tem, da se.
med Casom, ko je kamion naxvoznji, naloZi les na priklopnik
kamiona in‘na‘pnseben okvir¢rKo«se,kamion vrne na gkladisée,
ge leg iz okV1rja dvigne in polo i na kamion..<'- .

.. Debeli konci droguv se gtavljajo v okvir, tanki na pri—
k1l opnik, | A ‘ e '
Nakladanje vr#i traktor, ki ima 2 vitla, o
‘Kot se iz glike vidl, se naenkrat dvignejo celi snopi

lesa (24).

2. Naprava za dvostransko nakladanje dolgega lesa v _snopih

velikesa obsega, ki je v uporabi v Kicnensko-Gorodeckom lespro-

mhoze(Vologodsklj sovnarhoz) v SZ.

Sl. 63. . C . ‘

Med dvémi potmi so na sanéh dvignjeni 8 m dolgl iﬁ 28-30 cm
debeli stebri,ki so v sredini pojadani,da odbijajo snop lesa od
debels Nzkladanje se vrdl g traktorjem,ki vrii spravilo, Traktor
g pomo¢jo vrvi in Skripecev dvigne cel snop, a kamion se z vo¥njo ‘
nazaj primakne do pod snops Celi ciklus nakladanja:fréja'lo mi— |
nut, ?ri tem sojzaposleni traktorist in 2 nakladalea, ki sta.
ostali %as zaposlena s kleSSenjem vej. Snop,ki se nalofi, je enak
“celokupnemu bremenu kamiona in sicer 18-25 m3 lesa (33).



Bl Ogroaja in trakforji

le Nakladalno cgrodje in traktor za privla&enj 6

Sl. 64. o
~ Snopi doloega lesa se morego zelo ra01onalno 7
nakladati z istlm traktoraem, ki les privliai do nakladalne
naprave, PoEevne lege so na zgornjem koncu za 5-~10 cm vi¥je
od rofic kamiona. Do dingaiénega udarez na kamion kl jub temu
ne prida, ker prvi'kémadi lesa pédejo‘na spodnji del vrvi,
Ugotovljeﬁo‘jé, da se na ta natin 1 m3 lesa more nalo%ié
t1i v 1,9-3,5 hinutah. Ob samem.qéazovanju,je~lp-12,m3 lesa
bilo nalofeno v 7-8 minutah, Na desni streni slike vidljive
koze go montirane na sqneh; 3-4 délavci norejo koze premegbi-
t1 v 1/2 dnevnega delovnega 3asa.
Snop lesa more vsebovati do 20*25 u3.
Dnevna zmogl jivost nakladanja je 60-80 m3. Pri tem
se Obseg samega privladenja skoraj ni& ne zmanja.
celokupno delo, t.Js privialenje in nakladanje, se s tem
natinom nakladanja pocehi za lo-15 %, |
Neprava je v uporabi v Nejvo-Sajtanskom lespromhoze

Sverdlcvskogo sovnarhoza v SZ (29).

2. Nokladanje snopov debel na kamion s prikolico

%z lesenim ogrodjem in s traktorjem.

V SZ je nakladanje lesa v debelih snopih danes
zelo razprostranjeno. Najbolj ulinkovito je pri tem valjanje
enopov. Sl. 65 prikazuje napravo za valjanje. V tem sludaju
nakladanje ne vréi agregatni stroj, temved poseben traktor,

"~ Za izgotovitev naprave se porabi 4-5 dnin. NaloZitev

enega vozila s tovorom 16-20 m3 lesa traja 10-12 minut, Demon-
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e A

tiranje napravein postavitev na novem mestu igvrsi brigada
treh 1ljudi v 2 urah,
Naprava je izoblikovan, Koreljskim filialom CNIIME v SZ.
Sedla kamiona in prikolice obstoje iz sestavnlih delov,
kot jih prikazuje sl, 66 (1lo),

3. FPoBevni stebri, Jarek in traktor.

Sl. 67 prikazuje nakladanje debelih snopov dolgega lesa
na kemion s traktorjem, ki vrsi spravilo, Ravnina, s katere
gse les naklada, je v isti viSini kot so sedla avtomobila,

To pe doseZe tako, da se z buldoZerjem izkoplje jarek, z vhod-
no in izhodno rampo, ne strmejdo od 159. Tam, kjer tlo ne
dopusta izkopanje jarka, se zgradi do viSine sedel avtonobi-
la primitivna rampa. Traktor potegne debeli snop dolgega lesa,
kot to prikazuje slika. Kako ga potegne, v &lanku ni detajl-
néjée opisano, Iz slike pé se vidi, da sta v tla postavl jena
dva pofievna stebra, udvriena z jeklenimi vrvmi in da trak-
tor breme dvigne nad kamion s pomo¥jo teh stebrov, Rofice na
enl gtrani kesmiona so pri tem spuéaene v vodoraven poloZaj.

Pri srednji razdalji spravila 1l2o m, je v teku dnevnega
delovﬁega asa napravljeno 23 vlekovy s srednjo obremenitvijo
2,57 m3 lesa, Na 4 kamione je pri tem nalo¥eno 128 komadov
dolgega lesa ali 59,77 m3. Povpreéno breme na kamion je bilo
14,9 m3 (ta 3tevila se med seboj ne vjemajo natandno, toda
80 v &lanku tako navedena).

Poraba dasa za posamezne faze vlieka in nakladgnja je pri

hronometri&nem opazovanju bila sledelas
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Operacija

Pripravljalna in zakljuéna dela.

Spravilo: _
a) prazni vlek
'b) formiranje voza
@) polni vliek
d) odpetje lesa

'Nakladanjes -
a) poravnanje .lesa

b) nalogitev snopa

Skupno |

Poraba 8asa
v min

Poraba %asa v %
vsega dnevnega

delov,8asa
12 2,5
T3 - 14,8
179 37,2
: ;93\, ~ 19,3
353 o 13,25
30 6,25
32. 6,7
;480' loo

NaloéiteV'posameznega kamiona Je trajala 12—20 minut,

pri tem je naloZitev snopa trajsla 8 minut, izravnanje lesa v

“snopu je trajalo 4-12 mimut, Obsegsposameznega;sn0pa’je bil
28—38 komadov dolgega lesa ali.l3,7 do 16,3 m3, .

Kot se iz prednjih podatkov.vidi, je ¥isto trajanje
nakladénja bilo”6,7 %'vsega dnevnega delovnega %asa, a 8 porav-—

nanjem lesa v snoPih 12 95 oo

Napravo uporablja Kiljmezckij lespromhoz, Kirovsksja

oblast,S2.(31)

B, dJarek in traktors

ls Nakladanje lesa v snopih z vliekom traktorja na

EOgreznjeni kamion.
' Sl. 68

Z buldoﬁerjem se izkopa. jarek 2,1 - 2,5 m Sirine,
1,3 m globine in 25-30 m dolZine v njegovem horicontalnem delu.
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70bje£i snop se povlefe na kemion z vitlom traktorja - gose-
nidarja. Nakladanje traja 8-12 minut,
Ta haéin‘nakladéﬁja prékticira Podoginovski] lesprom-
hoz kombinata Kirles v SZ (7); o

C. Jarek in vitel

Nakladanje dolgega lesa v anogih ) sqmostinim vitlom.

Sl, 69. «

Za nakladanje 1esa na kamion z Palprikolico Je izkopan
jarek, Nakladanje se vr¥i v snopih, s samostalnim vitlom (8),
~ Kot se iz slike vidi, ‘ena vrv (&t. 2) privla&i les do mesta
nakladanja,druga (¥t. 4) ga poravnava, tretja (&t. 7) ga na-
. klada, Vledna sila se od vitla do mesta nakladanja prenosi pre-

ko treh pettonskih ékripcev. §kr1pec (5) je 3 tonski. (1) je

-privlaﬁni ateber. ,

Ta nadin nakladanja se prakticira na podjetjih kombi-
Ihata{Komipermles v sz (8).

Dl' erizni nakladaloi {eleVatorj )

1, T3Zhks elevator za_hlode, a 1zdelu e v Fingkl
T8hkd Oy., Kasgkinen,
Sle To.

, Dvigalo 3e gestavljeno iz dveh nagnjenih gred. V njiho-
"vih dolbinah se p ‘emikajo prenosne, brezkon&ne verige, ki pre-~
mikajo podpore, na katerih le¥i les. Za 1zvor energije sluzi
~loden motor z notranjim izgorevanjem (Bernard W;lo, 4 HP), Na-
»'kladalna vi¥ina se more spreminjatl 2 naklonom elevatorja,

"s pomo&jo ro&ice,

Naprava je opremljena s kolesi, da se more premikati

z enega mesta na drugo.
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Najvel ja nakladalna visSina tega elevatorja je 3,7 m,
razdal ja med verigami je 1,9 m, mzdalja med kljukami veri-
ge 2,0 m. Pe?preéna hitrost verige je 1o m/min,

Naprava tehta 675 kg (64).

Te vrate dvigala se imenujejo tudi veriZni nakladalei,
Imajo velik u¥inek. Nakladanje se mora vriiti neprenehoma,
sicer zmogljivost ni izkoriZSena. Racionalen je obrat na ve-
1ikih manipulacijskih skladi#¥ih in obrat z menjalnimi vozili

(56).

Nakladalni trak.

Dy

1, Trak za nakladanje §r0§torninskega lesa, drogov

in_ jemskega lesa z konca kamiona,

Naprava, ki jo prikazuje}o slike 71, 72 in 73 je izde-

:lana v delavnicl gozdne uprave Hoyos-Sprinzenstein v Kernhofu

v Avatriji. , ,

Ima svoj 3 KoM mo¥an Rotax-motor, Glavni trak je dolg
5 m, ima podstavek za prevaZanje in oporo. Opora se istofasno
uporabl ja kod prikl jufek na kamion, Dodatni trak je dolg 4 m
in se na najenostavnejsi na&ip spojl z glavnim trakom, Dodat-
ni trak se uporablja pri oddaijenejéih zloZajih in za dviganje
lesa iz vode, = .

Razen §ofeija ata potrebna za strefbo He 1-2 pomoZna
delaveca, , ’ | 4 |

Pri 7o cm visokem snegu, deloma vsled zmrznenja skupaj
se drZefih polen in pri najveﬁji cddaljénosti zloZajev lesé od
ceste 15 m (pri povpredni dealjenosti 8 m), Je nakladanje
prm trajalo 2 min 36 sek, Pri tem so0 bili potrebni 3 pomoZni
delavei. ‘
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Jamski les jendkladan pri delovnih pogojih, ki so
vsled neugodno in razmetano leZefega lesa bili ote¥ani, g
tremi delovnimi modmi in je nakladanje trajalo za m3 3 min
54 sek (55).

BE. Dvigalne rodice, ki se vrte okrog svojega spode~
njega konca, s svojim motorjem (t.j, motorjem traktorja, ld
jink prevozi). |

BF dvigalne ro¥ice na trakteriungoseniﬁari_, ki ga
izdeluje v Svedski Fabriks AB Forslund and Co., Skelleftef.

Sl. 74.

Pogon ro¥ic je hidravliﬁen;*(54}

F. Zergavi z lastnim pogonom za vo¥njo. Prevoz lesa

vral drugo v03130.

Fi. 2erjavi nw k§§§g§&ah

1. Modernizirani Eeﬁjav X-T v SZ,

"Sl. 75 prikazuje Zerjav 'z lesenim 1ziagaloem, ki
ce more dvigati in spuddati v navpl¥ni ravaini, DolZina iz—
lagalca je 8 m, Les se d0 Zerjava priviadi s trakmorji ter
sta potrebna za 1 gerjav 2 traktorjae Storilnost naklada~
nja v deblih se navodi za 3 slu¥ajas 76, 118 in 130 m3
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anevno.EZa_ slutaf, kjer jo naicladan les v sgrtiﬁen‘icih,'

se navodi dnevna sterilnasf 133-136 m3 (17).

2. Kaklﬁdalni ﬁeg;gV'na traktorju KT1~ 12 ki

ge anerlja v”Kc;skom 1e§promhoze komoinata Kirles .4 ZS.

sl; 76,
 Leseni drog 1 je dolg 7T m,; opora 2 je dolga -
3,2 m, Ako se uporablja tak Zerjav, odpade potreba stvar;)a-'

nja posebnih zgorn;}ih skladis®, ker Zerjav more nakladati
leg dolZ wvse dolzine gozdne noti.

Zer‘;}‘av more bi'kj.‘ vi.z\djelg;z_ v Vs,aki delavnioil in

cena ne presega 450-500 rubljev (30).

3. Zerjav na troktorju = goseniforfu sa naklade

nje sani komionskih vlakov. katere vletajo kamioni Lo
denih poteh v ZS. -

Sl. _?7.
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Na nekaterih skladis®ih, posebno tam, kjer skladisZe
vigi proti poti, se za‘nakiédanje uporabl jajo tudi konji.
‘Dva konja in dva voznika v posameznih slu¥ajih ne zaostajajo
za storilnostjo Zerjava, ki ga strefejo trije delavel in ki
znafa 80-90 m3 v dnevnem delovnem ¥asu. o

Zmogljivost kamionskega izveza 8 sanmi, pri §emur kami on
naenkrat vlele po nekoliko sani, je ogromna.Povpredna kolidi-
né vsakokrétne vo%nje Je v proudevanem primeru bila 75 m3 in
sicer pri merodavnem vzponu ve¥ kot 25 %o, a maksimalna koli-
Gina je bila 158 m3 lesa na eno voinjo, Zmogljivost prevoga
na saneh je tako velika, ker Je upor drsenja na posebno pri-
pravljenih ledenih potih 7—8 kraf manjéi od upora voZnje,

Pri tem izvoz na sanah pri vzponu do 20 /uo v smeri voinje ne
dela nobenih tezav, ako pa je ve¥ji od 25 %, pOVZ?Oéa komplika-
cije, ‘ ‘

V Krohalevskom lespromhoze Jje z enim avtomobilom v 3 me-
secih izvoZeno 6150 m3 lesa, a v Jurlinskom 1espromhoze v istem‘

Sagu 8945 m3 (37).

4, erjav KSG v SZ, ki nmogoﬁa izvoz lesa brez gpravila,
Koliﬁina lesa, ki se v dnevnem delovnem &asu more iz

voziti, se zelo povela, ako se les 2 Zerjavom posebne vrate tako]
nalaga na kamion s prikolico, oziroma na sanil velike nosilnosti,
ki jih vliele traktor, Na kamion s prikolico se more naloZiti
35-50 m3 lesa, a pri izvozu s traktorjem, se na sani more na-
loiitl 45-55 m3. | _

Brez spravila je.mOgoée‘izvoz oziroma sankanje na ta na-
¢in, da se normalno na 1zvozno pot (glej s1 78 - ) poloZe primi-
tivne poti (na sliki ozna%eno z 2) in da se pas med temi potmi



~dvakrat obide z Zerjavom. Na teh poteh stoji kamion s priko-
lico 211 traktor s sanmi, oziroma samo prikolica, ako isti
kamlon izmencma vozi dve prikoliqi ali samo sani, ako isti

~ traktor izmenoma vozi dve sani. A
o Ker se z Zerjavom, i les naklada, more zajeti 20 m
“éirok pas, more ragzmak med potmi biti Sirok 4o ms -

‘Najprej se Je nakladanje vrsilo z Zerjavom K-51, ki je imel
izlogalec dolg 11 m. Do konca izlagalea pa s0 e - stebla priviae-
éilé)§e Z vrvjo, 8-10o m dale¥, Pri tem~sb se najprej podrla
gtebla za podloge, na katere so podrta oétala gtabla, Pripe-
‘njanje tabel na verigo ferjava Je s tem bilo olajSano (glej
gle 78). :

Nato pa se je pre$lo na nakladanje z Zerjavom KSG, ki
ima 20 m dolg izlagalec, Ta pobira stebla nepOSrPdno od panja
" in Jih nalaga (glej sliko 79).

Komion s prikloPnikom nosianSti 50 m3 lesa se more
"fnaloziti v 50—55 minutah, h

. Ako se uporablja traktor 3 sanmi, je mogoée pri razdal ji
44 km napraviti 4 vownje dnevno, a pri razdalji 3 km 5 VOvenj

‘ dnevno. Izvozi se na ta nacin dnevno 200 oziroma 250 m3, Pri
‘Vvleku s tqutorji na 4 in 3 km je storilnnst bila 35—50 m3 texr

' 50—65 m3. Na ta naéin je dnevna storilnost traktorja 8 sanmi

i povxéana 4 kratno. ' | | | |

| Pri tem nacinu izvoza se v visoki meri oEuVa pomladek,’
'Ugotovljeno je, da se ga oduva 61%, do¥im ga pri spravilu z vle-
kom, ostane samo 34 % (41). SR '

5. Nakladalec viliBar .
Sl. “800; ) . :
Izgotovlijen je v remontnojh masterskih Kozjmodemjaanskoj

splavnoj kontory v SZ.







-

Ta vladilec zgrabi naenkrat 3 m3 2 m dolgega lesa,
Vilice giblje vitel traktorja (66).

6. Nakladalel - Celjustniki iz 8%
| Celjustniki imajo gotove prednosti pred ¥erjavi in
vitli. Z njimi je delo popolnoma mehanizirano, Storilnost
‘dela na nakladanju se poveda 5-6 kratno in poceni se za 30-
40% v primeri z nakladanjem z éérjavi; Delo je brez nevarno-
sti. Nakladanje s Seljustniki v polni meri izkljuZuje prije-
‘manje lesa z rokami nakladslceve Nakladanje vrii en sam Slo-
'vek iz kabine stroja. Za premik od enega sklada do drugega
ni potrebna poéebna‘pot.’Ni potrebno tratiti 8asa za prestav-

‘ljanje mehanizma iz delovnega stanja v transporino in obrat-
no (12 in 13). | ‘ .
Slika 81 prikazuje nakladalec~5e13usfnik, za katerega se
dajo slede¥i podatkit . : ‘ '
Povpretni Zas cikla‘nakladanja v‘éekundah 260

Cas za 1 m3 naloZenega lesa v sekundah lo4,4
Povpre&na kubatura snopa lesa v m3 2,56
Maksgimalna kubatura v m3 - - 5403

Storilnost dnevno pri keficien%u‘izkoriééenega

delovnega 8asa 0,8, v m3 - 350

Ta Yeljustnik je v uporabi v Bisertskom lespromhoze
kombinata Sverdles v S2 (12). -

'Za neki drugl %eljustnik, ki je zgrajen Vologodskim
mehanifeskim zavodom v SZ, se daje podateks

Pri nakladanju lesa s prevozom na loo m, je storilnost
20-25 w3 na uro (11). | |

Za tretji Eeljustnik, z vitlom z dvema bobnoma, ki ga
. prikazuje slika 82’se dajejo podatkit | ‘
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Povpreéno breme na kémion 8 poioviéno prikolico je bilo

23,5 m3, kubatura snopa povPreEno 2 y94m3, za nalozitev enega

vozila se Je potrebovala 8 ciklov.

Poraba €asa Je bila: .

Poraba ¥%asa v minutah

Operacija na 1 vozilo na 1 cikel nalmdvyp
Zarebitev debel 4,38 0,55 0,19 23,3
Prenos do vczila 5,53 0,69 0,24 29,2

NaloZitev 3,82 0,48 0,16 20,3

Veasanje k deblam - 5,09 0,64 0,22 27,2
Skupno 18,82 2,36 0,81 1loo

Praktino se je, pri vradunanju vseh,pOStranskih’izgub

Cesa in postankov iz raznih vzrokov, porabilo za nalofitev
20-25 m3 debel 20~25 minut, t.js na m3 1 minuto, Ako se raduna
pripravljalni in zaklju®ni €as 30 minut, a koeficlent izkori-

Stenja delovnega Sasa 0,85,se dobl tehnidno moZno dnevno storil-

nost 330 m3. Stvarno je, pri neprenehnem dostavljanju avtomo-

bilov in neprenehnem privliafenju debel, dogeZfena nsloZena koli-

dina 300 m3 dnevno,

Sesto je pri tem imel slededo taksacijsko karakteristikos:

- zaloga na ha = 200 m3; boniteta = III; povpretna viXina dreves

= 22 m; pOVpreéna kubatura debla = 2,2 m3, maksimalna 8 m3; gosto-

ta = 0,6 ; mefavina 7 5 3 L (ni Jasno, kaj to pomeni; 7 smreka,

3 listavi#i ?); povprefna razdalja privlafenja 3oo m, prevozna
razdalja 35 km. Sestoj Je bil v gorskem terenu z nakloni 200.

Privlafenje je vrSeno posebno, s traktorji. Nalagala so se deloma
drevesa g krosSnjo, deloma debla. Najmoénejse deblo, ki Je naloZe~

no, je imelo 7,8 m3.

Ta Celjustnik je izgotovljen Narvyskimi centralnymi remontno-

mehanifeskimi masterskimi Upravlenija lesno] promyélenpsti Krasno-

jarskogo sovnarhoze v SZ (13).

w I8, 3L seana: 7 I fcacys) 3 apecsst (uassiRosingn)
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Cetrti nakladalec - geljustnik je prikezan na sl, 83.
To je hidravli¥ni &eljustnik konstrukeije Giprolesmada
v Sz (13).

F, Zerjavi na kolesih

le Zerjavi na kemionih v_SZ.

Vv S2 obstoji vet tipov Zerjavov, montiranih na kamionih,
ki se uporabljajo za nakladanje hlodov in dolgega lesa, ki ga
Je privlekel traktor. '

Dajemo pregled tehnilnih podatkov za 4 tipe teh Zerjavov,
a slikodonosimo semo za tip K-51, Sl. B4.

Korelijski p _ 35 g - 51 Hlektrizni
tip 7

Dvigalna zmogljivost 1,0 ©0,75-3,0 0,75-5,0 0,75=3,0
Mo¥ motorja kamiona HP 78,0 90,0 1lle,0 78,0
Polmer dosega m o 6,5 - 5,6-2,5 7,0-3,8 5,5-2,5
DviZ¥na viSina nakladalnega : IR ’
kavlja , 1 Ts0 ' 640 6,5 6,0 J
Hitrost dviganja m/sek 0,7-1,0 ©0,066-0,24 0,10-0,45 0,176
Porsba goriva 1/m3 nalofenega B _
lesa ' 0,18 : 0,20 0,20 0,18
TeZa ferjava t | 4,3 Ty5 12,8 . 6,5
Stevilo gtre¥nega osebja'f 3 3 3 3
Celotni delovni tas min/m3 2,7 2,4 1,9 2,7
Gistl delovni as(bres - ‘ 7
prekinitev ) 1,6 1,8 1,4 1,8

(64)
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2, Premi¥ni Zerjnvi firme Demng-Zug GmbH, Wetter (Ruhr).

Firma izdeluje premi¥ne Zerjave nosilnosti 3,5-7-9-12-15-
~18 in 27 ton. '

Tip V 35, z motorjem 31 KoM, nosilnogti do 7 3, ima izla-

galno razdaljo 5 m, .
Tip V7o, z motorjem 48 Ko, nosilnosti do 9 t,ima izla-
galno razdaljo 8 m, s posebnim premikadem pa do 10 m, _
Slika 85 prikazuje tip V 35 pri prenosu teZkih posamez-
nih debel, slika 86 prikazuje zgrabilec, ki more dvigniti ved
drobnej3ih koma&ov lesa naenkrat. (58). B

3. Zerjav firme Bagger—und KranbaulAWilhag,VWilhelme
Hagenkamp - K.G., Langenfeld-Richrath, Bez,Diisseldorf,

S1, 87~predsfavlja premi¥ni Zerjav z Diesel-elektro-po-
gonoi, - o I

Zerjav, opremljen z zgrabilcem za les, sl. 88, se more
uporabljati za prekladanje lesae Firma sicer ne navaja nakla-
danja kamionov, pad ba;nakladanje in razkladanje vagonov, KXot

zmogl jivost tega %erjava navajas

' Daljava izlaganja m '~ Nosilna sila kg
2,5 { k ‘ : 4500
3,0 3250
3,5 ~._ - . 2600
4o . 2250
5,0 . 1500

6,0 S . . looo (52).

4 Vibracljski grabilni mehanizmi z2 nakladanje lesa v _SZ.
) Dl' 89. ‘
Slika prikazuje grabilni mehanizem za 0,75 m3 rudniXkega

lesa, ki je konstrulran tako, da se z vibriranjem poglobi v



skladovnico lesa. Lastna te¥ina grabilea je 330 kg. V 38 ge-
kundah zgrabi snocp lesa prostornine 0,95 m3, pri srednjem
pre¢niku posameznih komadov 12 em, doliine 3 m (2 b)s

Obstoji grabilec za 5 m3 lesas To jé grabilec ogromnih
vazmer, Tefina mu je 2300 kg, Sirina odprtine Seljusti 2400 mm,
girina %eljusti 2000 mm, viZ¥ina grabljivea v odprtem poloZa-
Ju 3650 mm;>v zaprteﬁ 3400 mm, Mo elektrbmotorja*zalvibri-
ranje je 7 KW, ' ‘

Celi eciklus nakladanja s takim velikim grabilcem traja
4-4,5 mine V tem primeru dnevna—zmogljiv0st Zerjava znasa
650~T00 m3 lesa,

Ta :poslednji Zerjav amenjamo gamo zaradi sploéne'inte-
resantnosti, aaj njegova ogromna zmogljivost ga izkljuéuje
od uporabe na Zgornjih skladi§cih.

‘5. Zergavi firme Maschinenfabrik Esslingen, Esslingen/

Neckar, , : ;
Firme izdelule celo vrsto raznih premidnih Zerjavov,
Navajamo izmed njihs .
Zerjav s kavljem na drogu, sle 90. Zerjav z izlagalcem s
 hidravlidno uprevljano tekalno madko, sl 9l
S temi dvemi ¥erjavi se more prihraniti 47 % delovnih ur.
Sl, 92 pfedstavlja Zerjav z zgrabllcem za prekladanje
nepovezanegs arobnega lesa, Zgraebilec zajsme 1,1 m3 na dol-
¥ineki meter lesa. Pri 2 m dolZine torej 2,2 m3.
Sle 93 pfedstaﬁijanzérjav - vilidar.
Sle 94, 95 in 96 predstnvljajo Zerjav 2z zvrnljivimi vi-
licami in zgrabilno prevesico. (50).

6. ViliSarski nakladalec Sliver—super-55.

Sle 97, ' ‘
Za prenos, zlaganje v skladovnice, sortiranje, nakladanje
in razkladanje lesa je uporabljiv vili¥arski nakladalecs Za

voZnjo ima 6 brzin, od 2,8-23,3 km/uro, Polmer obrafanja mu je
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3 m. chglgivost dviganja ja 1809 kg. Okvir, po katerem se

ﬂvmgajo in spusﬁaje vilice, se pri dvzganau, zaradi velje
stabilnosti, nagne nazaj do 10 y @ pri spusﬁanju 1esa a8 sebe,
zaradi laZjega spuscanja, se nagne naprej do 20 , Opisan je

v Les'promfpo'pekem,5330pisu iz Kanade (27) .«

7. Nahladalni mehanizem amerikanskega tigg ﬁrott.

Sl. 98.. , .

~KrajEi les, n.prs 5 n dolg, se more s ﬁem nakladalnim
mehanizmom ‘nalagati na sledeli. nacin. o

Ko zgrabilec: zgrabi snop lesa, gre nakladalna naprava
nazaj preko poti, na katerl stoji kamlpn. Kamlon_zapelje
;naprej,_nakladalec nanj polqii;bréme; naté‘kamion gre spet

nazaj, vsled €esa nakladalni mehanizem ima spet prosto pot

- do qkladovnice.._u e e B

Za naloZitev kamiona Je potrebno 6~10 ciklov. Nakladanje
skupno traja 9-10 minut, NaloZi se do 12 m3 5 metrov dolgega
lesa. | | i IR

Dnevna radunska zmogljivost, pri dveh zaposlenih delav-
clh, zna%a 450-500 m3., Stvarna zmogljivost pa je mnogo niXja,
ker se mnogo 8asa zgubi za vodnjo nakladalnega mehanizma od
skladovnice do skladovnice, Prakti¥no zna¥a dnevno na delav-

ca loo-150 m3 (28).

8. V zvezi z nakladanjem prostorninskepa lesa z Zerjavi,

0pozarjamo ponovno nha racionalnost tega nakladanja, ako ge les
poveZe v zveZ Znje. , : ,
- Na str. 331 pod ét. 3 in 4 elaborata "Mehanlzacija in gozd-

ne ceste" smo. donesli 2 fotografiji v zveznje povezanih drv,
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Prvi od abeh zveznjev pradstavlja Valj, drugi grizmo‘ b

Okrogli (valjasti) zveznji 1majo pamanjkljxveat, da je
med njimi na vozilu nekaj mrtVega prostora. Pri przzmati&nih '
zveanjih ta poman jkl jivost- odpade. Jekleni trakovi 90 spojeni
8 resebnzmi sponkami. Pr1 prizmati&nih zveﬁnjib pri tem en
trak sega od izpod zveznja do druge plasti ed zgoraj, a drugi
od iznad zveénja do duge plasti od spodaje (53).

G. Vrvni &erjavi Z lastnim pogonom_za vognjo, Prevos

1939 vrdl drugo vozilo.

o iggotovil qusno arski] mehani-
ueskig_gavod Glavleszap&asti v_S%.

Sl, 99 prikaszuje éerjav za zZlaganje lesa, za privlia-
tenje istega z globine (t.j. Sirine) sklada ter za nakladanje
na vozila. | -

Pri izlogelni razdalji izlagalca.S,S m znaSa njegova no-
silnogt 3 t, TeZina Zerjava je 7924 kge.

Pri naskladanju vozila (kamion s polovidnim: priklopnikom
na ganeh), s 15,5 m3 nosilnosti 1n'privla§enju‘leéa 8 m dalet,
je porabljeno za nalo¥itev vozila 40,8 minut, za posamezni
eiklus 7,2 minute, za 1 m3 naloZenega lesa 2,6 minuti,

Storilnost nakladanja dnevno. je 150~160 m3.(15).

Nekatere zanimivosti o razkladanju lesa v Skendinaviji

.Tudi bres pusebnil mehani¥nih sredstev in z walo osebja
se raz kladanje more&zvréiti v 15-20 minutah, % mehanidnimi sred-
stvi pa se ta Bas more Se mnogo skrajSati. V Skandinaviji se
razlkladanje vr3i tako, )



_ . 59 _ LTI
1) da se rodice razrelijo z nasprotne strani kamiona,
2) da jérbréme pdvezano,‘tako da zdrkne ZVVQZila kot
zve¥end, T

3) da posebna naprava olajga zvrnltev.
Eazresitev roEic e mogoﬁa po. dveh sistemih:

1) na svojem gpodnjem konen ge rodice za5u§ajo navzdol;

2) spodaj se rodice popolnoma snamejovs‘geéla in samo
njihov zgornji kraj ostane 2z verigo povezan z nagprotno leZelo
z %erjavi.v h» _ :

Povezava bremena ge izvrEi na dveh mestih z jeklenimi
vrvmi, ' ‘ - o ' R
~ Breme ostane poVezano'tudiuv sludaju pfekladanja na
drugo vozilo., ' - /

'Razkladanje se olajSa na 2 natina:

1) ali kamion na eni strani zapelje na leseni k11n,
tako da stoji 08evno,

2) ali pa se s posebno konstrukeijo ﬁamé sedlo postavi
po¥evno za lo %. : | |

Pri Zpecialni izvedbi se snamejo rodice in sedlo posta-
vi poSevno kar iz ZSoferske kabine, V tem slufaju celo razkla-
danje traja samo par sekund (56).

Slededi dve sliki varovalnih rofic in priprave za odpet-
je verige, ki povezuje rotice, so iz Finske,

81, oo prikazuje varovalno rotico, ki onemogola nesre-

¢e pri razkladanju lesa.

Najprej se izvleSe svornik na strani razkladanja.
Pri tem mora veriga, ki povezuje rodice, biti Ze speta,

Ta veriga se nato. odpne s posebno napravo, ki jo prikazu-
je 8l 1l0l, s tal, s strani nasprotne razkladanju.
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Nato se razreSita rofiei na strani razkladanja, s gstra-
ni, ki je nasprotna strani razkladanja, |

Ti dve napravi sta opisani po proufevanju v Finski (54),

Tudi iz Finske se prakticira olajéava'razklaéanja na
ta natin, da kolesa kemiona ne eni strani zapeljejo na poSevno
ravnino, veled cega sedla,na katerih leZi les, pridejo v posieven
poloZad. Sl. 102,
Poleg tega se tudl tam prakticira, da kolesa na eni strani Zape-
1jejo na ploh (60).

"0 racionalnosti nakladanja s strojnimi nakladalnimi
) négraVami.

ée v uvodu smo navedli, da je rodno nakladanje 1esa z

Tamp zelo lahko.

x Tu navajamo grafikon iz publikacije Fao (64) Gr lo3,
ki primerja strojno nakladanje z vitlom kamiona in vrvmi s stra-
ni na kamion‘Isachsen; ¥erjav montiran na kamion Record in ele-

vator (nakladalno dvigalo) Erling & Jonsson g

1) nakladanjem z rampe

2) z mchani®nim ro¥nim nakladanjem z vrvmi,

Grafikon prikazuje odnose>pri raznem Stevilu hlodov na
eno voindo in sicer v porabljenih delavskih minutah. Iz grafiko-
na sledi, da je nakladanje z rampe pofasnejde Hele, ako tovor

resega 50 hlodov (64). | |

x Iz raznih zbranih podatkov sledi, da med nakladanjem
dolgega lesa in hlodov ni poSébne razlike’glede potrebnega &asa
| nakladanja. Za ent in drugil sortiment je potrehno pri strojnem

nelkladanju 6-8 delovnih minut (64). '

'x Po évedskih podatkih na}j bi nakladanje bilo hitrejse 2z
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dvigalnimi rOcicami hidravliénimi palicnlmi Eerjavi in z vit-
1i z dveml bobni; Srtemi napravami Je potrebnc 4, é in 6 delov-
nih minut za. m3.\

PoEasnej§e pa naj bi bilo z elevatorji, mehanidnimi
paliénimi Zerjavi in z vitli z enim bobnoms Tu je potrebno
9,10 in iz'delovnih minut za m3 (64). |

Kot ¥e v uvodu razﬁfave redeno, smo lastna prousevanja
na tereﬁu mégli izvesti gamo glede nakladznja 2 %erjavom Hiab
in primerjati gea z rodnim nakladahjem.

Rezultatl tega proudevanja so izredno interesantni,

Iz tébel na str. je razvidno,koliko delavskih
minut je potrebno za naloZitev 1l t lesa z rotnim nakladanjem,

a koliko z Yerjavom Hiabe

Povzetek iz teh tabel je:

Pri rofnem nakladanju z visoke rampe je potrebno:
redna Bt. tabele 7 — 9 - 11 in 13 : 14736" - 13’30" - 23%45" in
29° 05", SRS R

Pri raénem nakladanju z nekaj vigje rampe kot pri zgoraj

navedenih sluéajlh, a Be vedno z vzviSene rampe: ' ‘
redna Ete 4 in 5 1 18718" in 23’18" '

Pri nakladanju z zerjavcm Hiab: |
redna ¥te 1-3-10-14-16 a in 16 b: 34 30" ~ 53%06" - 43706" -
27°28" - 37700% in 417520, ‘ | o

Iz prednjega sledi, da je za nakladanje z Ferjavom
- Hiab potrebno mnogo ved 8asga kot pa za roino nakladahje.

Pri tem pa je treba opozoriti na sledede: Cas,izradunan
za naloZitev 1 t lesa, se nanafa na razna gkladif€a, razne
gortimente lésa in razno étanja'lesa glede njegove pripravlje-

nosti za neposredno nalaganje,

RV L pans by et 4 Bepic



~Goe-
Red Eesto Stevilo Vesta NaloZeno P°vPr;“%§§§§§. Poraba %asa za nakladanj: -
1 hd . ’ — 0 1 elL.liin,
5tevd proute- Vozilo :Baéin nakladanja | nakladalcev lesa Yom n3 % kuba % skupno' zakom | za m3 | za t | za t
vanja ‘ : : ) , tura , a
-1 G. 0, \Gm’Supero— ‘% Zerjavom Hiab 5 + Sofer: iglav, 22 12,92 { 9,27 {0,587 | 0,421 | 537120"| 2%25" | 4’08"| 5,45" x 6 =
rione 1o t| ¢ talnih leg. Manipulant ~ 4 1 . 34'30"
Trzigé <
- z Zerjavom meri in pid
Hiab Se
3 n " : n X " 14 ] 13,81 | 9,909 | 0,986 | 0,703 |1P2740l 67167 | 6’217 | 8’51 | x 6 =
’ , ‘ ' SN . 53'06"
4 " Tam 4,5 t Ro&no- 1. , 5 " 20 6,92 | 4,941 | 0,346 | 0,247 [1645" 45" 2711" | 3%03" | x 6 =
: i Lege na prazen ka-| Sofer ne ' o 18'18"
mion so skoraj ho-{ naklada. ‘
rizontalne,ker Jje | Manipulant.
cesta toliko niZjaj.meri in pi-
Malo se dvigajo. Be-
5 " " { Ro#no. , 5 , @ "33 7,48 5,341 | 0,325 0,267" 2¢345n 540 | 246" 3’53p x 6 =
- Kamion stoji bli- | Sofer ne - ‘ : | ~ A 23'18"
Zje skladistu kot | naklada- ‘
pa pri nakladanju |Manipulant
pod r.S5t.4. meri in pige-
Les se mora valiti
navzgor.
7 " " { Rotno> g 5 " 18 7,17 | 5,119 | 0,478 | 0,341 | 12’25"} 5o 1%44n | 2726" x§=
‘ Visoka rampa. Sofer ne e . : 14’ 36"
Plos¥a kamiona je : nalaga . '
niZja od rampe. Manipulant
PoloZne so samo meri in
rotice.Nalaganje |piZe -
se vrsil digraje. ‘
9 . " " o w | 18 | 7,74 | 5,526 | 0,430 |0,370 |12725"| 41" | 1°36"|2’15" | x 6 =
, : : . - . 13*30"
\
|
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. |Hesto ro, | ‘ : S '§tevilo' Vrata ‘NaloZeno Povpr. | Povpr, Porabé & klad '

Red, uéevanga Vozilo ° | Nalin nakladanja |nakladalcev| lesa ——— : — kubat. teéfna — el S annedel'mih‘
¥tev, | 1ECVe | o 7 ' kom m3 % n3’ t |skupno|za kom|zam3 | zat | LY
lo | G.o, - 0M~Supero+~§z‘§erjgvcm Hiab 5 ~"iglav;% 347 113,08 9;385 o,3$5f-£3;§765“lhé7‘2§” 1”59"‘ 5%0g" | 7'11"'| x 6 =

Trzi¥ = | ricne lot : + Sofer g0 ] A ’ : - -~ | 437 06"
z Zerjavom Manipulant
Hiab meri in pis4
11, G.o " OM-Supero- | Roéno z visoke 4 " 24 10,90 | 7,706 | 0,454 |o,321 35’55" 1731 3*21“"4’45“i‘ x5 =
Bigtra |rione 1ot | rampe.PloXda ka- | Sofer meri : ' ‘ g : = I : - ~]23%45% ¢
' miona je za 0,5 m | premere, S
y niZja od vodorav- | logar pife
nih talnih leg na | |
katerih je zloZen
les.Pri koncu na~-
kladanja .80 nakla-
dalne lege blago
dvignjene,tako da
se les vali nav-
Zgor - S
13 " " Ro¥no. Ploida ke~ 4 o 65 11,31 | 7,996 |0,174 |o,123 |46'30"| 43% [4'07" |5%49" | x5 =
miona je 20-cm ' | Sofer meri ) ) i ' » - |29’ 05"
niZja .od rampe premere,
e logar pise
14 n " % %erjavom Hiab s 3 " 33 10,48 7,»409‘ 0,318 |0,225 |50l50"| 1'32" |4’51" 6'52"93-5-'::
: tal.Hlodi niti ne | + Sofer ' - ' - o ‘ ' L 27 28"
) ‘le¥e na legah,tem~|{ Logar klu- B : e ' S
vet na tleh;so to-|pira in pi-
rej v isti visini |Se
z dnom koles
16aX)  m " Z %erjavom Hiab " " 21 | 7,61 |5,380 | 0,362 |0,256 |49t45"| 2722" |6°32" |9'15" -3;;‘;0:
1665 " \ " 0 - 14 | 3,14 [2,220 | 0,224 '0,15923;;15“' 1740 |7724% " | 10"24" x 5;2”
i) Nakladanje na 2 skladid¥ih za eno voZnjo,
1 1
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.,Nikjerﬁni'primerjano-roénc in strsjho ﬁakladahje na
istem skladlBtu ter z istim Stevilom istih sortimentov lesa.

To je poudarjeno tudl v publikaciji FAO (64), kjer
Jje postopano na isti natin, Na razna podjetja jJe raépesléﬁ (
vprafalni formular, v katerega so se vnaSali podatki o stroj-
‘nem nakladanju. Oni se nana¥ajo na razne slufaje in razmere
nakladanjae Nikjer:ni;pcstopancrtakordé'bi'bilfisti les na—
kladan najprejlz enimg nato z drugim,alirtretjim strojen.

To isto velja za vae Slanke v revmjah. Vsak Slanek se

nanafa na drug slucaj nakladanja.

To velja tudi za na¥e prnucevanjengi mogode iti z
raziskovanjem tako daled, da bi se samo zaradi raziskovania
nakladal isti les najprej ro#no; nato pa strojnos Niti bi
mi‘iméli sredstva za - tako raziskovanjé; niti nimajo gozdna
gospodarstva 8asa za to« Temve® je nakladanje vr¥eno na raznih

;squdiséih ne glede na naée prouéevanje¢‘

» Kl;ub temu pa ugotovljeni podatki pOpclnoma zadovoljivo

razbis travaao vse nejanosti.

To tudd glede vPra§anjagrzakaj se podatld 0 porabljenem
Gasu pri istem natinu nakladanja med sebo] vendar prece] raz-
likujejos

v glanen to pride od tegs, ker je les na’ posameznih
skladi¥ih za neposredno nakladanje manj ali bolj pripravl jen.

Do samega kamlona all do Kleid 4erjava Hiab ga treba

§ele privaliti, a to zahteva véagih veé véasin manj Sasa.
| -V nakladanje Je racunan tas od trenutka, ko kanmion zavzame
pred skladiZem svoj definitivni polozaj, Pa do odhoda kamionam
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04 prednjega pravila je odstopano samo, gko so v tem Zasu vriena
kaka delay ki 2 nakladenjem nimajo zveze, kot n.pr. odbiranje
“eeluloze, prefagovanje dolgega lesa v hlode, Tak tas je od tra-
janja nakladanja odbijan. Toﬁa tudl &as aakladaﬁja ni izpolnjen
- 8 saninm nakladanjem, temvef tudi z dopremo lesa do kamiona ozi-
roma do Lles& éerjava. ,
7 Gleda na prednje rezultate, odpada pravzaprav potreba
za kakim ekonomskim ralunom za Zerjav Higb.Saj &e je za rodno
Anaklaﬁanje z ramp yoﬁrebna manj tasa ket za nakladanje s tal z
s§rjavom, j@ 3asno, da mora nakledanje z éergavom bitl dra¥je.
 Kljub temu pa hoSemo izvriiti primerjavo stroikov
rofnega nakladanja 3 nakladanjem z zerjavcm Higb ter pri tem iz—
vesiti aﬂaliza‘streakcv_glede na njihove razne kategorije, tako
da ne vidimo samo, za koliko se razlikujejd skupni’str0§ki enega
in drugega nakladanja ﬁ#mve& 22 koliko se raﬂlikuiejc posamerne
aﬁegorlje stroaksv.’ Ako imamo $ako analizo, se 13 nje dg vi-
E deti, katera kauegarija strogikov nakladanje b4 aerjavom najbol}
~obremenjuje in katero kategorigo stroakov bi bilo pntrehno re-

dueirati, aka nam Je vsota vseh strebkov prev1acka.

Pri tag ana1iﬁi ge naalanjamo na nafo razpravo “"Ekonom-
—

gka analiza amartizaclje gozdnih cest® v kateri se nshaja analiza

stro¥kov za rodno nakladanje na kemion Cil-Superorione 1o t.

¢ Pri tem je ta analiza éestavljena.ﬁa podlagl podatkov
-za nakladanje na kamion Tam 4,S‘t,,s tem, da je €as nakladanjia
za kamion. GﬁaSup»roriane‘poveEan v razmeri: %*lg* s 2lede na to,
da Gozdno gasyodarstvo Ijubl jana ﬁovaljuge kot megkgimalno obreme-
nitev kamiona Tam 8 4,05 t, a kamiona O ~Superorione 5 8,1 t.

Cas, ki je potreben za nalozitev kamiona Tem 4,5 t 8

4401 t'ae‘ugctavljen 7 opazovanjem na terenu in sicer nakladanja
z visoke:iampe,‘Pri_fém pa Zas 9’26? ni kot tak vnefen v kalkula=
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cijo, temved je poveam na 117, da ne bi rafunali mvno g po-
datkom, ki je v konkretnem primeru bil mords izredno povoljen,
Konkretno ugotovl jen Sas smo zato'nekolikb povecali,

A, Rgéne nakladanie

Iz kalkulacijefﬁa gtr, 33 in tabele I na gtr. 36 omenje-
ne razprave sledi, da so posemezne kategorije strodkov sledsde:

1. Nespremenljivi stroBki, %o so obresti in razna zavaro-

vanjae o ‘

Teh strofkov ni, ker oni ge radunajo samo na obratne
ure kamiona, t.j. na Zas, tekom katerega je molor v pogonu, Pri
rotnem nakladanju je motor ugaSen.

2,_Amortizacija inAinvest;?zdr%evénge.

Jih ni, ker velja isto, kot pod 1,

3. Eogongki stroSki

Jih ni, ker velja isto, kot pod 1.

4. Plale

Fa str. 25 zgoraj omenjene razprave stoji, de zna-
8a plata Soferja na minuto 15,42 din, a plada nakladalcev po

6,98 din.
Za 22 minut nakladanja je to: | o
Sofer 15,42 din x 22 minut - - - - = = 339,24 din
1 nakladalee 6,98 dinx 22 minut =153,56din _
5 nakladalecev 153,56GinX5 = = = = « = =~ 767,80 "

1107,04 din
Ker se nalaga po 8,1 t, je to po 1 t:



Bofer 339, 24 din 8 l - e - =~ 41,88 din

1 nakladalec 153,56&in 8,1 = 18,96 din ,
5 naklaéaleav 767,80 din 2 8,1 ------  -; 54,79 din

. Po toni skupaj - = = = 136,67 din

. , | , e —

"B Naklgdanw;]ﬁ 2 _¥erjavon Hiab’:‘

Eaéeino zavzeﬁo;sialiéﬁe pri tej'kalkulaeiji:

Pri naklaﬁanju z Eerjavnm Bieb—je motor kamiona
v poganu. Po navodilih ECE-FAO se letni nespremenlgivi stroski
(stroski, t.j. obresti in zaverovanja) porazdele na letne cbrat-
ne ure stroja, Amortlzecija in ihv.vzdréavanje (strogki II) pa
se izrafuna tako, da se vrednost stroja porazdeli na Etevilo
obratnih ur v zivljenjski dobi gtroja.

- Po teh navadilih bi se tored tudi ure, kadar motor
kamiona samo poganja éerjav Hiah, nmorale rafunati navadne obratne
ure kamiona in obremeniti jih z normalnimi strodki I in II kamio-
nag | ' | | -

Nasprotno temu navodilu pa v kalkulaciji nakladanja z Zer-
jovom Hisb ni postopano tako, tomved je obremenjen kamion semo
g strodki v zazmerju porahe goriva pri nakladanju prnti povpred-
ni porabi goriva za polno in pragno voiZnjo.

Tek na¥in ratunanja ni nikjer predpisan temved smo ga
uporabili po svojem lastnem preudarku, Smatramo, da je Logi¥no,
da se kamion obremeni z ni%jimi stro¥ki, kadar se samo naklada,

v primerl s stroski, kadsr kamion vbzi. Saj kot je v kalkulaeiji
navedenoc, razmerje porabe gradiva pri naﬁladanju nasproti porabi
pri v0znai Je 1l t 6,359, |

Druge nafelno zavzeto stalléée Je sledeée:
Nismo se spul&ali v ugotavljanje Zivljenjske dobe Zer-
Java, temvef smo jo predpostavili enski Zivljenjski dobi ksmiona.



Ces-

Zato smo stroske amortizascije in inv,vzdrfevanja Zerjava vze-
1i enostavno sorazmerno nabavni ceni Zerjava nasproti nabavni

ceni ksmiona,

I, Bespremenljivi gtroski.

Saslaﬁjajoérée na tabelo I,ha{st:. 36 razprave Eaagc,
dobino kot nespremenljive strofke za nakladanje, prevoz, razkla-
danje in prazno vo¥njo nove vre&nﬁsﬁi. ,

Eov radun izva;amn pa samo za 3 prevozne xazdalje in
siger za 5, lo in 25 km. ‘ : i

Iz psdatkov 0 %rajanju nakla&aﬂja z zerjavem Hiab, ki
s jih na terenu ngqtovili na podroc;u g.0. Trzi& in g.o. Bi-
stra, dobimo sledede povﬁrgﬁno trajanje nakladanja 5 t lesa z
Zerjavom Hiab: o .
(8,1 elaborata "Trzi¥ in Bistra“) 9 270 % lesa se je nakladalo

53'20" = 3200%

( 3 -" - ) 9,909 % lesa se je nakladalo
| | f o L 1277407 = 5260"
( 11 - . ) 9,385 % lesa se je nakladalo
| - 1"07725% = 4045"
( 15 .- L= ) 7,409 t lesa se je nakladalo
- | . 50*50" = 3c050"
( 7 B S ) 5,380 t lesa se je nakladalo
| | | . 49%45% = 2085
( = ' - ) 2,220 t lesa se je nakladalo
| 23'15" = 1395"
‘ . 43,573 ¢ . 19935"

19935% 1 43,573 t = 457,508“ za tono.
Za 8,1 t = 3705,8148" = 61,76", ali okroglo 62°.
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Trajanje polne in: prazne Vﬂgnje ter razkla&anja bomo
vzell kot v tabeli I. - - |

Na ta nadin dobimo za nespremenljive strodke, s katerimi
Je ebremenjena veaka tona lesa, g_gitrani ksmiona, gneske kot jih

prikazuje tabela I a.

Temn Je treba dodati. naspremenlgive strotke s strani
aerjaVa. EKer je nabavna cena éerjava 1 400 216.~ din tede

%g%%gggéé = 0,163958 x aabavna cena kamicna, bamo tudi 1etne

nesprem&nijive gtrotke vzeli % 0,163958 x 456 202 ﬁin, tede
74798‘~ din.A. ‘ '

Pri razdaljah B,la in 25 km je torej + prevoaenega lesa
obrémenjena z znesgkl, kil 80 razvidni iz kolone 12 tabele I a.

Skupnl nespremenljivi stroéki kamiona 1n zerjava PO
toni- so Iazvidni iz kolone 14.

I. Amortizaciga in investicijsko vzdr¥evanje

Amortizacija in invest.vzdrievanje kemiona pri raz-
dalji &5 km znafia 140,71 din za tono
lo km zna8a 281,42 din za tono

25 km gnafa 703,52 din za tono (glej kolono 5 tabele II)
na str. 37 elaborata Eaagc.

Pri 5 km razdalje traja po1na in pragna voinjs 25 minut
lo u " on " " 50 minut
25 " A " " " " 125 minut
Za 1 tono in 1 minuto znada tore] amortizacija in invest. ;
vzdrZevanje kaminﬁa V . ‘
pri razdalji 5 km (prazna in polna voinja 1o km)140,71:25 = 5,63 dih
" lo - 20 " )281,42:50 = 5,63 din
w25 | - 50  )T03,52:125= 5,63 din
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. . g 1400216
Ker je vrednost Zerjava 1 400 216.- din t.]. 8540069 =
o 363958 X nabavna cena kamiona, bomo tudi smortizacijo in
invest.vzdrZevanje ‘ferjava vzell kot 0,163958 del teh stroikov
za kamion, To bi bilo 5,63 din x 0,163958 = 0,92.~ din za

1 tono in minuto.

Amortizacijo in invest,vzdrievanje %erjava bomo ra¥unali

samo zZa 4as, v katerem je Zerjav v pogonu,

Po podatkih, ugotovljenih na terenu, je Zerjav bil v po-
gonu pri nakladanju ‘
(3%, 1 elaborata "Tr#i in Bistra")o, 270 t lesa od 118307450
do 12 lo*25" = 397 40“ = 2380o"

(" 3 “ " ﬂ " )9, 909 % lesa od ab 39%20"
do o2 47’10" =1 07’50" = 4070"
(" 11 » W on 9,385 + lesa od 12042% 00"

do 01?140’20" = 58*20" = 3500"
)5,380 t lesa od olhlg’oo"
do 01746725 = 27°25% = 1645"
{" 17 "o " " 12,220 t lesa od 02h05’15"

do 02h19’3o" = 13%15" = 795"

=
3
=

(* 17

Za 36,164 t lesa 12390"

all za 1 tn‘povpreéno 12390% & 36,164 t = 342,6059"
V = 5,71’

Strodkl smortizacije in invest.vzdréevanja Zerjava
za 1 ¥ lesa znaSajo torej 5,71" x 092 = 5,25 din

Tem siroskom je treba dodati ¥e strofke amortizmeije
in invest,vzdrievanja kamiona za Tas, ko Je Zerjav v pogonu,

t.js« 2za 8as, ko med nskladanjem dela motor kamiona;
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Te stroéke bomo izraﬁunali na ta nacin, da bcmo
ueatsvili najprmj razmerje perabe gorlva prl golni 1n prazni

vcﬁnji do pcraba pri naklaﬂanju % %erjavoma

Peraba goriva. Po podatku, G.g.Laubljana, ki je
n«ve&en v elaboratu Faage na str, 34, Je potro¥il kamion
(ii-Superorione 10 % na ?4 ‘000 tkm za 309 820 din nafte. 5

' v poajetju “?etrol“ sma ugotov*li, da. je cana naxti
v 1. 1961 bila 64 din/1 ali 75 ain/ke (Razmerje 64/75 = 0,85333),
Znesek 308820 din odgevarja torej 309820 : 64 = 4841 1 nafteg,

Ker je koristna te¥a bila 8,1 t, cdgovarja )
T4000 tkm 74000 = 9136 ¥m v smeri polne vo%nje. Bavno tolike

norano racuné%i v obratni smeri.

Ake vczi poln kamlon z brzino 20 km/hro, pozabi za
pelno voano 9136 |
20

.l.‘.r:.....:l_., - - 3..,.‘“.»,—»456;8&11‘
Prazen },38 2...3.. ,..;_ - - o= o= 30444 ur

skupnp‘ 761}3la§~

Povpredna poraba nafte na uro za polrh in prazno voznjo

je torej 4841 6,359 1/uro
o . T61,3 bdacinfnshe

- Po. prospektu fcrma Hidracom, Mllano, troéi éerjav o
Higb 1 1 nafte na Uro, ‘ T

Ravmerje bi torej bzlo 6,359 H 1.7

_ Ali se 1ahko oslonimo na to razm*rje

L T

Stroake voznje g kamionom CM - Su?arorione smo
v elaboratu Eaagc rqcunali na OSnOVi -podatka Gg Ljublaana,da

je potro§ensza prevoz 74003 tlan za 309 820 d}n nafte. =
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- Haknadno se je sedaj ugotovilo, da $a podatek

ni bil popolnoma to¥en, ker je v tej koli%ini zapopadena tudi
poraba nafte za pogon Zerjava. Ta porzba pa je mogla biti
samexmaienkbsﬁﬁa. Saj kot vidimo, je po gﬁaﬁnjem ratunu raz-
mer;e»pnrabe‘nafte na uro za vnﬁnja:'k,pergbi za nakladsnje
6,359 : 1, a kar jJe glavno, kamion irns“gaklada vedno z Zer-
-javom, temved sama,vﬁééih; Samo taﬁ aam;eé; kjer nima priprav-
ne rampe za nakladanje;3ﬁaklaaalci‘obgaﬁawég Ljubl jana so nam=-
ret Ze sami prizli do zakljutka, da se uporaba Hiaba ne izpla-
%a, ako je rampa 2a nakladange kalikar toliko pripravna, Po-
raba nafte za nakladanje 53 toraj v primeri s pozabo za voinjo

“bila minimalna,

‘ Kljub temu’ pa hoaemo, ne gie&e na prednji podatek
Gg Ljubljana, izraéunati, koliko goriva pravzaprav troski ka-

- mion G%-Superoriona,za polno in prazno vcznjo ¥ ravnicis

1. rafun, Po formuli;*ki Jo uporablja Mayér*(-“68v )‘na“str.

62, je Pri uporu ketaljenjalm = 0,03 in izgubi ‘energije od mo-

tor ja- do koles 0,15, formula za potrebno moé motorja

N -sf; LV (H s 3—2' Kdﬁ‘ Pri tem uper‘z?aka ni vzet v

R 23 e

poﬁtéy,
Teia praznega kamiona Je 6 45 t, ﬁerjava 0,4% t,
skupno 6, 9 te
' TeZa polnega kamiona je 6,9 + 8,1 t = 15,0 t.
Brzina vnznje praznega kemiona je predpostavljena 8
30 km, a polnega. 2 20 ¥mfuro. |
Za poln kamion dobim torej po zgornji formuli

Brlerd seaiwe

Za prazen 6,9 x 30 x 3 = 27 Kol
23



- T4 -
Ker poln kamion vozi v primeri s praznim, kar

ge Casa ti&e, v razmerju 3 ¢ 2, je povprefna potrebna mof za

2lx2 ; 13x3 _ 34,27 Rou.

‘Ako rafunamo porabo goriva _16‘09/Ko§{ na uro, da to

34,2?::»1:.6‘:0 u 5,484 kg gli 5333 _6_,42? Zzﬁxﬁroﬂ

polno in prazno voiInjo

2,’12&6&1, ' L o
Po formuli v Meyerju { G8& ) je upor zraka

v = 9 Hva Fe, = &3"2'2 Vg. Fe,
z 3 A 2

. Ako vzememo za poln kamion bovréino F=2,50 x 2,82

a za prazen , 4 A , 2 56 X 2 61,,

a koeficien‘!: C.,2za poln kamion, 1,0, a za prazen o, 8 dobimo
FC, za poln k:amiozz 2,50 x 2,82 x 1,0 = 7,05 m2
& za prazen 2,50 x 2, 61 x 0,8 = 5,22 n2

2000 5o e

e T ‘ A ‘
praznega . %g%g& :8,33 n/sek

Upor zraka je torej =
za poln kamion '%1-22_ . 5.55 -7105 = 13c52 kg

| Hitrost polnega kamona Je

za prazen " 'hc‘»212“ . 8c332. 5,22 22,64 kg

Cel okupen upéf pbinega kamioﬁa je 'toréj'

3.5000 X 0, 03 + 14 kg = 464 kg

464 x 5,56

'?5:! 0,89 = 42,997 ~ 43 EdI

-,
ottt et

Potrebna mod = -

Celokupen upor praznega kamiona 33

5900 X 0,03 + 23 kg = 230 kg
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236 x 8,33

Potrebng nog = 75 = o.86

= 31,93 = 23 Kolf

fmemgeet et

AﬁxaMxB‘;:E;Keﬁxg = 35 Koll

TIRImIMmARIT R IR

5360
0,85333

=

35 KoM x 160 g/KcMl na uro = 5,60 kg =

= 6,563 1/uro

SR S R e

Zokljugek: Poraba goriva gamo za vo¥njo v kolidini, ki nam
Jo Je dalo Gg Ljubljane 22 voZnjo in Se za vBasih izvrSeno

nakladanje s Hiabom, ni previgoka,.In vzell bomo to koli¥ino
kot porabo samo za voZnjo. S tem se kalkulacija strofkov voinje
v elaboratu Eaagc spremeni samo v toliko, da veljajo stroiki za
gamo voinjo za malénkoétno‘neppvoljnejée prevezne razmere,Rot
pa 80 predstavljene v elaboratu Eaagc.: Tako bi ona kalkulacija,
kakor tudil tale, bila v najlépﬁem redu. |

Ratunali bomo torejs

poraba gorive za pelno in prazno veinjo na vro _ 6,359

poraba goriva za Hiab na uro 1

Amortizaciia in‘iﬁv.vzdrzevanje 
in

Na minuto vo¥nje znafia amortizacija invest,vzdrievanje
kamiona 5,63 din po toni {gle] zgoraj)

Amortizacija in inv.,vzdrievanje-kamiona za nakladanjg

2283

je potemtakenm otk = 0,885 din na minuto za 1 tono
6,359

Ker je Zerjav in torej tudi motor kamiona, povpreéno
na 1 % lesa v pogonu 5,71’, znaSajo stroiki amortizacije in
inv,vzdrfevanja komiona za &as nakladanjs za 1 t
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5,71 x 0,885 = 5,05 ain

Skupni strofki amortizaeclje in invest.vzdrZevanja ka-
miona in Zerjava za 1 ¢t lesa bi torej bili, kot to prikazuje
tabela II. a. -

III. agonsgi stro%ki in reéno vzdréevanje

Iz tahale 111 elabarata Eaagc, str. 38 viaimo, da
zna§ajo strofki pragne in polne voinje za kamion OM-Superorione
lo % 4 o ’ |
pri razdalji 5 lm letno . 318 315 din
pri razdalji lo km letno 451 218 din
pri razdalji 25 km letno 603 925 din,-

a iz tabele VI na str. 41 istéga elébbrata;

da pri razdalji 5 km kemion' ima letno 615,00 obratnih ur
LU L. 1o km #" . " 871’57 i ;“
- ©  1166,667 *

Obratna ura polne in prazné,#oﬁgjg;ta;ej stene:
Pri 5im 318 355 ¢ 6,5 = = 517,65 din
" 1lo* 451218 : 871,67 = *
" 25" 603 925 }166,657 = "

- e

P ]

Ako cenimo, da.jefpﬁraba‘goriva pri nalaganju z Zerjavom Hiab
1

6,359
cbratna ura nakladanja $amo 217,63 81,404 &in, a na minuto

. 6,359
»%2%23 = 1,357 ain. .

kolicine goriva pri polni + prazni vcénji, stane tudi



Il,a Amortizaclja in investicijeko vzdrZevenje za nakladanje,
voznjo, razkladanje in voinjo “

L.,

Strogki za

| S Strogki o Dodatni

v Tja m prazne Strodld | Strodkl - l'otro¥ki za | Skupni

Razdalja in nazal §,. polne za voinjo |za 1 tono Zer java kemion za strofki
lom km voinje -~ din éobrgm:nis | poltonil gy naklada~}
| 2x3 41 8,1 o | 54647
2 13 4 5 6 T 8

5 1o | 113,97 1139,70 140,71 5425 5,05 | 15,01

1o 20 " - 2279,40 281,41 S | o | 201,m

25 50 " 5698, 50 703,52 . e 713,82




-8 -

Kot Je zgora] izéaénnano, Je Zerjav za 1 tono v pogonu
povpredno 5,71’ {gle) poglavie "“Amortizacija in inv.vzdrie-
vanje" tele kalkulacije).

Pogongki strofki in redno vadrﬁevanjé znalajo torej
za tono 5,71" x 1,357 = 7,75 din
A IR T N R
Skupni pogonski strofkl in redno vzdr¥evanje znaSajo
torej, kot jih prikazuje tabela III,

1V, Plate

Po podatku na str, 25 in 26 elasborata Esage 2znafa
plada Soferja 15,42 din na minuto, a nakladalei vsak po
6,98 din na minuto; 5 nakladalcev 34,90 din na minuto,

Tabelo IV na str. 39 elaborata Eaagc moramo izmenjati
glede trajanja nakledanja, ako se naklada z Zerjavom.

Kot smo zgoraj izradunali (glej nespremenljive strodke),
traja nakladanje 8,1 + povpretno 62 minut. Strofki nakladanja
so torej 62 x 50,32 din = 3119,84, a delimo jih na strodke
za Soferja 62 x 15,42 din = = = « = = = « = = « ~ 056,04
in za nakladalce 62 x 5 x 6,98 din - - - = ~ - ~= 2163,80

Skupno 3119,84

Skupne strofke plad prikazuje tabela IV, a
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ITI. a Pogonski stroski in redno ézdz‘ﬁevan;}e

za nakladanje,
in

voinjo, razkladanje
voZnjo

Strosid za voi~

B Da Pogonski stro- | Skupni pogon—
o in na- | njo za tono{o- ki in redno ski strof¥kiin
it ‘zaj bremenitev 8,1 t] vmdrievanje za | stroiki redne-

= km : | samo naklada= | ga vzdrievanja
*m ’ nje po toni - .| - o toni ‘
1 2 - 8 9 0 1e

' Glej tabelo III
5 197 | 26,63 - Ty75 34,38

1o 20 53,25 LI 61,00

15 | 5o 133,14 " . 140,89




iV, a Plae za nakladanje;gvbénjo;g?azkladanje:ih;voﬁnjo.;

RS-

t
i

Razdalja km

Trajanje
nakladanja

Stroski nakladanja .

Sofer

“ain

5 nakla-
dalcev:
ain

Skupno -
- din

Trajanje
i polne in

prazne vog- I

b ““’n

e(Bofer)
din

trofek voO-
3
1Trajanje

S
#n

razkladanja

Stroek

‘trazkla-

anja

[
5‘

{ Strofek
1 ekupno .-

(Bof .
‘a%‘;agzi*) _

0d tega

din

5 nakla-
. dalcev: -

Skupni
strodek

na tono

(cbrem,

din

8,1 t)

d te~

ah
akla—
alocev:

din

B
-4

’~Gl§31tabeieffIV4ﬁ3){ -

134557,

L e, .
¥ M
: 3 /
% E’ A

818,1

N

C-Ba

T

:4 B

5

6‘

'8

" Ba

9

io

LI

62

"é56;64$;i

I

LY

“elabox

2163,80.

B

ata B a Eﬂgfcf,‘at

3119,84.

{125

‘5o

385, 50.

fozrse.

ran 39..1 .

4
T2y 00. |

11532

~|3918,66.
. 14302,16.°
" |5458,66. |

2163,80.

483,54, .
531,13. .
673,91.

~=ggT=
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Pregled razlik.

Razlike stroSkov za nakladenje z Zerjavom Hiab in
za rofno nakladanje prikazuje tabela ¥V a.

Kot se iz te tabele vidi, najvetje razlike nastanejo
v koloni I. (nespremenljivi stro§ki) in v koloni IV (plade).

Pogubonosno je dolgotrajno nskladanje = Zerjavom,
Saj pri nakladenju 2z Zerjavom Ze sam Bofer ne stane mnogo manj
(956,04 din za 8,1 t,gle} tabelo IV a) kot pa stanejo pri rof-
nem nakladanju %ofer in nakladalci skupaj (11o7,04 din za 8,1 %,
glej tabelo IV, elaborats Easge ). |

Razenktega pa zelo narastejo nespremenljivi stroiki (o-
bresti in zavarovanje). Toﬁe zaradi vreénosti'ﬁerjava, temved za-
to, ker se vsled dolgotrajnej§ega naklaaanja z Zerjavom more
letno prepel jati mnogo man} ton kot pa ‘pri rolnem nakladanju
ter Je tona obremenjena z mnogo veéjimi stroéki.jsaj nespre-
menl jivi strofki kemiona se vsled'dolgorajnejéega nakladanja
NePre pri razdalji 5 km pove¥ajo od 38,16 din na 63,14 din
po? (glej tabeli I in ia), t.J. za 24,98 din ali za 38,16 @

24,98 = loo 3.x , X = 65,46 %. Nespremenjeni stroBki vsled dodatne
vrednostli Zerjava pa se povefajo samo za 10,35 din po toni
(glej tsbelo Ia), t.J. za 38,16110,35 = 100 : x, x = 27,12%

Skupno so torej stroikl §oferja pri nékladanju z Zer-
javom za 11lo7,04 - 956,04 din = 151,00 din (za 8,1 t) manjsi
kot pri roénem’nakladanju Sofer in nakladslei skupaj. Nespre-
menl jivi stroski (obresti in zavarovanja) pa so za 35,38 dinx
x 8,1 t = 286,19 din (za 8,1 %) vedji.



V.a Skupno,
za tonbl
m I il . IIX
%g Nagin ﬂeﬂvremen : -{¥ogon, str ;V y
5.5 nakladanja strosiki | Amortizacija in inv.vzdrievanje {4, red,vza. Plade Skupno
4 y 0d t
a Kami on zZerjav - | = Skupno 'naklggglgé
' 2 3a 3 3 4 5 5 *) | 6
5 | roéno 38,16 140,71 140,71 | 26,63 235,04 94,79 440;54
s zerd.iiab . | 73,49 140,71 5,25 151,60 | 34,38 | 483, 267,1 42,42
erEEw . 5,05 ) 5 ’© 34,38 483,54 7414 742,4
© resiika 35,33 5005 | 5,25 loy30 T475 248,50 | 172,35 301,88
lo |rogno 53,84 281,41 281,41 53,25 . | 282,64 94,79 671,14
281,41 ' . ' ' S L .
z ¥erj.Hiab 91,82 5 05 5,25 291,71 | . 61,00 531,13 267,14 975,66
razlika 37,98 5,05 5,25 | 10,30 | 7,75 248,49 172,35 304,52
25 ro&no ! 100,57 703,52 To3,52 ] 133,14 - f}425,4l 'H‘94.79 1362,64
®Eerdled lasesz | TOP 1 525 | omi3,82| 140,89 | 673,91 | 267,14 167494
razlika 145,75 . 5405 5,25 10,30 TeT5 248,50 172,35 312,30
\ ' : ’ N EA : . : ' -
¥/ Strosek zg nakladanje za $oferja iin 5 nakladalcev (glejratr, 25 in 26 ter tabelo IV na str. 39 elaborata
Eaage) ¢ - B | | S . |
(15,42 din|(¥ofer) + 34,90 ain (5inakladalcev)) x 22 minut = 1107,04 |din, za 8,1 tpng |

Na sgame nal
Za 1 tono

.

= 767,80 3 §

tladalce odp

ade od tega
;1 = 94,79 g

34,90 din x
in, ‘

22 = 767,80

din.
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Ri torej] vrednoast Zerjava, ki pegﬁbaﬁosnc podraZi na-
¥ladanje, temved dolgotrajnost nakladanja.

Kervpa trasjanje nskladania z Zerjavom Hiab ni mogoe
skrajfati (saj pri prouZevanju nakladsnja je bilo zaposlenih
poleg ¥oferja Be 5 nakladaleev, tore] dovol}), mora naklada-
nje z Zerjaovom v vsakem sluaju biti drsZje kot ps rolno
nakladanje z visoke rampe. Tudi Te bi eliminirali vse nakla-
dalee in bi pustili snmo Soferja, bi nakladanje bilo He vedno
drafje kot pa rotno nakladanje z viscke rampe s Soferjem in 5
nakladalei, | _

Ako bi nakladanje bilo podraZenc vsled prevelikega Hte-
vila nskladalcev, moglo 9i se pomiZljati na njihovo delno re-
duciranje. Tako pa tudi ta moZnost odpnda.

Das nakladanje z visoke rampe mora biti hitrelSe kot pa
_nakladenje (z mmpe ali brez rempe) z Zerjavoem Hiab, je Jasno
$udi brez vsakegn raduns in brez vasskegsn preciznegs merjenja
tasa, na osnovi ssmega oOpazovanja nakladana.

Pri rofnem nakladanju z rampe se hlod vali do ksmiona.
04 mesta neposredno pred kemionom pa 4o zavzetjs definitivnega
poloZajs na kamionu je potrebno samo nekoliko sekund, Pri nakle-
danju z Ferjavom, je prtrebno, ravno tako kot pri rofnem na- -
kladanju, hlod privaliti 4o kemiona. SedeJ pa fiele pridenja
dolgotrajna operacija aamﬁga nokladanja topuifenje kles&, zgra-
bitev hlodas s kleftami, zelo pofasno dviganje, poloZitev hloda
na kamion in odpenjanje kleXd,

V primerinvi z rolnim nakladsnjem 2 visokih ramp,
obstoji prednost nakladanja z Zerjavom semo v tem, da se na-
kladanje vr8i z manj napora in nevernosti,
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In tam, kjer romp ni, bodisi da teren njihovo graditev
ne doyuééé all pa kjer je dotok lesa tako majhen, da se grad-
nja rampe ne izplada, bo Zerjav rofnemu nakladanju zmagova-

len konkurent.

Ba napravimc povzetek iz zgsrnjih aveh nasih, na terenu

proueevanih primerov !

Prvi primer

~ A, Rogno nakladanjex polna voznja, razkladanje in prazna
voinia (glej tabele V na str. 4o elaborata Eaage)

gtanetr - 1 T III v Skupno
Pri 5 km 38 16 din 140,71 din 26,63 din 235,04 din = 440,54.-
" ~ 8,662% - 31,940% 6,044% - 53,352%  look
lo " - 53,84 281,41  53,2% 282,64 671,14
8,022 . 41,930 7,934 . 42,113 loo%
25 " loo,57 703,52 133,14 425,41 1362,64

7,380 = 51,629 79:776 31,219 loo%

Pri razdalji 5 km znaBajo torej plafe pribliZno 53 %
) " 1o " 0 " ﬁ n 42 4
] B o5 oW @ u " 31 %

- Ako spojimo nakladanje s polno vcﬁnjo, ragkladanjem in
prazno vo#njo v en radun, nam strodkil za plade pri vedjih
razdal Jah procentualno padajo. To zaxédi tega, ker procentu-
alno voinja pri vedjih razdaljah zavzema vel ¥asa, a v tem Gg-

su sge tro3i plada samo za Boferja.
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B, S3imo rofno nakladsnie

I, I\Tespi'emgnljivi strofikd (Bbrésti'in zav;;rovanja).'

’ Hakladaz_ije traja 22 minut od skupnih 61 minut pri razda-
131 5 ¥m (nakladanje, polna voZnja, razkladanje,.prazna vo=-
¥njal), (gléj tabelo I na str. 36 elaborata Eaageo ), od skup-
nih 86 minut pri razdalji lo km ter od. slmpnih 161 minut pri
raz&alji 25 km, ' ’

Pri 5 Jm stane torej nakladenje 38,16 x %%—-' =13,76 din/t
n jonm n 0 *  53.84x gg_ ‘ , a
T L T 86 ¢ 13,77
r 25 " L “ " loo, 57 x X7 = 13,?‘6 "

&
4

{Razlike v rezul tatih nas‘tanejo‘ valed sl;r'aj‘éahega radunanja).

II, Amortizacija inm invest,vzdrgevanjg.

deﬁaae,"ker pri rotnem nékladan;]u motor kamiona ni v

I1I, Pogonski strofki in redno vzdr¥evanje.

‘Oapade, ker pri ro¥nem nakladanju motor kamiona ni v

pogonu,

IV, Plale.

Nakladanje stane pri zaposlitvi ¥oferja in 5 nakladal-
~cev po toni 1107,04 : 8,1 = 136,67 din ‘

- {glej tabelo IV na str. 39 elaborata Ea agek
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Ragmerje raznih vrst strofkov je torej

(
~

| | .. .1 III IV Skupno
Pri 5km 13,76 din = = . 136,67 din. 150,43 din
9,156 . . - . 90,85% ook
lo km 13,77 136,67 150,44 ain
L 9,15 , o "90,85 | - loo0
25 km 13,74 : . 136,67 . 150,41 din
9,14 = T 90,85 ~ loof

.. all prikliZno I . : IY,yz.,g.%:: 91. %

Ako torej strofke za samo nakladanje lzdvojimo iz skup-
nega raluna,strofki plaé'znaéajo,91~% vaeh strolikov, |

A

Dru rimer,
olna vo¥nia, razkladanie in

A. Strojno nakladsnje,
- yoZnja h(glej'tabeio Véz na str, 82'tegale“elaborata).

Nakladanje vo¥nje,razkladenje in prazna voinja stanes

1 1 1II IV  Skupno
Pri'5 km 73,49 din 151,0l din 34,38 din 483,54 din  T42,42,~
9,899 %  20,340% 4,631% - 65,130% loo#
1o km . 91,82 291,71 61,00 . 531,13 . 975,55.-
9,411 29,899 . 6,252 54,438 loosk
25 ¥m 146,32 713,82 . 140,89 . 673,91  1674,%4.~
. 8,736 42,617 8,412 - 40,235 loo%

Pri razdalji 5 km znaSajo torej plade pribli¥no 65 %
" n lo ™ " " " " 54 4
" L8 25 " " o w " 4o %
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ﬁu&l tu velja ista pripamba kot zgora;. Ako spojimo
nakladnnss g polnn vcanjo, razklndanjem.in prazno vo%njo
v en radun, nesm strofkl za plsle pri vet]ih razdaljsh pro-
centualno pa&aje; To zaradi tega, ker préeeﬁtuélno voéﬁja
pri daljSih raadaljah zavzema vel Easa, a v tem Zasu se

trogi plaelsa samo za Soferja.

By Simo_strojno naklsdonje

1. Negpremenljivi gtro¥ki (obresti in zavarovanja)
(gle] tabelo I a).
StroSki za kamion, po toni, znzdajo, glede na to, da
traja nakladanje 62 *

62
lol

62
126

62
201

(Razlike v rezul tatih nastanejo vsled iskrajSanscgs radunanja)

pri 5. km X 63,14 @in . . . . . 38,76 din

- 1o km- X 78,89 din 4 & . . o 38,82 din.

‘25 ¥m ‘X 125,71 din . .« o4 38,76 din

Strogki za Zerjav po toni pa znaBajo:

. pri 5 km 10435 din’
pri lo ¥m 12,93 din
pri 25 km 20,61 din

Skupni sfro§ki naklédéhja (kamién‘in Yerjav) znafajo
tore}t - .‘:, N ) ) S |
pri 5im 38,76 + 10,35 = 49,11 din
~lo km 38,82 +12,93 = 51,75 din
25 %km 38,76+ 20,61 = 59,37 din
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1L, Amcrtlzaci a in invest.vzdrﬁevani_

o Streski §erjava in kamiona eo, pe toni, 5,25 + 5,o5 =
lo,30 din (gle;j tabelo Iia)

,III.“Pégegski stro§ki‘in'rédh6 vzdr§evanjer
' Po toni zna%ajo 7,75*&in {glej tabelo IIIa)

IY,. PlaEe.

Nakladanje stane. (ﬁofer in 5 nakladaleev) : 3119,84 din
: 591 = 385;1? din po toni (glej tabelo 1v a) .

Ragmerje raznih vfaf”afro&kevwie tbﬁeiii

1 1z IIX Iv . Skupno
Pri 5 km 38,76 din lo,30 ‘din 7,75 din 385,17 din 441,98 din
8,77 2,33 1,75 . . 87,15 loog
lokm 38,82 ™ . . 442,02
&m0 I
25 km 38,76 " o e 441,08
' 8,77 Cow o "

Stroﬁki‘plaﬁ znaéajé”tcrej okroglo 87 % vseh stroZkov.
Ceprav torej stene kamion 8 540 069 din a Zerjav Hiab 1 400 216.~
din, znaSajo stroski plad

pri razdaljl 5 km 65 %
lodm 54 %
25 km - 4o %

vseh strofkov (t.j. nakladanja, polne voZnje, razkladanja

in prazne voZnje).

04 étro§kov samega nakladanja pa znaSajo stroiki plad 87 %.
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o) racionalngsti maiih,in velikiﬁ,nakladalnih naprav

Po navodilih FCE-FAO se nespremenljivi strouki
(obresti in zqvarovanja} strojnih naprav razpodele na letno

izvrEene obretovalne ure. Pri manjée& Ftevilu letnih obrsto-
valnih ur je vgaka obratovalna'ura - in torej tudl vsaska v
tea uri nalo%ena tong =~ teéje sbremenjena. Velike, t.j. dra-
ge naprave Zahfevajo zato kolikor mogole. trajnej%e:naklada—
nje. Nakladanje s presledki je kolikor toliko racionalno sa-
mo pri malih, cenenih napzaVah. Zato go pri malih.keliﬁinah
lesa racienalne samo naprave, ki so. gamo - doﬂatek kamienu,

tede ki nimajo lastnega pogona za veénjo.

StroXki gmart;zacije‘in 1nvest.vzaréﬁvangg ya po zgoral
navedenih navodilih ne zavise od letno izvr¥enih obratovalnih
‘ur, temved od skupnih obratovalnih ur' v %ivljenjski dobi

stroja. Ako ne preti nevarnost zastaritve stroja, se amorti-

zacljska tangenta in- tangenfa invesﬁ.vzdrzevanﬁa pri vaaki
nalofeni tomi lesa ne poveéa pri manjﬁem Etevilu letnih dbrate—
‘valnih ur. Seveda ps so ti dve tangenti viZji pri drazjih, to~
rej vet jih, rakladalnlh napravahu Tudi glede na amortizacijo
in invest,vzdrievanje nakladalne naprave, so torej pri malih
koli%inah lesa male naprave;rablonalﬁejéeéf

Pogonski gtruﬁki{margjo pri velikih napravah biti
lveéj;.,Ako_nakladalna aﬁpyava'iﬁaigv93ﬁpqgon‘za voinjo, mo-
rajo ybgcﬁski‘gtr0§ki,bit1 #i§3i‘kot'pa pri napravi, ki Je sa-
mno dedatek kamiona, sa] kamion. se propeljava od nakladalnega
do razkladalnega sklaéi§§a in obrqtno ne glede na to, ali ima
na sebi montirane nakladalna napravo ali ne,Tudi glede na po-
gonske strotke so0 torej pri malih kélidinah lesa umestne male

nakladalne naprave.
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Kar se plal tiﬁe,‘je pri napravah s svojim pogonom 2za
yoinjo potreben ve¥ 1 Fofer, v primeri z nakladalno napravo,
ki je montirana na kamion. Izven tega pa gleae,racionalnosti
malih in velikih nakladalnih naprav ni razlike, ako velike
za nakladanje potrebujejo ravno tolike Basa kbt:méiet.ﬁko pa
vei;ke népravg zah%evaj@ manj nakladalecev, a11>§a'mapj gésa
za nakladaﬁjs; se raénniea SOrazmerne spremeni.V'njihﬁvo korist..
393 kar nakladanje najbolj obremenjuje, je nakiadalni 5as )
ter. Stevilo zaposienih nakladalcev. In v kolikor velika nap rava
more-tu}reaucirati strodke, je'mogoﬁa njena kpnkurencnanspo—
aabnbst na3proti man}si napravigﬁsaj_strqéki,I,in'in III so
relativno majhni v primeri s strodid IV, |

Koneg.,. -
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- I S VU .

lo

lo
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