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Institut za gozdno in lesno gospodarstvo Slovenije
v:Ljubljani

EXONCMSKA ANALIZA ANMORTIZACIJE GOZDNIH CEST

Razprava je bila dovrSena 15, januarja 1962.

Sestavlja8 elaboratas Direktor (
Ing.Boleslav. Crnago} W %N Ingy/Bogdan ZLagar
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U v é d

¥ nanledndi razpravi e najpred mnalizirans emor-
tiz-eija cest, ki me dosele s prihvsnkl med obstejelism nera-
aionsdnim in bodedim recionalnejiim tronsporton lesa.

Zn tem so eplasnl Btirje drugl natint kelluidi-
venjs najrseiennlnefiega eomrefis lzvosrih gosdnih cest.

Ha ¥reju razprave jo podan Je prikass ﬁdrejéwx
venda priovitetnegs reda gradnje izvoesnih cest bres smortizso-
of fnkage ralune, opls statifne in dinsmitine obrezenitve cast
ter vpliv vzdrievaloih strofkov cest ns amortizasced Joki radun.

Fri prvem nofinu (amertizaciji iz prihmnkov) Je
primerish 2aproini prevoz s Xsmionskim prevesom. Za sepreini
prevos Je vidta duine priviinega voznike 2z dveri konji s 5000.-
iin, za kemionski preovez pe s0 izvalunane dnine na osnovi po-

kov Gopdnaga gooyodnratva Liubl jana,

daktifine prevozne siroike 2za ml oziroma ¢ losa s
knmionom gme ugotovili ne terenu s tolno lzmero pomblisnege
Eanp 2n rosne fage frangoportsz in 2 naknsdnim kabineininm kal-

.
tuliranjom.

ko ge ne postopa tako, temvel me za razliZne ras-
&&lgé izvoza ralunn z ent sxmo povpreino ceno za tkm, kot jo
rafunaje poasmeznin ge-Jjom prevozallika poljotfa, dovede to do
apaurdnih rezultaotov, ki zavedejo ¥ napafne zakljutke. To sac

ugetevili v toku gestavlijania te razprave.



Terengks opafenis eme iz2yrdili na podretju Gosd-
nspga obrata TrZid (Gg Xranj) in G.o Bistra (Gg Ljubljana).
V Tpiitu smo ugetovill podatke za voinie z dverd homioni:
TiHwd,5 4 in Cl-Jupercrione lo $. To posladnii kanion je

o

il opromljen z nrklndslnin Zerjaven HIAB., Hakledenje na
TikwdyB pa Je veienc rofno, V Go Bistrs smo ugotovili podntke
za voindo g kamionom {U-Superorione lc t. Tudl ta kemion je
pil ayramig@n‘m ma%imé&lnim Forjovom HIAD, :

0 teh teranskih ugotovitvah ter na njih olonsdih
knsinetnih rafunibh obstola 46 stroni sistematifne urejenegs
rokepisa, ki pe #Za niamo dnll prepisati dn ki ga razpravi ne
rrilogeno. To g0 sicer teneljni detgjli, nn koterih je rag-
pravie Sgrajena, vendsr ye oni potem, %o so bili obdelsni in |
-u;mwwmljaml/za rozumevanje ocirons ¢oenod bialtva razprasve, ne
merdjo rapprovl bitd prikljulieni.

Fal py prilegamo analize pr@vnﬂnih aﬁxaﬁkav na
rane razdnlie sa nevedena 2 tipa kamiona, ki a0 sestavljene
nn cenovi teh temel jnih ugetovitev in kabinetnih radunov.

Datrilna priwerinva preveznih gtroikov je izvrSesna
wed zopreinim prevezom intrevosnimi strefki s kamionom C¥~Superec-
riene. fa obravnavenjis nalelnih vprafand Je to dovel)d. Havno
trlo pa bl ze mogla dzvriiti primerjeve zapreinih prevoznih

i a

sirsikov g kemlionom T:3-4,8 t.

Razprava pradstavl ja skoral v celoti nseiranjs in
dognomja seatavljalea razrrave, dc katerih je prifel v teku
svoje prokge, deloms pa v teku asmege sestevljenja te rszprave.



¥axr se %ife nazirend in dognand iz prakee, on= so v |
glavaen 1lod lastnih rarxmiBlisnd in kalkuleoi ), nmeolinm deleom s
#6 povzaeda iz ragnorszne literature, ki'éﬁ e mesinvl jnlec 110~
il tekem let, ki pa ssmo deloma ogega v problesatike, ki je
v tejle pazpravi cbravnavana, |

Dognenfa drugih sviorjev, v koliker so v razprave
vrletena, so nmehajeje v virih, nsvedenih na woncu razprava.

Fashvel jujemo se Gg Kranly 4a nem Je omogolilo £bie
nnie podatkov ns podrodju Gouzdnegs obrata Triid, a Gg Ljubljiana,
ds noenm jo ne some omogodilo zbirsnje podatkov na podrofju Go
Higtra, temvel da naﬁ Je tudi stavilo na raspolsge razne ave-

C 4o dzkustvene oziroms konkretne podastke, kot n.pr. 0 nabawni oo
ni kawionov, ¢ vazdrfevalnih air@%kih.kﬁai@nafia pla¥ish asehja,
srponlenegs na nekladanju, prevosu in razkladanin less, 0 smer-
nial, dani Boferjen gzlede dopusine obremenitve kamicnov.




RS

Vpiiv smort.dobse ns vifing snuitet.

V skonomskih relunih  se ugotavljasjo amorticscijske
deba, v katerih se nove sgrajene ceste amortizirsjo 4z prihran-
kovy ki nastanefo veled ceneffegs spmvila in prevezs less po
izgr<dnji novih cost. |

Bajpred je potrshbno ugotoviti, kakien vpliv ims dole
fins smort.dobe na viZino snuitet, t.j. kakSen vpliv ima podalj-
Zonje anord.dobe ns ﬁezmsﬁ grodnje. A1l me z dolgo smort.dohe
snuitete morejo toliko znonjBati, d4s je ndihova ostvaritev mo-
zofa % G&?‘ff‘”‘*‘m
Gdgover dajo razpredelnice na gir. 3 im 9 teor gra-
Fikoenl nm atr, 41o. :

KEelona 4 trnbele ns gtr. §  se dobd 2 aﬁﬁt@an:}eﬁ L1 T
gevarjajolih ftevil v koloni 3. Teko 16 n.pre 0,7816 = 1,0000- |
- 06,2814, 211 0,1011 = 0,2183%5- 0,11723. |

Iote veljis za $obelo na str. 9.
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Iz prednjih razpredslniec se vidi: e

i 3 % sbreatovaniu naraste investirsna veota v
'1§$ iztib na 15,219 kmini znesek, pri 6 % cbrestevanju pa na
339,302 kratni, Kljub temu ps so pri 3 % obrestovenju skupno
a%w§ras izple¥ene enuitete 3,165 kratni znegek investirane vao-
t&,‘pri 6 % obrestevaniu pa samo 6,018 kyntni. Bazlog: Fe gamo
Anvestirsna vacta, tenve¥ tudi vplalane mnuitete ne cbrestujejo
ankrst @ 3, 8 druzid 8 6 3§ (glag tudi grafikona Fte 1 4in 2 ).

Razlika v vifini @uﬁitat 12 pri bratkih amartizaeiaakih
dobah velika, pri dolgih pa majhne.

Fri cbrostni meri 3 % je pri amort.dcbi 20 let anuite~
ta 22 0,0166 manjfa od snuitete prdi 15 letih (glej kolono 4 ta-
bele na str. 8 ), ezirema Je 80,24 % anuitete pri 15 lotih, Je
tored He precel wmanifia od anuitete pri 15 letih.

| Pri 40 letih pa jJe sawo za 0,0033 manjfa od snuitete
rri 35 letih, ozircme je 92,96 % snuitete pri 35 letih, N1 torej
skerad nif moanjla od anultete pri 35 letih,

~¥ri.obrestni meri 6 ¢ je pri emort.dobl 2o let anuitets
z% £,01l58 msnjl¥a od anuitete pri 15 letih, ozivons Je B4,68 % anue
itete pri 15 letih. Jo tore) fie preced manj¥a od anuitete pri 15
L=2tih.
Iri 4o letih pa je samo z2a 06,0025 menjlia od epuitote
pri 30 letih, oziroma je 96,36 % anuitete pri 35 letih, K1 to-
ro) skora) pid monjia od envitete pri 35 lotih,

Yo mnogo lep¥e kot prednja Ztevila pokazujeta pad nnui-
tet oba grafikena %, 3 in 4. '
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Fryl =zakliullek iz pradalih ednoseov ot

¥ obvivu wratioss ¥asovnegs rozdebia ims suisla,
podaliBavati omortizsciiske debo, d-1de pe ne.

© Sad v kratkom Sneovnem razdebju je narafilgjofe Ete-

vile let v visoki meri keompenzirano g negle palajofimi smuitetumd,
dofim pri dolgen ¥asovnen rpzdobju raaste Htevilo let, anuitete
P 80 akorasd ennke.

smisla imajo torej seue kratke smortizsoijske dobe.

Drugl szaklinBek: Iri dolgih amortisscljiskih debah fe shorsi veseno,
all me refuns o smertinncide dnvestirsnegs znesks sll pa _pemo 2

nlezoviml obrastud.

Sa§ pri obrestni meri 3 » bi velne obresti bile 0,03 renta pri
loo letni smert.dobi pa je 0,0316; a tudl pri 50 letnil gmort.do-
bi je rents sano ﬁ,@j@%. ¥ri cbrestnil merl 65 bi velne obrassti
bile 0,66, renta pri lcoo letni sport.dobi pa Je 0,0802; n tudl
i 50 letni smort.dobi Jo renta gamo 0,0634.

Ali akoe rofunaso s kapitalizirano rento, po razpredele
nigsh na atr. 15 , imamo prd 3 & cbrestal zerd in loo letni nmor-
tisseijski dobi invenstirvani znesek 31,5989. Ako pa kaplitaliziramo

Yne e : -t . 3
velno rento r, dobimo e - 2,03 =33,3333, torej skorand

anal znesek,

Fri 5¢ letnl smortizaci jski dAobil jJe odnes 25,7318 33,33

Ravno tako je pri 6 % obrastnl meri in loo letni anor-

4izaed jaki dobl fovestireni zneaek 16,617%, Ako pa kKapitsliziramo
% Lo A, "

veine rento r, dobiae o, 0p = 0,06 = 16,6667, tored akoraj

angk gnesek, "

Fri So letni amnrtizacijaki dobi Je odnos 15,76 ¢ 16,67.

4



Jre gi zakijufek: Ake fe smort.doba kratke, Jo okorsj vseeno,
gli Je obresina mera nizka a1i viscks; pri dolzi omort.dobd
pa de veliv raslitne a&ragtne mere zolo moisn,

Sa) pri lo leini amort, acpd Jo anuitetas pri 3 % &slg?égﬁ

pre 6 % va 0,135, fmalika go 2R L 35,06 7,

Fri 2o letih je snuitets pri 3 5 0,0672, pri 6 % pa |
0y 0872, Razlike je SaS8I22000C72 _ a6 9 o

p 040672 ;
Iri loc letih Je razlika GAﬁﬁﬁg"ﬁ‘G 18 = 50,51 %, }
’ ' @"(_0316 :

¢ O 0634 -0, 03%y L F A

@‘1 £o - . “ “ —‘ . 0,03%?’ 2 __61‘75/

rimcrj xInd faktor”

Smern ie zn mestave invsst.rrcgr*mav in glxvmih rrodalie
tov za gaaﬁna amata, ¥i Jih fe 1, 1558 sestavilo Strokevno zdrue
wvmﬂa gﬂsﬁnmugwagﬁawraﬁih Qrgmniﬁﬁ@ia n Slav‘, a praﬁ§iamla iik
Wuy wa e goadoratve LR 3lov.

¥V teh aw&rﬁicah‘je predvideno, da nnj ge ekonomib-
Vj'mﬁwt gﬁaﬁnge<raanih enat wedssbojno ugatavlja tnko, éa se R
gw§ﬁhwm1 stro¥ki cests dele » letnimi prihrvanki in na ta nsfin =
© Gobi "primergalni fabtor" £ = ""i“ . Eoliker veZji je ta faktor,
toliko manjia je okonemi¥nost gradnje. Saj Gim maniSa jo renta, .
tede Dim manjﬁi ae letni prihranki, tem ﬁaléﬁa a«artizacijak& doda
3m polrebna ds ne investireni gnesek izplada (pomvnal.

f
Ta fakior e raeipwoﬁna vredunest gneskov, ki 20 ig-
kensnd v rospredelnicsh ne str. 3 in na str. v koleni 3.

G e

Falktor £ pakazuje,}mglik%ni ﬁel vlaﬁenega anaaka je letna rentsa,
Jo tered %ﬂw. ?mkt@r v’?olani 3 nsva&enih twhel pa rokazuje.\ *

,ka&ik?ni &@1 1@tna r@nta Aa{invaatirani mn&a@?. Faktor v koleni

r \
3 jo tore} - A

Y

y | /ti é;&&‘w ge:{ fi«am‘ %f&s&‘f( f
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Fum o  Alonn’s
¥ $absli na etr.if d&naéams ta falcdor za cbrestno
moro 34 in & £ %o

A 3 ﬁﬁp&lﬁﬂmﬁ iste ﬁgraviﬁanaatjn, kot se po Smerniosh
rafuna g fakiorjem ~;-, bl se lahko raffunelo g fakiorjenm *%““ .
agﬁ.ga debi niti prei nitl drugl foktor ne pove ni¥esar. Nekal bi
ngn povedali zneski v koloni 6 tabels na str. 5 onircma 9 4 a 40
ek prideno, ako gneske kolone 3 pomnoiino 5 Btevilom 1ot anoriie
zgﬁijgka dcbe, Do sneskov, ki bi dell PrRvVe éli&é ragheris skoliow
%ﬁiapnt& poszmeznih cest, bi prifli tuddi, sko bi zneske v razpre-
“dslniod ne str. 15 delili a Btevilem let gmort.dobe. Ror pa 4ol
Eino nmorils mﬁijﬁkﬁ dobe ravno 18%eno, nam 11 zneskl ne bi poveds-
1i niBaoar vel T kot asameo Blevile ilet amortizanijshke dove, ki jJo
Lo ndfitame ig/prodelnic na str. s in 9 pri odgovarjajolih znos-

¥ih kolene 3.

Szmemu “primerjalnesm faktorfu® Smuernic tere] ne gre
pridsvati pesebne vainosti, sed v Jo sumo vassnl ¥len pe potd
¥ w gotovitvl potrebne deliiine emortizaciiske dobe.

Pozitivna giran faktoris e je edinec ta, da je razuak

mad zneski posamoeznih let vaﬁﬁi kot pa}bﬁzmak nn&wkav v koloni 6
razrredelnic ' na atre 3w 9. \
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Sad prdi 3 = obrestni weri je n.pr. faktor pri loo .
 letib 31,5989 kst velji, a pri 6 % cbrestni mari 16,6175 krat
_ w&gji kot fakter v pofetku 1. 1&%3, tede 1.

o 4 7o isto vslgfa za fakter;a e v koleni 3 ‘mawe&elram
s wtr. 3 in 9 . S2) pri 3 4 smort. éabi jeo faktor *g* pri loo

PP
- letin Oy 03LEAGET 31,5989 krat mangsi &g 1,
, g i 65 3&%‘5;&0&1 o &623,?736 “1 = 15,5175 krat ﬁiﬂmjai

od 1, , :

A | ﬁa@rﬁm pa 3o znesek kolons 6 gzri loo letih v mxyMn

1-&@1@1@& na str, 8 snmo ;3»4& 165 krat velli kot zneaek pri smert.

égbﬁ, Gy a v rﬁa;zmaemiei na str. 3 samo 6, 018 krst veljl kot
@m}: l zmi amort,debt O, |

. Te mw wmﬁ e anem}c z«m’;m@aﬁlmw na a*&r. 15 o a}m
b1 Jih delili Btevilom let anort.dobe (m smo £0 zgomj prod-
lo2ili). : .
| Pri loo :‘f.fz’ﬁih dobimo pri obrestni meri 3 % snesek

B2 < o, 3u5009, 11 g0 T |
a pri 6 % obrestni weri znemek 16 1o = 0,166175, k1 Je
1

- 6’1'%175 = 6,018 krat manji’ii od sznmkg 1 pri amart.agbi Qe

= 3,165 kzmt man}sl,

Vendar @a L0, ﬁa se faktoy --1:,--' ;n::i mwzh azaartiw-

vmaijakm dobah med swb@: razlikule mpoge beld kot znm:ki kolmsa

6 v mzpma@lﬂicah B mr. 8 all o pmwmpm‘v mﬁi ni neka
~wmbm preduoaty saf rozuek wed samim. ﬁmvzlcrm lat amamiznviﬁaka
dove je Be neprimarnc vetji. Fri 1oo lotih jo faktor —— samo
31,59 krnt oziroma 16,62 krat wi‘ijt kot v. latm Amortizacijoka Achn
p Jo loo krat ve¥ja. Fri loo letih je Mavila 1&*; za 1ol velje kot
pri O letih, s ne aano 31,5989 ecziroma 15 6175 Xrat vetje kot 31&

to gzlué’aj pri faktoriih raspredelnio na atr. AL,
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¥pliv poviBenja letnih prihrankey ns del€ino

amort.dohe

Ako letno rento, ki odgovarja odrsjeni amort.debi,
§$¥é§§$ﬂ, dobime nove anori.dobo, V ala&a&irrﬁzgxéééznici &O
iﬁyﬁﬁﬁnﬁﬁ& nove smort.dobs ori gﬁﬁvaﬁesju in rotrojeniu letnih
- rent, pri prvoinih pmort.dobsh 5&, 40, 30 in 20 let, |

1. Dbrestna mera 3 %

"hol¥ina Henta prdi 0 Podvojena DolZing Yotrojena  Deldins

- prveine tel asmort. reanta anort. renta amort.
- =mort, dobi deve © - dobs
T dobe | |

let ‘ . ‘ : 3
50 -~ 0,03886549  ©,7773038 17 - 0,11659647 v A
4o 0,04326238 ©,06852476 15 0,112978714 11
ie 005101826 vy10203852 | 12 ¢,15305778 8

2e 0,0672157)  0,13443142 " 9 0,20164713 6

2. Chrontng nern 6 %
Anslogni ¢dnesi ool

Uoliina  Renta pri Podvoiens  DolZima Fotrojenz Doliine

prvcine tej amort.,  rente smort, ronta snort.
smdrt.dohe dobi ‘ dobe dobe
lot
50 0,06344439  ©,12608858 11 ©,15033287 T
40 0,6646154  0,13252308 11 0,15938462 7
3o oy 7264851  0,14529782 lc 0, 217494673 5
5

20 0, 08718456  0,17436012 8 0,26155368

Yrihranko ustverjs vesk posckoni m3 lesa. 5ad no ves-
kom w3 se po sgraditvi nove eeste prihrand na spravilu in prevozu.
Znte w0 letni prihronki toliko ve¥ji, koliker vefja je letna pone-
bana logna masn. o
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Iz predniih razpredelnic gse vidi, da se pri povala~
nju prihrankov, ssortizecijska dobas skrajfa nescrazzernc in sl
esr 3 vatjim procentom kot Eﬁ‘ﬂﬁ poveiajo prihrsnki, To nzaoras-
nerje postnja Sedelfe bolj drasti¥ne, kelikor valja je prvoins
anortizacijskn doba, * tudi pri nizkih smortisacijakih dobeh se.
asba skeajée ved kot za polovise, ako pedvejimo letni prinrenek
f”iﬁ;ﬁﬁ vet kot tretjyinc, eke priliranek potrojime.

’&%%%ﬁ zakljulielk: Ake nom ae%n;:ﬁfg,aarmaiu@m‘aﬁéa@m natrtu ne
pmggotijo smortizacije neve zzrajfenih eeat v doveld kratken ra?ﬂ,
’gf om0 wuorbizaci jeoke dobo melo zmonifntl o produiit (ﬁ?ﬁﬂh?%ti)

ne lamni masl, t.). oko posefiemo v krajiem roku ono maso, ki Je

‘ yﬁ,nﬂrmaiﬂﬁm petnem n-¥rtu predvidena za dal J&i rok,

' V predujeih iname selo nogoline sredotve za Eeyﬁéaxga
- shonominestl gradnje. Joste, ki se sicer ne poraejo éﬁartizirgti
%gﬁav@lg Yrathen xe&n, e disirawo brez tefav g predujmi,

dasuml Jive 3@, zaka) 80 nokdaj voliki ekesplostatorjii
gozdov ¥ Jugeslaviji, po agraditvi prometaih naprov v nsolvorjena
gondng podretja, forsirall setnje,.

, In razumljiva je tudi poznana ¥injenica, de prebi mlni
geadovi pri normalni sefnji ne prengeo inveatield. dragocenih
prometnic, temve® samo primitivnih gozdnih pobi. |

Potd wakliufek, Ako Ern;aktira noka cesta skozl sastoje, ki

ne delemn Ze zreli zn g@ﬁﬁja. delomg psn Ze ne, ne ne sme vristopiti

ko roi¥ulacijl ekomominoati ze katereckoli Snsovno obdobise

#Ha osnovl boniteie sestojev in bonitete zeml jis¥a,

WETR takaacija najprede ugotoviti ono Zasowno obdobje bodolneati,

v ¥oterem bods ns esato padle v kratkem roke nsjvel e mase.

S™

\
|
|
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: desteviti Je treba %eréj ag¥nl ns¥rt za delgo bow
doinost in ne asme Ea pryoe degetlete. In Sele za Eamovno obdoh-
je = najintenzivnejic aednins irsba seatsviti kallulaeijo 6L On O
wifnoptl grodnje cests ¥-r Sele nepceredno gf@é najinitenzivnej-
Fimi sednjemi ob projebtirani cestl trebs pristopiti gradnji.

- Tskantorjem bi pri tskem madinu dela pripadel mnogo
vet ji delokrog od sedonjegn. 3ils ne b1 et dovolj, da ugotove
nedznje stanl]e sestofev in etnt. zz naeladnje éagatletse, tomvell
Dl B, iﬁ'giaer na osnoyi bonitete sestojev im bonitete staniiifa,
rerslo preliziniratl se®nje 8a vel desetledi] napraﬁ,_avgutagina
23 gelo chhedn e, )

| Pri teh vafunih bl n&jﬁémﬁmbnajﬁﬁ viogo igrala boni=
teta sisnilia, Ba} od njs gaviel, kaj ae na oﬁragéﬁi povriing
v hodelnosti iz obatejeBih sestojev da stvoriti.

¥ri asfnih ns¥rtih pa, %ot se sestvliaje po sedanjen
satiinu, bonliets stenifi¥s ne igrs iazkorekoe? nobene wvloge.

O tom, da jo proktifnoe in teoretiZnc narobe, ako
si kalkulanti ekononiZnosti gozdnih cost pemagoje tako, da etst
za naslednje desetletje prolongirejo So nofalja desetletia - ker
zg daolja desetletjs v vreditvanih elaborastih nimsjo prodvidenih
o btov <« ni potrebno yoschbne raspravlijati, Kaj tokege more biti
privliiine pravilne prid prebireinih gozdovih, rri oprlodnih seBnjinh
vaoh vrot ali prl fiotih selnjah pa je ewveda popolnoma napaiing,

V naeledniih konkretnlh rolunskih pricerib operiras-
wo o sireiki kemionakegn prevoza done less ns razne rozdslje.

fato tu va wvljemo te kalkuleclje za kemionszke pr-vo
z¢ in sicer Za kenion TAM ~ 4,5 t in OM-Super-orione 10 t.
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Ealbulsmeiis TaU-4,5 %

I, §ga§%vmeﬁlji?i stroitl

Habavna cena kamiona, z gussmd wred = $ 598 Sco.- din
(pedatek Gg Lju%ljﬁﬁa)o

Letne chresti . 25222 x 64 = 2509250 x 0,06 179 955,-,

Razna $V%?§Vﬁﬁ§a (gmﬁg%ak Og Liubljann) ‘ 111 cooy-

- Bkupno 260 955,
Za nnklsd ja 4 vigsk@ mspe na kamion ?ﬁﬁué 5%

1) §,119 t
2) 5,526 ¢ ‘
106645t : 2 = 5,322 &

a¢ je porebile obekrst po 12725 Zaan, t.j. 745"
~ Ake rafunmame normalno cbremenitev 4,¢5 £ (kolikor jo
refuna Gg Ljubljmma),

222, = 0,75%

745" x 04,7596 = 566" = aaen

je to

Yzoll beme za 4,05 ¢t 117
|

Za rnzkladenja keuiona TA¥-4,5 t se je porsbile
1) 23 4,941 ¢ 735"
2) " 5,341 00 8,120
. 3) " 5’119 " 5019 ™

15,401 * 21°65*

Povprefno za eno veinje 21°65" ¢ 3 = 7T22"
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Zg 3 % 4,05 % bi bile to serszmsrno

| i%%;%%h = @;?88?
21765 = 1325

| 1325% x 0,7869 = 1054 5 3 = 351,33% 1 60 = 5,86°
Vaeliibouo 4,05 & ki |

II. smorbizacijs 4n inve:ticijske vedrievanje.

‘Fe “seyerju" naj ae letnn smortizacija refums z lo-25%
vrodnostd kawiona brez gum. Honjifi znsaek veljls za leino voinie
2¢ ooc ha, velji za verje ulinke.

Zn iﬁ?ﬁﬁticijakc vzdrievanje naj ae pri letnih 30 oo kn
vzrze f=-12% vredncoti knmiona.

¥0 "Gehanizoci ji #® nai se za smortizseijo rofuna lo %
wsbavne vrednesti knmiona, a 2z inv.vedrievanje 124,

Gleds ne prednie domo vzali emortizz-ijo v viZini loj
rabavne vrednoati kamiona brez gum, pri 20 oco km lotno vsﬁnje,
a 2o univ.vzdrievanje lo% te vrednesti, pri Jo.coo km leine voinjea.

Gume po "Heyerju trajajo 40 oco - 50 coo ¥m; moreje pa
trajati tudd leo ono hm

Yo podatiu Gg Lijubljena va trajajo asmeo 20 ooe lm.
Vzeli bomo 20 voo km.
Letna anortizncija in invevzdrievanje bl retomtakem bilos

~ Hobavna vradnent homrlaetnega kesmions 5 G698 Sco.-din

Gd tegs gume 82 oco x 6 {po podatku .
podjetia "Volan" 492 o00.~-din
catane § 506 S500.,-din



Amortizacija po km prezne in polne voinje

_ 5350650 - [
= Zoooo o 27,53.~ din
En?¢¥3§?§??%§3@ ya.gmvyraz&s in yalne .

voinle §§Q€§ ' l&g 36,~ din i
30 voo 2 o

, . . ‘ M’“"*”"’"‘r 19 ¥ 67

+ T4154 & vet pri Gg Ljubljena (gle}

ebrazloZitev v daljem tokotu) 1B,36x7,154% 1431.~-din

‘Gume po ¥m prazne in polne voinje o ' |

2000 4in x 6 koles

20 000 kum . w

N o Skummneo ?l,&o.— din

‘Prednje povilienje invest.vzdrievanje za 7,154 #
Y 4#4 wavno tako kasnede (v dnl jem t@?atu) rednege Vsﬁrﬁavanga,
izratunenc nz alededi neliin:
To praktiZnih izkudnjeh Gg Ljublisna znaBisjo stro¥ki za
TiEe4,5 t Ba 62969 thm pdlne veinje o |
Ea investioijsko vadrievenje - 3”@ oco din.

eI

" redno | M 339 ooo din

) i . 4\__‘" w,,,wv’“m*ﬂvwﬁ" W &
. j ) , | LYo
¥ri tem pa meje wed enim in drugim vazdricvenjem 2% o

ni imie, kot je m.rr. po Smernicsh . EOE-FAO,

¥i bomo investicljiske in redno vadrievanje ratunall pe

"Heyerju" in po Smerniceh BCE-PAD, nato pa vaoto obeh vzdrie-
vand korigirsli talicy dz be nova vsota enaks vaoti Gg Ljudbljona,
Strofki Gg Ljubljans za invest.vzdrievanje

za 62969 tkm snafiajo T
| 62965 tikm : 4,05 t = 15548 km polne voinje |
(gizj kolono 6 tshels VI), S o j
|

320000,- Gin

T
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15548 km % 2 = 31096 ka prhsne in pelne
' ?§5a5§ {glej koleno 5 t&bﬁlﬂ ?i}. o : Qi

ﬁﬁf&eyarﬁﬁ 451 31@&6/%& yraﬂaa 13 Fﬁlﬁ& voinje ,ffj
(gle) zgornd) = 31096x 3.,3.3 ain (glej zgoro] str. 35 5708234~

ﬁa‘ﬁeganja t@rﬁj ?eﬁ | 25&323.~

,#@&una 8 strodki - | o 339000,m

xafargm brutte ure = 141x 158,73 gzs,gsmain
Po gaerniﬂﬁh HE-FAC vzdrEevalni
strofkl znafajo %%gi,{gx 0,15 &% = 33,57 din
" Pri 1296 cbvatnih urah letno 1301x 33,57 . 43507.-

Yo marniaﬁh Eﬁ&aﬁ‘manj za 0 295403
o “Heyerju® in po Smerniosh HCE-FAO ( _
tored dnvestioijoke vazdrZfevenje ' S5T0G23 0=

reno " | _ 43507
§K§PQQ 6144330?

o Gg Ljubljana dinve - t.vadrievenje 320 ooo.-

" redine - " 3139 000.0
skupﬁe* ' '659 ueé.- ’ | 655000«
Yo g i;ublj&ne tora} ve& 2 445TCem
P PSR .

. @g
Strogki Ggfﬁaubl ang sa.tcrej vitji zs :

J

44570 ¢ 614430 5 7,154 %

;Ii. Togonekd stroili,

Yo podatku Gg Lijubljona ge troll za 62 969 tkm



goriva za 273 6vo,~ din
mazivg * 86 ooo.~ din
skupno 355 Gob.~ din

62 969 tim odgovirja %gg%g ‘= 15548 m polne voZaje.
| : on;

Prozne in polne volnje torej 155é$ x 2 = 31006 tkm

= 11,56 din/tm prazne in polne wmﬁﬁja

dedno vpdrievanje:

: o 3ﬁernicgh TE-FAC 15% plate Boferja na obraitno ure
14l.~-din x 158,73% = 223,81 din ' '

223,81 x £,15 = 33,57 din/cbratne uro
+ 7,154 % vo¥ pri Gg Ljubljana = 2,40 din
~ (obrazloZitev tega procents glej cgora))

Skupno 35,97 din obratne ure

17, ¥late.

linkladanje ss veli pri rasznih gezdnih cbratih 3 rezli¥-
nim Btevilom nakladaleev.

%4 beno pri nskladanjiuv z vigoke raspe predpostavili
5 askladalesv, ket jih zapesluje n.pr. Gozdnd cbrat Triid.

. Zu raskladenje se 2 nekladalea eventuelno vozita gupn
s polnin keomionem, ako js gozdni obrnt cbvezan, da prods Eogi
hlode franko skladisfe Zange. Te tako prakitieira G.e.Bistra,
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Loy Ju tak nefin ra g?ladaﬁja neckonemifen, bomo refunali, da
56 nakladslei ne vezije s polnim kamicnom, temvel da razklae-
danje vrii g svojiza dvema razi¥ladaleins Eaga.

Glede naklainleey bomo predpostavili, ds 80 za Zagn
wotseania kamionn zapenleni drugles, da torsd ne ebrémaﬂjnjejﬁ
nakladanje in raﬁ%iﬁﬁaaje.

lafaria jo trebn rafunmatl ze ves tant kot 2a vebnja,
¥0 tudi za naklsdsnje in razklaodanje.

Tomoetnika Zofor nimn,
Strolkl ao:
Po podatku G5 Ljubljlena plafa Zoferjs na uro znaia

nete 141.- din brube 14l.-x 158,73%= 223,81 din. Terenska
refija znalia plus 267,465, upravna 20 %, stupno 287,46 4.

3kupno terej plafa znela
223,01 + 223,81 % 287,46 = 223,81 + 643,36 = 667,17 din.
Yoy pa oo dola nedo 7 1/2 ur, je %r@ba ta znonck poviBati

5 koeficientom %r@ = 1,067

867,17 x 1,067 = 925,27 din na neto uro ali

el
22281 = 19442 din na nete minuta
5{} L IRrTeNe

Ilala naklsdnlcev znaéa ne ure 92.~ din,
brute 92 x 158,73 = 146,03 din.

Terensks reiiia znafa  plua 127,91 &, upravna 40,85 3,
supno plus 168,76 S - |

L3N



Skupno tored plalis znalia
146,03 + 146,03 x 168,76 = 146,03 + 246,44 = 392,47 din

Foanoione s koeficientom 1,067 (kot sgorel)

= 392,47 X 1,067 = 418,77 4in na nete uro ali

22877 _ 6,98 ain na neto ainuto

So
fobr s bt e b
Ealﬁ natladalcov je to ;* 50 diﬁ/ﬁiﬁﬂ&n

Za 2 nakledsles Je te 13,96 din/minuto
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Ealkulocids za w~4§§éréﬁiﬁﬁé 1&%

I. Hoapre &aﬁljivi @ﬁrenkg,

Hgbevna cong kamiona, s gumemi vred 8540 069,~ din
{podatek 00 Ljiublimna).

Letne chrasiti g%w x6%= 42"{@%35 X By0h = 256202,-

| Hagznn savs mvm&a (podntak Gg nmbl;%@a} T 260 000,-

Skugno 456 2624

Fn Wm‘”mwmm one ralune ﬁg ﬁu&zljgne

noraslne chrasenitev §,1 4, To je 2 x %ﬁlﬁw 5«:&%‘ 43
Tikkmd 5 ¢ M,m %)‘ Valed tege bomo t:m*ianja m}rlax&snga
w;.,m 2x 11 = 22" ; & roskladsnjae 2 % ? mb’x

Breine voinje bemo vmli iste im% mm J«Aﬁwé,ﬁ t.

IT. Amortiznoiis in invﬁ%’tiﬁiﬁﬁﬁ‘“ﬁ mﬁwwa zg

To "leyerju® naj se letna smortizacije raffung 3 le-25 ¢
veednentl konions brez gun. Handii moesek valjn za lotno vednjo
25 eoo km, velfl zn veljs ufinke.

Za inveatiol jske vzdrfevanie nwg 86 33’“5. la mih 3@ mm km
vzane 812 & veednoatd ‘kamioens. |

o "Hehanias niji 4" pad zem mﬁr'&imaiw rafuns 3.0
&3 YRG x:rsasﬁ*mmi ksmiona, & wa inv.vedplevanje 12 #,

(lede na prodnje bomo vaell samrt‘ig%ij{, v vi¥int lo &
nnbavne vrednooti komiena brez gum, pri 2o w\km letne voinje,
B 8n i}wmtigm@m vadriovanje 1o % te vm&nwti, rrl 3s.000 km
1otne veinje.
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Sume po "Heyerju™ trajaje 4¢ coo-So ooo ¥my morelo
pa trajsti tudi loo coc km.

Fo podatku Gg Ljubljona pa trzjajo meme 20 ooo k=,
Yzeli bomo Po oo .,

Letns smortiesciis in iﬁ@ﬁé‘&.‘sﬁdr@mﬁja 9% poteminken
bilos | |

Habavna vrednost kompletoegs kemiona 8 540 06
02 tegs gume 1l64nco x 6 (vedstek -
peddatin "Volan® ) " 884 000~
Ontzne T 556069 =

fmortizgacijo 2a ksnion hrmnm = T 556 069 x lo®

. ?556970“
o km preosne in polne volnje %ggi%l o 37,78 o
Inv.vzdrievanis po km prazne 1:1
polne voinle = Loatey 25,19

3o000 .
+ Ty154 Fvelt pri Gg Lijubljiena 25,19x 7,154 % 1,80

Gume pe ¥m prasne in polne voinje
l64ponx £

26 000 | | 43,20
Skupno za km prezne im npolne voinje 113,97

ot o et

iX1. ropongki strofki

¥o podntku Og Ljubljiena se trefii 2a T4 oco tkm

goriva zs 309 820.~ din
maziva za 56 G8o.~ din

skuyno 166 Boo.~ 4in
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T4dooo thm odgovaris Zgﬁ.,%ﬁ = G136 km pelne veinie .

Pramne in poine voInie je tors) 5136 x 2 = 18272 k=

= 20,07 4in/km presne in polmne veinjde

izzve

- Befine vedrievanie
Fo Sasrniesh I0E-TA0 15 # pla¥ae Zoferja na cbratne wre

223,81 % ©,15 = 33,57 din/ohratno ure
+ 7,1547% ve? pri Gg Ljubljzne = 2,40 din (gled str. 23 ).

33,57 + 2,40 = 35,97 din/obratno ure

St sy

flede nakladalesv in rarKladeleev volja leto, kar
gnt navedli za kacion Tal~4,5 4.

e

P
Ay

. o
o2t R
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Stroski prevoza s kamionom OM-Superorione

(glejtabelo ¥ za ta kamion)

do prevozne razdalje 15 km
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Lhonpmakd rafun ea ﬁﬁﬂk?ﬁtnb ﬁ%ﬂtﬁﬁ s&raia_

......

- 45 2n §@s poTne aamt% tors smrﬁag o

Za nﬁ?rc?3a %G ggici ﬁt, ) gtr.lfit bﬁga rg&unali

_ Za yzﬁ&mr I &a;ea@ b3 alternativnih,?alkaiae&j,za
'*Wiﬁﬁr Ix ¥8 2. S '

/Kiﬁ“vﬁgﬁaa ?ﬁl%ulma ia ga ﬁsﬁrrg4a Iin KI.

Aéﬁwﬂ#iﬂfﬁﬂjﬁ v yadrﬁkiu I, trofs od 1.do 1o,ﬁﬁt§. v podr. IT

- ad 21-30 lots,

; ¥ podrotju I, povriine looo ha, me bo v bode¥em
denctletju pooekalo = n@laﬁniwi s&ﬁnj&m& loo ma/ha,g_.jav
h‘“%ﬁl@téﬂ lov coo m3, &8 lﬁtna lo voo m3., o
"V codretiu 1I, povr%ina Goo h@, ge bo iskariﬁaanjam
gﬁwiﬂ pofati Bele E@z 20 lat in eicor ae bo shozi lo let sekalo
Ho mtha, tode V. ﬁ&@mfl@tju 4& coo m}, 2 letno 4800 m3.

. Po ﬁaw@%ih 1@t1h is?ovi*%anjw pnﬂrcéja II, t.d. -
3 a%upna yo 30 1@tihg nmti v paﬁrréﬁu I, n5t1 v II dlge Eaaa ne
 bo mqq 29 izkcriéﬁﬂnga.:. , L S
, Tredvideva os gradnja ﬁlavne 1zv¢3n@ caate ea é do ¥,
éel?ine,lz kum “ '

Rozen tegs v s0drctiu I

Cesta BP 4 kmy GG 4 ¥m in m 3 m, skupno 11 km

Skupno bl %o bile 12 + 11 = 23 ¥ aeat..'
u Gradnji v podrefjy 11 e ne hi *ristnpilo tﬁ%ej, tom-
vol kosneje. V tem pedrotju bi se mﬁradila geste G I 2 ?m, DK 2 ¥m
in EL 2 km, skupno 8 kx.

V podrefju I so bile dogle) samo viake, rasvno tako v
podrotju 11,

Od £ do A jJe bils voznm pot,

&y



A



45, .

e, Spravile do visk in de novia,eegt ne bomo kallkulirasli.
famrtﬁame, da Je yraé gradnjo in gﬁ gra&nzi navih cest enako,.
Zamenjamd pa spravili po vlakah,E%, GG in HD s kamiome

akinm §févﬂzam in zepreini prevoz po ceati BA 5 komionskim prevozom.
| ~ Kamneje bemo ravno ’tasm vze;; po vlaksh LE, XD in IC
;qﬁenjali a kamlonskin grevszem.-

| 7 Isvpaﬁrcéja znaaajo puvyreéna rezdalje vieka od ;
Féaﬁl,sm,aﬁ&deﬁzim,a&?aeazm.?uwraﬁ;}eﬁa _

2-4234~1,§ - 1’333 kn, ako yrﬁﬁgggfavimo, da na va&ka‘vzako grﬁviti~

rmjﬁ gkupno enaske mase,

?esdalsa ﬂavpreﬁne ve%nje eﬁ B do A Je 11 ¥m, od
B ﬁe A Q ¥m, nQVﬁrﬂﬁna 1o km,

Fovpretna razdelja kamionske voinje iz podreXja I je |
iqta kot zgom§ za vlek plus zapreﬁns voﬁnja, t‘a. 1,833+410 =
= 11 633 k’ifh ‘

*ha ?f@ﬁﬁﬂﬁiﬁ?hﬁﬂ gn vigke ”arnﬁnae ufsdﬁa roznere’, !
Y wwimln na*ih,“ﬁovm” pctrabug@mc 23 izvlek na pev;re No rrgdae %
130 1,833 ¥m 0,4 zapreine dnine zs tono {glej geafikon 5t.7 na |
atPe 4c ). , | o 5
Ako ratunang zapreino éninc‘pfivatnegm.vnzniké‘Sana din, %
Je %0 ¢,4 x S000 = 2000 din za tono. :
Za lo cco m3 letno je to lo 000 X 0,7 % 2000 m—léeaaﬁ&néin{
Za zapreini prevoz od tolke € do A, t.J. na mzdaljoe
lo km, Je potrebno, sko predpostavimo "srednje dobro pot®, v
snielu nofih Norn, a;&e‘zgpréﬁnih ﬂniﬁ za tono (zlej grafiken :
%, & na atr.47 | j
c,00 x 5990 din = 4000 din za tano S ‘w
Zn lo ono m3 latne 3& t0 1o00¢ X 0,7 x 4000 u»za coo ono”

Skupnl etrefiki pred grodnjo cest 42 c¢oo voo ”}

s v
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Yo ggr-dltvi kamionske ceate ps lmsmo sirolek
zn provoz 2 kaniconem Cé-Superoricne na razdslje 11,833 km,
755,61 din zn tone {glel tobolo V za kamicn %%»3%?3&@?1&&& na
ati, zadinje vggta,mzirsmg graofion &t. 5 na gir.le.
Za 10 ooo mly tede 28 Tooo £ tored 755,61 %3 Toco =
5289270 din. <
Letol pribronek Je 42 coo coo din
| 5 289 270 ain
36 710 730 din

Gradbene sirolke za cesto ZA predvidevamo 3 1o oco seo
din/km, a strofke za ceste FB, G2, HD, IC, KD in L2 6ooo ooo din/iam.

Grodbeni stroitki bi toraj Hili 12 ¥m po lo mil

120 oon GODew

¥ pedrefie T 11 ko po 6 mil \ 66 00O 00D
" IT 6% po 6 ® 36 000 C0Oe=
Skupno - 222 oma‘ﬁoo.u

, 3trotki za zlavno gesto ZA in ceste ssmo v podro¥ju I
p2 30 186 000 oon.- din

36710730 4in _0,187368

186 oeo ooo

To da pri obrestni wmeri 3 & smortizaci jnko dobo € lot,
oo it o

Yo 2¢ letib ps bi gredill ceste v pedroiju 1T,
Degetletnl etat v tem podrelju Jo 600 ha x 80 n3 =
= 4 Boeo m3, letni 4fco w3,
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Povpreing ﬁaxjéva konjskega vieka js 1 km.

Yonjski vlek na to razdaljo pri "srodnje ugodnih
razmersh® Norm zahteva 6,24 vozniiike dnine za tono. (gle) gro-
fiken "konjeke izvls@aenje” na str. 4¢ ). o

’ Axo rafunamo (ket zgoraj), zspreino dnine Soco din,
je to sa tono 0,24% Sooe = 1200 din '
%a 4800 m3 x0,7= 3 360 t x 1200 din 4 032 sne.u'din
¥ temu pride povprefni kamionski '
provoz od tofke U do tofke A, t.js na do-

1javo 11 km
3360 tx 717,18 din (glej tzbeloVza kamion ,
Cl=Superorione) e 2 409725.,~ din

Fhupni sirciki za pedesije II pred gradnje
cest 6 441 725.-

Strolkl trensports lesa iz podroijs ;I do

todke A po gradnjii cest v pedrodju 11 {na

‘dalinvo 1411 = 12 km) pa bi bili 3 360 t x

763,11 din (glej tobelo V za kamin Of-Su~ N
paroricne) N ' 2 564 216.- din

Prihranek znafa tored 3 877 509~ ain
Za ceate IC,XD in LE, stupne 6 km,nam je
potreben znegek 6 x 6 mil din = 36 000 000,

387759
36 000 oao

To da ancrtizascijsko dobo 12 let
: SargnazEey

= 04107709

Za 12 let pa v podredju IT nimamo leinih etatov.

Primep I 2) ‘
Zdrufena kalkulsnoidn 2a podrofie I, in I1, Iskoriffanie trnjs
y obeh podro¥iih 1o let in trojdn od 1,40 lo.letn,




¥ tem primevu se v podrofju II meraje réﬁﬁngt&
peihranki ne same wed viekon in kemiconaekinm prevozom v samewm
pedrefin, temvel tudi Yo med zapreinim in kamionskin ﬁrevazma
1 anih mag po gastl ZA,.

Streskl izvlaZenja in 1&#@33 iz pedroljs I pred
Azgradnjo ﬁavih sest ostaneio istli kot v ralunu nn str. 45, t.].
42 eoo ooo din. o

Strefki dzvlatenis iz yaﬁrvzga T pred izrradnjo no-
vih eest bi bili istl kot ng‘atr,%@,,t Jo 4 032 coo din,

, % temupride znprsini pre-

ves od-tolke D do A, t.3. nn rasdeljo 11 k=,
el @nnﬁﬁ ¢ Roraah 2a tone 0,9 dnine
0y % 5000 din = 4500 din ,
3360 ton x 4500 din = 15120 ooo din -

sktpno iszvlstenje in znpreini nravea L

iw wa%r.II | o , 19 152 ooc din

Gkupni $trn ki iz podroZia I iﬁfix.praé

iz qanja navih ceat sotore§ 42 ooo oo din
o | 19 152 ooo din

61 152 eco-&in"

& fzgradn il nﬂvih gast pa imamﬁ kamiﬁnaki PrEVOZ na pﬁ?preﬁno
razfal joi

~do_coo m3 x 11,8

. =
1o ooo wWBoo
k=pr ptone (glel tbelo V za kamion {ii=Juperorione)
Jovo b x 755,61 + 3360 ¢ x 763,31 5200270 3 2564722
‘ : = 10360

Tooo + 3360
' ' = 7581073 din



517

Zarliks pred in po izgradnii cest Je terey . 61 152 ooo din
| - 7581 073 *

53 S7¢c 927 din

Xer je vrednost vach o= & 292 000 oo Ain (clej stron 43, 3@ fake

Lo 53570927 | ” 0,241310

222000000

o '?ﬁ.gﬁ&gsi sportizacijo éalégﬁgnaga aeatﬁegg oareijn
‘&mm%gté%‘ - | . -
Vae ouite ﬁgr@aima v l.la%u¢ y .

. Ker smo tudl pri podrolju IY rq%uﬁnli grihrans? ne
rya?nﬁu 1o glawmi cestd od B do A, smo dobildl krﬂﬁﬁﬁ amortign-
aijsko dobo kot ns atr.A&M¥XG lﬂ% za. redrod je I in 12 za po~
drpdje IX).. ; ,

Primer ya 3& aav@ﬁa m&gﬁn le, ak& oha veﬁreﬁéa imata
Lok ﬂ?ﬁsna zrole lesnn mane.

 Imk@ri§§én;g_po§na,v rodrofju I v 1,letu, v _poirodiu

brate speodimo ig prihrankoy ﬁéﬁrﬁ§ja I_vy_obah podroZjin in sicer
v poivefiu I v 1.detu, n v rodrediu I1 v 2l.1ctu,

%atﬁi‘grihrﬁﬁak iz podretja 1 v znosku 36710730 din
(2183 str. 43)) pcrmhimé'zalimgradnje ne ame ceat Vv podrofju I
in gl@vﬁa izvozne ceste, teaved *“&i z2a graiujo cozt v podrolju
Iz, \ |

Za iagr@ﬁn;n‘aast v podrotju II yatr%bujamo v Qi.letu
anesek 36 nil din (gled atr. 42 ).

36 _coo oce

Diskontiran na l.leto znafiz 1,03

= 36 000 060 X 0,553676 = 19932 3oo din,



Grodbent strofki zo ceste v podredju I 4n glavne
cexte pa so 186 coo eoo din (glel str. ).

186 ooo éoa + 19 §32 3o = 205 932 oo éin

36710730

265532300 = 0,178 266

To da samortizaci juko dobo 7 1ot

TR

Ceste v podrofiju I in glavao cesto zgradimo v l.letu,
avate v podrodju I v 21l.letu.

Dolin tore] ceste v pedrotju 11 splch ne Bnoreno
arertizirati v reku, v katersm imesme zagotovl jene atate,’ak@ ‘
¥aikuliremo to podredje cddvejeno o4 podrofje I (primer I 1)),
dohine ugedno smortizacijo tudl me pedrelje 11, ake prinranke
L0 yaﬁreéga\x u%ﬁrﬂsiﬁa z8 in#egticije'tuéi v podrodin II.‘

Teds to Je pratirano neugodean natin kalkuliréﬁja.
tai logitno je, dn é kalkulseijo pritegnemo tudl prihranke iz
vedroftia 11, ¥ eo he&n.priﬁali optvarjati v 2i.letu, Jih dis-
kontivemo na l.lete in za take dobljeni zneszk smanicamo potrebne
inveatioljske vaoto.

To atorime v naslednji kalkulseiji.

tyrdmop T 4)
IzlordS¥andie pofne v podregju I v 1.1atu, v pedrotiu I1 v 21,letu.
Cagte v rodreXiu I in dsvne eeato ser-dimo v le.lotu, ceste v po-
arciiu II v 21.1etu, V kalluleciie pritegnemo tudi prihesnke iz IT,
podrciia, ki ae prifnc cstvspiati v 2l.1ctu,
Frihrsanek iz pedrolja I je 36710730 din letno(zle] atr.sis)
n u IT 4 3877509 " ™ " w 49)
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A ; Ako tso 1€tni znsgak podrofija Il gﬁ:itali“iramc NG poe

| etek izkorigenja v II podrofju, tel. ns poetek 2l.leta, pred-

7*$af«vl§a§a§, da bo izkariéﬁaﬂjs trajala»la let, imgme 38??5§9x
£4530202 = 33075927 dim. -

s Ako ta ﬁﬁ%?ﬁk ﬂigkﬁa*irgma»nw 1,laﬁ§, ima@e

= 33&7592? x 0,553676 = 18 313 332 din.

Ta znesek  odbijemo od zneska 205932300 din (glej
;yimar I3) {s&r.45z ) in dobimo 205332300 din
- 18313332

187618968 din

’?éiasw L m,w’}&% |

20 da auﬁrtizaciéake ﬁaba 5 let,
E m

Ceste v p&ﬂfa&jﬁfl"in glavna eesto zgradimo v l.letu,

©gectte v poedrofju IT v 21,letu.
“Ako gmo torej oba podro¥je sdruiili emo kelkulacije,

merenoe amartizxrati tudi cnate v podro¥ju 11, kar v priw@ru 11)
#l bilo mugn&e, ker zmo dobili amcrtizﬁcigako dnba 13 let. Y 1atna
'vtzue imemo gamo ¥a lo let. :

Cogte v podrotiu I snortizivamo ¥ele v mcksimalne mege&am raku,
ny _%s nafing dn izﬁvwgima 04 rri&ﬁaakav v vﬁlrrﬁjp I yrﬁrqn;kaiafn
vacto zs investiclis v pedrelju II.

7o bi bil nmjprﬁvilnajﬁi nefin kalkuliranja.
*zhnrigxanje v pedrotju I polne sepat v l. I@tu, Y DO
arotdu IT v 21.letu. :

>
§
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| Prihranki v podrefju I so 36710730 din lstno, kot v
primeru I 1) (g1e] str. 47 ). -
Prihranki v @eﬁrgéjﬁ 1T 8o 33??5&% din latna, ot v
Cpriserw I 1) (gled str.ao ). - o
| Za ceate v podroiu I in sa'éiavnﬁ ceato potrshujeme

186 coo ooo ﬁ*ﬁ, za vawt@ v gaﬁv&éju 1T 36 oo ooo din (glef atr. 43

Cepte v podredju I in %lavna aﬁaﬁa awgr&iaiwama Y
& latih kot ns str.4s.

Zer pa izkoriftanje v podredju I 4r=j, 1o let, cbralu-
name najpref prihvanke za 7,8,9 iﬁ lo lato.

Hapitelizivranl na “Qﬁ@t&k T.leta, ngihﬂV$.vraﬂnaﬁt
gnnfn 36?10739 x.3,71?0ﬁ8 = 1316457454.4in

£€n geoute v @céraagﬁ IZ, kot e rofeno, potrsbujeno v
refetiu 21,1lotn 36 coe ooo din. ‘

Kot mmo videld v kalkulael il ns sire 494 Jih noremo
arprtizirati Sole v 12,1letih, o 32 toliko let nimamo lepne mage.
imano jo semo za lo lot, '

Degetletnd prihranki iz ya&ru‘jn 11, km@itxliairﬂni
nn peBetsk 21.leta, so 3877508 x §,530203 = 33 o075 927 din

Z2n ceste p&%rabujémé %oréj Be 36 ovo coo din
’ - 33 075 927 ain

2 924 073 din

Ta zneasek diskontirsn na pofietek 7T.leta, t.). 22
14.1et, Je 2 924 o73 x 0,661 118 = 1 933 163 din.

‘Tolike movess rezervirati v polietiu 7.lets iz prihrsn-
vov v podredju I (136457454 din,gle] str. 54 ), za ceste v podreliu
71, ¥4 Jih bomo pedeli groditi v 21.lstu. ko to storime, so iudi
egate v podroBiu I1 amortizirsne v lo.letih,
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‘Ako torej sdruiimo oba podro¥ia v enc kallulneijo,

g Eahk&%@ a*cr%;girama naqta v opeh nwodroljih v dopustnen ro-
. Fri tom Jo dsl prihrvankov iz geﬁ:uéja Iy kjer Je eksplow-
atzgijs peBela 20 1t preje kot v drugem podr:Bjn, uporabljen

= b3

Ak L

mﬁrﬁ %JQ dela atra”kev v Il.pecdrolju.

Crimor 3?;

‘ﬂaélima med enim in drugim natinen kaifnliraﬁja
(uéﬁvcjeng zZs weake ys&re@ds in zurv“enﬂ za Oba podre¥ja),
¥i emo jo prikezali v primerih 1/i, 1/2, 1/3s 1/4 4n 1/5, bo-
~wo prikazali 2a 1. in 5. nafin $e za primer II,

anzim @me v yrimﬁru I imeli na rasypolego sanc degset-
lotne etate in smo cperirali s krstkeoirajnimi amortizacijskimi
roki, bome v primeru II predpoatavljali dolgotrajne g%@talin
moinoat dclgotrajne smortizacije.

© 111 bemo do 25 let, Zeprav je v "Smernicah" za gozdo-
ve SLY predviden maksimalnil rok 30 let. Yot pe nem grafikon\ |
3 in 4 nn glr pnkazﬁje, je pravesprav 3o lotna g&ﬂr%izaeijakﬁ
doha Ze zelo neu;odna.

fﬁrim&v IT #n) bo sicer imti kot I, @ to razlike, da i-
pamo v pedrelju I na razpelage trajne siste v vifini 4o m3/he
iz dosatletne, tele 4 m3/ha‘1atﬁa, v péﬁr@ﬁjn II pa 32 m3/ha
no desetletie, tej. 3,20 m3/ha letno, |

¥ Yevodrodju tored imomo letno etnt 1lo0o hax 4 mi=
dooo m3, v IT.podrodfu pe 600 ha X 3,2 »3 = 1920 m3.

Iskerififanje v pedredju 1 pofnemo v l.letu, v IT v
21.1etu.

L3N
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1.3}{:@3@2,&3% {g}a;} gnalogne kalkulasclijo na sir. 43 do 4.
~ Viek na rozdalje 1,833 km stane zz tone 2voco din

{aled atr, 45). ‘ | |

%2 4000 m3 X ﬁ,"? = 2800 t Jo to letno -
2800 X 2000 din - | 5 6o0n poo din
| ZoproZnl prevez od O do ;ﬁ, tede na
razdnlio lo I» stane 4oo0c din za tono.

%a 2800 t letno ja{%& 2800 ¥ 4000 din 11 200 ooo din

Skupno 16 8oo coo din

Yo zgraditvi keulongke ccate imamo
preves 2800 ¢ nr roszdaljeo 11,833 m po 755,61

din/km - 2800 x 755,61 | 2 115 708 din
Letni prihrsnek jo tore 14 684 292 din

Gradbeni siroiki zs coste v poedrelfu I in za glovno
azsto go kot v primeru I 186 ¢co coo din,

14684202 |
19€ oooooo = 01709478

Amortizacijsks doba je 17 let
C - A TR

il. pedredje {(glej snalogno kallulaoijo na atr.i3.ig).

¥ 21,1letu bl gredild ceate v pedrodju II, ker ’oﬁv
Zl.dlztu polell g izhoridsnjen tega pedrolia,

Denetlzini etat v tem podrodiuw jo 600 hax 32 m3 =
19 Zoo m3, letui 1920 w3. ' ‘

- ¥Yovprelna deljnve konjskega vieks je 1 km.
192¢ m3 x ©,T = 1344 %.



1344 x 12c0 8in 1 612 8oco din
" E temu griéa paﬁgréﬁai ké&iﬁﬁﬁkﬁ ‘
prevnz 03 toZke D do toike A, t,j. nn dsljs-
yo 11 km \
1344 ¢ = 717,18 din (gile3 tsbolo
¥ za kami&g,ﬁﬁuaaygysriaﬁ@ ng air. 4o pred
zzdnfa wrats oziroemn grafikon 3t, B5na str.se §6359ﬁ ﬁin

Skupni strofkd Py podrol je 11 prad ?rﬁéu
_nje cest , B - 2 576 6Y90 din

Strotki ﬁrﬁﬁﬁﬁﬂfté lapa I8 po-
drofja I1 do tcEke 4 po gradnii éﬁﬁt v gaéra-
tju II (na aaliavo 1 + 11 = 12 ¥m) pa bi
bill 1344 t x 763,31 dinlglej tabelo
V ns ptr. za kenien C¥-Superorione ozi- o
‘roma grafilen Et, 5 na str. 42 1 025 889 din

Prihranek znsfa tored 1 550 8ol din

%a eeste I-0, E-D in I~E, skupno & ¥m,
nrm je potreben znesek 6 x 6 mil.din =
16 ooo ooo din,

lgﬁa&él y
36oc0000 = Oy043678
Tofla amortizacijoko dcbo 41 let.

To 3@ prﬂﬁﬁlwﬁ &oha, ki nas ne ar&ﬁvmlijm.

Zato bam@ ﬁmdi v tﬂm yvim@ru uynrﬁbili nadin ra§u~
nanja, kot v primeru I 5). |

Frimer II 8) (gied sn=logno kalkulzolis na atr.s3,s4,ss).

Prihranki v podrofju I znaBajo letno 14684292 din |
(gl@j atr, 5¢ ), 3 tami prihrnnki émnrtizirmma eeste v E.ycgrﬁ~‘
tju in glovno cesto v 17 letih (gled str.sc ).

-
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§3rihr%§3ka ¥ 18‘;1 19.; 252.; 21;;'22.; 2301 24:,
 in 25. letu kapitaliziramo na poletek 18.1e%n. Oni zunlinjo
14684292 din x 7,019692 = lo3 079 325 din.

Irolongirani na ?ﬂﬁﬁﬁ&k zl.latq, toxej 3 lodn narraj,
el gnadajo 103 079 325 x 1‘s§3?2T = 112 634 778 ain

‘ 2% 1@%@& prihranki iz ge&r&%éa KI, %ﬁgit&lﬁﬁi:ﬁﬂi
na yéﬁetek 2led2ts (t.3. no aeﬁetek izk ariﬁésﬁja v Ii.pod-
roliu, Bo -
1550801 (g1e3 str. 57)% 17,413148 27 oo4 098 din
Za ceste v paﬁrm&ju‘ix petrobujenn 36 ooo coo din -

Irimaniklind je tored | 8 935 902 din

Ts primanjklisj vsamemo iz prihrsnkov I.podrodje
112553831 din (gled mtr. 58 )

112634778 din
- 8gg5902 *

o

smtone 1n3638876 din, katerd ﬁnasék yﬁatima nedotaknien.

Ha ts nalin gsmo tudd a&ate v ?ﬁdrfkju II swortivivsli
v 25 letih,

Zopet vidime ogromno razliko med cbhenn natinima ro-
funsn ja. ‘

Ako kallulirvame vaske podredije 21 sebe, osnte v podros
#iu 1T ne moremo smortizirati v doveljenesm roku,

Ake pa kslkuliramo oba ?ciréﬁja kombindrmo, tudi
eaat® v pedrofju IT saordizireme bres taiave v dovoljoenem roku,
ako ssro del prihruublov pedretia I pritoesnemo v amortlzmeljo
cant pedrefja I1. ‘



o Iz prednjih 2 primerov (primer I sir. 4:-45 4n pri-
§ﬁ§ I1 atr. 65-58 Y,aledl:

fostl za¥liufick: Ei veseno, ali ns venko nedrofiis

, 2l
baliuldira za gebe s5li pw mg_gs%eﬁ pedrolil kalkulira nasenkrat,

¥r3_druzem nafinu kalkulironja se more dsseli povelins amorti-
zzgiln tudl v nepovelinih pedrefiih, v katerih se sicer even-
bupluo ceots ne moredo smortizirsatl v povolinih rokih,

On bi prezdnje codnose prikezali v ¥e jasnejli avet-
leati, bomo rafun fe bolj Baxblonizirsli v neazlednjem primeru.

A Vonzeme apet skiec 8 strant 44; spreainjaso pa pradpo-
stwke glede grodnje ¢xat v telike, da gradizmo pe ssme glpyno
izvozno cesto od D de & z gradbenimi etro¥id lo mil din/im, ten-
veild tudi ceste v poiro¥iu I, t.). P~B (4 ¥m), C~-C (4 kn) in H-D
(3 ¥m),skupno 11 km, z grodbenimi otroiki lo mil din/km. |

%aﬁin izkorifaonjia gra&viﬂavﬁma kot na str. 18, t.i.
v boedolem degetletju se v podrolju I, povréine looo ha, ima iz
kordatitl loo oco 3, letno 1o voc m3.

24241

Yovprofna razdslja izvoza do esste D-A jJe 3

# 14833 km. Razdal ja Dei = 11 knm.

Fovpretnn razdsl jn kagionske voinje do toftke A =
14833 + C-A = 1,833+410 = 11,833 kon.

Ugotoviti holemos

Ali se pano cegte F-3, =0 in H-D hitreje auortiziraje,
ak: kemiecnska castz D-A Ze ehato i, a1l ps se hitraje amortizirajo
vaa projektirens ceote, t.j. prednje tri plus cseta D-A, katero o
tej zadnji predpostavki Bele moramo agraditi.
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1o Geodnia some cegt PeBd, C-C in H-D.

Ako grgﬁggaia§1%8 g8 viake prad izgradnjoe cast
¥y G-C in B-3 “sradnje ugodne razmere”, v saislu pafih "Nom®,
potrebujonc ma izvlek nas povprelno regdalie 1,833 km o,4 sapraine
dsine po tomi, |
AK® rﬁ?ua@ﬁﬁ gaprﬁ ne dnino Scoo din, jJe teo
o,4 X So0o din = 2000 éin.
Za loooo w3 letne je to lcesﬂxa,?xZGQQ saléaaoace din
{ﬂ?@é stran 45 ), ’
¥ temu pride Rom.preves pavgygﬁne od
tetke C do & (1o Xm), ¥i atane 671,14 din zx
teno {gled tabelo V 2a kamion (E-Superorione,
N5 atPe 40 )ykar da lotno A o ,
Tooo x 671,14 = | | ©:4697980 din
| Skupno 18697980 din

N ¥o zgraditvi cest P38, &l in H-D
péwié&&o‘kam.ﬁravaz na razdsljc

1,833 + 1o = 11,833 ks, ki otane 755,61 din |

g2 tone n za Tooo ¢ (glel stram 48 ) 5286270 din

&@%ni yrihﬁgnek snala torel | 13408710 din |

Grodbene airecike za vse ceste predvidevamo, kot
zporad releno, ﬁ 1o mil din/km. Za 4 ¢+ 4 + 3 = 11 km je to
1lo mil din.

359&215 o 82120897

1loooc000
7o da pri 3 % obresinl meri amortizscijsko dobo 1o let.
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2. Graduds vseh cest.

Letni pribrunek imemo Ze izrafunan ns 8ir. 4,
£ megkon 36710730 din.

«

Cost fo 4 +4 +3 +11 = 22 kn. 22 kn 3 1o milal20mil
’ézégzaégs = 0,166867
Te da pri 3 ¥ cbrestni meri smoriiszsocijske debo 7 lot,

. Prevez na daljiéo rmudsijo 8 graénjs vel e dcliine
ﬂﬂét s torel vgednelni razulind. 33 celskupno eeaino ﬁmrgfje
do toflke s amortizirame v Ty 2 samo cosote v‘yﬁﬂraéjafl v 1o letih,

Te se neors ravuneti, ako se ﬂ@ﬁﬁf&?@jﬁ sledelie 3 ugo~
%v Atve. Fri tem pa Je Z¢ vaska od njih, aa B za goebe, 0 TAZU~
wevanje dovelina, '

1. Spresemba trsusporta (od konjstere viska na kanicon-
aki preves) se izvrii na povpretni rasdsaljd 1,833 km (kor se na
w*ﬁmu razdalji, t.J. od totke C do A pred in po grednjl cest v
podretju I e vril kacionaki prevez). $a povpredne razdaljo iz-
mon janega transports 1,833 kn jo potrebno agradits 4 + 4 + 3 =
11 km ceat. 2a povrelno ragdal jo igmenjenvga transporta (do toke
&) ya Je potrebno 4 + 4 + 3 + 10 = 21 ¥m cest. V prvex sludaju

e —rd
Je mwmarjm 155 5,0@1, v drugen Do Samo soeese 13,633 © 1,775

2. Prihrsnek med konjskim vlekom v poedrotiu I 8 ka-
mienskim prevezom pe centl D4 na eni gitrani in kamicnskim prevozom
ng 2405134 11,833 km na drugl strani,zna¥s lotno 13408 71lo din
(gle] streco ), o zgraditi moromo 4 + 4 + 3 = 11 kn ceat.
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Razmerje je .1.3.%&‘7‘&2 = 1,219 mil/km.

Frihranek (rarzliks med kenjokim viekom v podrolju
I, & saprefnin prevozom po cesti DA) ne eni strani in kamion-
a¥im prevozom ns rezdalji 11,833 km pa znala 36710 T3¢ din
(glej stw. 48 @ zgrnditi mormmo 21 km cest. Razmerje je

i@%?ﬂ = 1,748 mil din/vm.

3.‘$@%ni stst v podrodju I je 1o coo m3., Bazdeli
we ns - ceste P-B, G- in H-D v enakih delih, t.J. na vsako
cesto pridejo 3331,33 m3 (statiZno cbremenitev). Dinamiina obre-
menitev veake te ceate je nekal ved kot poloviea teh znéakav,
%s3. neknd ved kot 1666,67 w3, Saj ns zgornjem koncu cest se Vo~
#1 nekaj ved ket o, na spodnjem konou pa cela koli¥ine 3333,33 m3.
(rvipomba: O gwii¥ni in dineni¥ni obremenitvi v sploinem je
govora v peslednjon poglaviu te rasprave).

Ceste CA pe Je po vas) svell doliini dinami&no obre-
wenjena 8 loooo w3, 22 po njej ss od tofke B do tofke A pre-

vada vsa pnasa,

FKer ?rihrmnka~dénaéa vaak n3 prevelensga lezs, je
Jaune, da se cesta CA nora lefje smortizirati kot ceste v podrolju
I, o rawno take, da se shupno vse cente aﬂrgﬁﬂ bitreje anorti-
nivetd kot pa some cesmte v podrofju I,

To e gilno vaina ugotovitev., Glede ns nje je rszuml ji-
ve, zakad sme plenirane ceste malih podrofij, ki _gravitirsjo na
ngko Ze parodenoc caatc, ki fih tengira, dajo amortizirati szele

teilko ali pa sploh ne., Glovna cests, ki tangira podrofije, je bila
1o ekencmskem ra¥unu v proflosti morda smortizirana v selo kratkem
roku in je abaorhirala prihrenke, ki bi koristno mogli posluiiti
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za anortizecijc postranskib cest. Ake pa bi se glovna in postran—
ke cvate z2drulile v eno omrzfje in se ekononski rafun sestavil
29 celcokupno &%fﬂ”ﬁ&, bi se calcokupne cmreije a&ar%igirslﬁ % lokhe
koto,

| Bedsi gakliufelrs Yogubno wmore biti za ekonopmoke
gozinih omrofid, sko ne iz ompsiil izveamelc
glazvne izveaaa gegte iu ge raiun smortiseoiis seata

za niilh. ¥ tem primsru m@?ﬁ knsnede nd meggias avsrtiz&r&%i gcm
giranske ﬁ%%tﬁ v povolinih vokih,

2 Qaza?atliﬁi va Jo treba Be vrxﬁﬁan;e;‘ali rri iati
ibremenityl delgib in krathih cest obsteji kaka razliks glede
%ﬁﬁrtiﬁﬁﬁijﬁkih rokov ﬂﬂlgﬁh in kratkih cest.

Hajpre} gatrabugﬁma grafikone stre ‘kov gaprefnega 1&
kamionskega preveza do razdslie 15 Im (ker so do te raszdnlje
soa tavl Jene za konjski prevos gﬁgaalovana?e Norme). Ako grafikon
za potrebno Htevile dnin konjskegs provoze imamo, yridama de gra=-
{ikona atre&kev, aha gtevilo dnin pounoZimo s ¢eno zapraina dnine
500 din.

Zn kamionghi yrévaz\ga veamane cene tnbele V za kanion
Gi~Supercricne (glej str. 4o J.

Da pe sf pribrenino dele riaaﬁja grafikona strodfkoy

konjakega pravoms, proglasimo grafikone ze Btevilo dnin zs grafi- |

kone streiikov, s tenm, da’vémkemu vikinskemu om dsmo vrednost
500 din (ker vask om predstsvliia o,1 dnine).

Za razdal je imsme tored merilo 2 cm =1 km, s 2a stroike

prevoza 1 em = 560 din,.

V toms merilu naneseno v gratikan‘tuﬁi streiike ga
kamiongki prevoez.
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Ha ta na%in smo dobili grsfiken, ki nam nezorno
Frikasuje resznerje stroikov zapreZnegs in ksmionskegs prevesa
{#£le] grafikton 3%, 8 na strs 47 ).

¥ raspradelnicsh na stre Cc 40 73 gmo izrafunali
anortizacijske dobe kemionskih cest, a katorimi smo gameniald
cagte za mepreini pwa@ﬁz razne kakovostli.

iyl tem so a&ertizacigsk@ tabels gestavljienc tako,
da je amartizaaijska dobs v najnepovolinelSem slutaju 25 let,
Fri dcbrih cestsh za zaprelina vozila Je za_tslaaartizaeijakﬁ dobo
noirebna véfja iaaga'maa&, i 3labih,man3§a,‘ker Je razlika
provesnih stroikev v prvem slufaju manjda, a v drugem vedja.

Fotrebne lesna mass se dobl iz formule

" leini prihranek.x ten
sotrebng sredstva za
zgredltev ceata

= rentnl faktor za 25 let,

o N2 ta na¥in dobimo potrebne lesno maaso pri zapreini ce-
' " ., 23 x x -
ot IV ketegorije ( = 0,057428; x = 4859 ¢, t.J. 4859107 =

\ . 150 coo 6941 m3
IIT " . 3282 t, t.j. 4689 m3
I e 2011 ¢, t.j. 2873 m3
R 733 t, t.3. 814 m3

Iz prednjih primerov sledi:

Usmi zokliulek: Ako gzawmenisme oento s zapreini pre-
ves IV kateporife g wamionsko eeasto, se kamjonaka ceata hitralie

anortizirs pri vreveszu ns kratko razdslio,

¥ri gomenfiavi cent za zmaprefni preves JTI, IT in I ¥n-

toperiie, se pa kemionsks ceata najkasneis smordtizira pri prevozu

na Caredno razdslio, do8im se pri prevosu na kratko in dolgo snore
tizivn hitreds.

ey
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fazlog: Strokki saprernega prevoza so v grafikenu
#t. B na str, 4y predistavijeni za cesto IV g premo ¥rio, pri
geatak III, IT in I pe 8 krivuljeni, ki so navzgor konksvne.
. Fri gestl IV fe kolil¥inik

atroliki zapreinega prevoza minus sbroXki kewicnskegs provoza
grodbeni atrofki kanmionske ceste za cdnoveno dol¥ino

2 vgﬁsimgufgzﬁaljaﬁi §%ﬁ@}j& meniéi (glej kolono § in B razpre-
delnice na str. G7 ), $.3, ekencmilnost prevoza je Sedelje manj-
fa in kemionsks caests se aportizira Sedslje teije.

Pre costsh III,IT 4n I pa je ta koliZaik najusngsi prd
asre=dniih razdeljah (glej spst kolono 5 in & vazpredelnic nas str.
G974 4m 73 )in se kamicnska cesta najteije anortizira pri teh
gradniih razdal jeh,. ‘

Ha atr. G4 pa je ze izrafunsnc, kalikﬁna e potrobna
letna koliZing lesa, da se pri gradbenih etreikih za km kemienoske
ceate od 1o mil din, ceata amortizira v 25 letih.



| Strodki zepresnega in kamionskego provoza.

Ge

Zelo dobra peﬁ;’ za zapreina vezila (IV jugosl.Worm)

Hazliks v ko=

501,75

g. fopreini g;rg?ez Es;zienéki 4

e B _ Frevog | rist kamﬁ,cna:
;; Dnina za  Cens Strodek za Stredek zs

= tono dnine prevez 1 t provos 1 ¢ \
= less din lesa lesa - din  din/%

| 8% | L &w/ W"ggg%rﬁr‘& \ NS

1 2 3 4 5 6

1 0,12 5000~ 600,~ 256,09 344
2 - 0,145 | 725.~ 301,12 424
3 5,175 875.- 348,34 527
4 - 0,205 1025, 394:42 631
5 | 04235 - 1175 440,54 734
6 0,265 1325, 486,64 838
7 0,295 1475, 535525 940
& €y 325 1625, 578,91 lo46
8 0,355 1775, 624,97 1150

lo 0,385 1925, 671,14 1254

11 0,415 2075,= | _

12 0,445 2225, 763,31 1462

13 0,475 2375~

14 o,505 2525, 855,50 1669

15 0,535 2675,= 1773
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- Stroski zapreZnega in kamionskega prevoza

Dobra pot za zaprefna vozila (III jugosl.Norme)

Kamionski Razlika v ko-

-g ng;eén; prevoz prevoz ~ rist kamiona
3 Dnin- za - Cena StroSek za ‘Strodek za S
®  tono . ° dnine prevoz 1 t prevoz 1 £ din/%
‘g lesa din ~lesa lesa - din
s grafe.. Iz tabele V. . .
na's;r »“,%?}x%éj - za kamion k}mFigj
T * o OM~Superor. .
i 3 3 5 6
1 0,13 5000~ - 650.= 256,09 393,91
2. . 0,16 ~ 8oo.- 301;12 498,88
3 0,20 ' looo.- 348,34 651,66
4 o246 ' 1200.- 394,42 805,58
5 0,28 '1400,~ 440,54 959,46
6 0432 " 1600.- 486,64 1113,36
7T 0,36  18oo.- 535,25  1264,75
8 ,‘ 0,40  2000.- 578,91  1423},09
9 o4 2200.~ 624,97  1575,03
io 0,49 2450.- 671,14 '1778,86
11  wmo,54 2700,.- _ .
12 o,60 3000,~ 763,31 . 2236,69
13 0,66 3300.= | ,
14 0,725 z 3625.- 855,50 2769, 50

15 0,80 | 4000,~ 901,75 3098,25
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3troikl zapreinegs in kamionskega pravoze , |
srednje dobra pet za sapraias wozila(Il jugoesl.lorm-) - . o

- ¥amionshi Bgzliko v KOw

ZapreZni prevoz . preves rist kemlona

-~ Inino gs Jens Stpebek zn StroSek za : .
tono dnine prevog 1 5 - preves 1 t - din/t
- laaa din - lssa - - lessedin C

e 1z tnbele V e
f2x'3}  =n kemien - [4(5)
A Oi-Supero-

ot
o
¥
®
;-:?%
L

ST s ‘ ’ ' . ;_‘gim&
S S YL S

0,245 S000.- 725~ - 256,09 - 468,91
0,20 o .l\mc.«» : 301,12 698,88
6,255 - 1275~ 348,34 926, 66
0,315 | 1575.- 394,42 1180,58
0,375 C1BTS.- - 440,54 1434,46
0,44 2200.- - 486,64  1713,36
0,52 2600,- - 535,25 2064,75
0,61 - 3050, 578491 2471,09
0,705 3525.~ . 624,97 - 2%00,03
4000.- 671,14 3328,86
4500.-— ~ S | _
- 4975.~ 763,31 4211,69
5550,~ | o
6100, 855,50 5244,50
6650e= 901,75  5748,25
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Btrofikl zapreinegs in kemionglkega prevoza

3lzba pot z3 zapreipe vozils (I jugosl.Horm:)

';z |

cante

o
Hiw

Znpreini prevoesz

Dol ¥

Lain: za
Leno
leza

Cena
dnine

din

Stre%&g'zé
pravoz 1 tone
lesa - din

Stroiek za
preves 1 %
leza « 4in

ain/t

iz gr!%f.
Et.e 8

o npn str.

i%;xfé}

St

1z tabele V
za kamion

i‘éﬁf—-Sﬁ peror.

R
% B N
o

ot

2 ,

.

6

8,235

0,38
0,54

Cy735
6,96

S5eo0

1175
iGo0

2%o0

3675

4800

256,09
391,12 .
348,34 .
354,42
440,54

918,91
15%8,88
2351, 66
3280, 58

| 4355,46
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%‘sﬁ

o¥ga dciiina in kvalitets ceste v kemkretnem

poircEin.

Interegsnine je refevanje ???ﬁ%ﬁﬁjﬁ,Aéﬁ katers tolke
v noken pedrciiu, v katerem pradetoli izkﬁriﬁéanja, jo nogofie .
grwéi%i crate, ozircsas kekine kntagorije casto jJe mogole zgr&-
/‘?ibi do gotove ts“ve,

ngr'gxihxﬁnki~va1§§ izboljBanocza traﬁapartaAzéaiaa‘a&

- ﬂﬁl%iﬁa\*rmnm@ﬁﬂﬁﬁi‘ﬁuég od dnlfine nove cente, Je $§ga§a ri
rrziskoveniu iti same wﬁfem:'ﬁﬂjﬁraj §aa”nsﬁa xéhrqti a?ﬁajné ”
teiko nove cestein nuto rafunnti prihrasnke; iz iz%a}%uiiranih prie-
~ hrankov nato kalkulirati kntegorijo ceate. |

Ako Prvi xesaltﬁt ng e&gavarja, Jo §atrshuﬁ\kalkula@ijs
poncviti. ‘ ‘ .
' Jaana‘ja,‘ﬁa ho e&atﬁ‘nm wﬁasam ﬁgoragaﬁ.kraju aegla
biti zgrajenn tem solidneife, ¥im vedje lesne mose asva&sjb ns
njo fe na ponem podetiu, '

Ake ge torej pri l.kslkulaol ji ugotovi, da se pri
gotovi 40l%inl cests na pofetku ne more zgraditi deovolj solidne,
Jo 3@ pri 2.kelkuloci fi treba chrsj¥ati, ;

Yendar ps se 8 iem 5&&33%&3& tudd grihrgaki, ga}l oni
r&ata;o & dolZino oeste,

?Zemimﬁ mla&eti rrimer:

Iz Esblonsko navimenega pedrodjs (ﬁiﬁj akico %t.g
m%r.ys-), foliine % km, Sirine 2 km, se les vozi izven geﬁraﬁjg
do totke o, tade Bo 4 ¥ éale&.

Ra dalﬁini 8 km t.j. od to¥ke & do O obstofi srednje
dobra pot (II Jugosl.form). |
REanoato ta petl se nomerava zaraditi kamionsks ocesta,
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I*&whsma VIII = BuBe?P =

—5—3&53‘-5 = 1,5708 ku? = 157,08 ha

e ,
VII = 7-DeBefPC = *zxzx: =2 m2 = 200 ha
T = 6CaDeT-G-H = .
¥ = 5BeOeGE-I | = , .

IV = AeieBeBel-E w - o

skupno 957,08 ha |

A Akp graéﬁsat%vim@ na razéﬁlgi 8«0 grednje dcbre Fgg:.;,
iii Jﬁﬁﬂﬂlawﬂﬁm}, pam e yatréhna Z8 enpreini prevos. o

8 1 t na &alaava 0 ¥ a,&l a&pr@aﬁih anin
- 7+5 km 0,565 *. ®
6,5 km 0,48 s w

5,5 ¥m 5,41 L

4,5 ¥u 0,385 "

Ako padunomo a&pr&ﬁna ﬁninv Seo0 d4in, imeno ptrofek
an rrwva% 14 &waax |

‘Fa daljevo & km 3050.~ din

Ty 5 . 2825,- "
6,5 2400,~ "
545 2050 ,"“
495 1725~ *

Ermionoki provez, 2 nﬁkiaﬁwnj@m in razkladaniem, na
inte ragdelje pe atone (glej tabels V za kamicon Gm~3ugarnrieau‘
B BtE. 4o )

"?m 8 hm 5?8 g1 &in = \573,91 din

‘= 557,08 din
645 5 ' = 510,94 din
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T 5y 442.080406,88 65 59 ain
4,5  A2MEZLEE0OE L 437,48 aim

Prihranki :a‘s tore§ po % ¢

Fed 8 km 3050 - 578,91 = 2471,09 din

7,5 2825 =~ 557,08 = 2267,92

6,8 2400 ~ 510,94 = 188g,06 *

5,5 2056 = 463,59 = 1586,42 "

445 1725  ~ 417,48 =1307,52 %

| Ak predpos tavimo 20 letno amortizecijo ksmionske
ceute, ki je’bame gradili, koriatimo lnhko te prihranke 20 lat,
Pakdor zme kﬁ}si’&ﬁlimix‘ﬁﬂﬂﬁ pri 2o letih, pri 3% ohrest-

vi werd, je 14,877 475

Kgyiﬁnliﬁ&ﬂani,yrihraﬁki se toref po t 3

bri 8 km 2471,09 d4in x 14,877475 = 36764 8in
Ts5 " 2267,52 din x = 33741 din
6,5 * 1889,06 ain = 28104 din
545 ®  1586,41 din = 23602 din
405 %  1307,52 ain = 19453 din

Ako iname odrejeme letne etats, laobke izrn¥unsmo,
kak¥no kategorije a%&a-mﬁr@mnrzgraﬁiﬁi do pessmesnih té&k 1zko-
risfenepn podrofin. |

Vzeli bomo etat 4 m3/haletno = 2,8 ¢/ha letno,

Imamo torejs -
fin poveBini podretjs VIII 157,08 ha x 2,8 ¢ = 435,82 ¢

VII  200,- " ¥ = 560, ¢
Vi 200,= ¥ " w560 ¢
v 200,- " " = 560, %
iv 2004~ " m 560.,~ %
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Enpitalizirsnl grihranki so tt@@:i

iﬂ poveine VIII 439,82 € x 36764.~ din = 16 169 54e
VII ' §$6¢.~ + x 3374l.- din = 18 894 96e
VI 560,~ 1t x 28l04.- 4in = 15 738 240
v 560~ T x 23602~ din = 13 217 120
IV S6oe= & x 19453.- din = 1o 893 660

Skupno f ?4 813 540

: Grafilno grih%a&m a0 %;zitali&imni prihranki za
ﬁi&ﬁ@ Mmggm ﬁﬁ}.i‘ﬁmﬁ (toxl ne prihrenki na ¥m) iz possmeznih '
W%ﬁﬁ*ﬁ?ﬁij gmgiragz; no nafiin, kot ga prikazujs ol. 10 str, 75,

| Fa km ygmmmn cdsekov cest e&x;gafam sledets Lopi~ -
*ﬁ#&i‘imﬁ,m% prihranki % ’

%ﬁ% £-7 16 169 542 1 8 =2 o21 188 )
" 18894 960t 8 =2 361 875 g
. 7-6 15738240 3 T =2 248 314+ 4303063 =6 631 400
" 6-5 13217 3203 6 = 2 202 85¢ + 6631377 =8 834 200
5.4 10893 680 1 5 = 2 178 T4o+8 834227=11013000
4O A, 7 1lol3oo0

= 4 353}&:5 ém'

In telilbins wysote bl meorld inve-tivati v poszmezne

ﬁkw ra del prihvankov g sp@injops dels ceste porazd o
:!.ma:x ne azernjli dol, teje uko rafunamo s povpredjen, moremo po
s & Ym delge ceste investirati

?4?1354% t B = 9364190 din

| Ha ammﬁ predniih xmm %mr woreno prmtcpiti m%itvi
yyrsiianda, 4o izamgaw&tka nam jo nsjekonceiinele zgraditi cesto,
3aj bres dalinjoga ni Jaeno, da Je optimsina delZina ravno pri tol-

“ny
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Yradnozt seste povprelne § 364 150,- é’iﬂ, ki =mo
jo "gz*sﬁfzxz}ai}, 3g%mes3,, Predposiavili bowo, 4o Je $z znesek Zo-
Avaten 23 izgradnie ksulomaske conts.

Podrot s ’%‘iﬁ‘

Pred gradnio keu.ceste od toke O do 7 {str.7< ) me

imeli sirolek zepreinsge prevosa ol tofke 8 4o O, t.J. na 8 km,

gn © 3050, din (gle§ sir. 7¢ ).
Po gradnjl ceste od w&% ¢ do 7 dmamo va
kamicnskd preves ma $ na 7T km 535,25 din
(gled tobelo V za C-Superorione na stre %o ),
a zaprefind prevez na razdeljo 1 Im
(o4 tolke B do 7) pri srednjs dobri potl ze mapreing
vopila (II jugesl.form, glej stran 7o )  725.- din
- Bkupne 1280,25

Peinranek 3050, din
1260,25 ¢

1789,75 *

Fopitalizivan na 2o et
e
1789475 x 14,877475 = 26627, din/t
Ba mnno 439,52 t (gle) str. 77 )= 11 71l loo din

rodrofje VII
Fred grodnio cente od ¥m O do 7 1

.
|
|
|

Htrelek goprefnegs prevosa od km 7,5 do O = 2&25 din/t (glﬁ alr.7¢ 1

Fo gradnjis



8o

%:aﬁimski prevoy na deljave Ts0 = 535,25 din
ig@sﬁ tabele V za kemien @E«»&%}Eﬁ?&riﬁﬁ&}
' Zoproini peeves na 1/2 ko o= _
6,12 dnin x Sccosedin = , | 600, din

Skupno 1135,25 m/% ,

Frinronek = 2825
1135,25

1§$§3?§ am

Tipitalieiran no 20 let = 1689,75 x 14,677475 = 25039 ain/t
Ze maso 560 t(gled atr.y7) = 14077800 &in o

gipnot is podrodia VIIX 1711200 "
= v ¥ 14077850 *

Shupnd mmmaimmm prihr. 25788900 din
Fraje pa, *k. i« ake emo zgradili cesto do ¥m B, smo :zmn

priheanket is poircfja VIII(glej str,.ys ) 16 169 S4o aiﬁ'
- Vit 18 894 960 din

akuno 35 of4 5;3@ din

£ Mg::s; movamo cdEtots snoaek, invactirmm
v nozte od toBke 7 do B {gﬁ;ﬁg wte, 78 ) 9 364 1o din

Ustane prihranek 25 Too 310 din

-

‘Rawliks = 25 788 9oo din
" 25 Too 3o din

- 88 %90 din
v htadat do tellke T mkrajfens coste,
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Podretje VIIL.

Ako kemionoke gecte od 3&% 6 ée 8 ne mgéﬁw, inmmo
*f:mzm 8 do 6§ gopreind provos. |

| Prod gradniec kem.ceste o todke § 4o 6 smo dmeld

strolek ssprelinogn grevezn od totke § do EZ:, ‘t.éc ng 8 km 3085 4in
ig:usf;; P 76 ) | |
¥o iag wg*;smgi Ram.acate od tolke 0 30 6 _
r-~‘:%,§§fm@ gt im&;itiﬁa‘*{i proves nn 6 kmoma $ R 486,64 din
(#lef tabelo ¥ us kanien Oli--Supersrions) .
in sopreind prevos m > Im o= 0,2 dndne x %ﬁh»&iﬁ | 10600.~ din

Skupne 148664 din
Prihranek = 3050~ &:Ln | 4\

| - 1563,36 din ,
Eupitaligiren pa 20 1ot = 1563,36 x 1#,3?? 478 =

" 332.@%-& ﬁm - :
Ta maso 439,02 t (gled atr.yy ) = 1o Rnﬁ 'fﬁﬁ% in

Podrotje '?I—}:;

¥rod grednio oceste of to¥ke O do Gi
~eizeiigl saprednegs prevoss Na duljove 7,5 ka 20 ¢

(s2ed atr. 7 ) - 2625.~ din
o gradnjis ' |

komepreves na razdslido 6 dm po % 486,64 din
Zopregnd na 1 1/2 km 0,17 4inz 5000,  __B85p,e &in

Trihronek  2625.- 1336,64 din
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. %f?}?i%ﬁiiﬁiréﬁ na 20 1ot A
1488,36 x 14,877475 = 22143.~
Za mage 560 t. = 12400120 din

CF ﬁ&?ﬁﬁéj@ ?1

Frad gmﬁﬁje geate od wﬁkg O de §.
#trolel zaprainega provosa na ﬁf&;&v# 6.5 Im 2a
% (253»33 2'%1‘476 ) - 240Dy &in

o *ﬁ’}i‘&ﬁﬁ‘l :;1:

an.proves {gle] tobelo ¥ za komiom

iﬁw mgmrwwﬁ@m dal jave & m. ' L 486,6&
Zapreini proves e 1/2 ¥m 0,12 dninx o
4 %‘am 4in e , £00,- |
| " 1086,64 ain
Frihrensk 2 400 din
| 1o86,64
71313135

Eapdtaliziran ne 20 leot
|  1313,36 x 14,877475 = 19540,
G pess 560 ¢ = MMMM 4in

2o grodnil ceate od mﬁw 0 40 6 tored inmane grmzzvmm
iz %aﬁm VIIXI 1o 229 720 din
VII 12 Loo 120 din
Vi 1o 442 4oo din

Saupne | 33 572 240 din

Preje pa, ako smo gradili costo do ¥m B, smo indli
reihvanke {gle] siw.ye )
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iz podreffs VIII 16 169 5S40 din
~ ¥II 18 894 S6o  din
VI 15738 240 din

Stpmo 50 662 Tho din

o mga morans aém%; :ﬁwéﬁﬁ*
gam znsgek za 2 ¥m ceste | o
%.3, gs@swa x2= 18728 3Be din

:'m mﬁwﬁ ,v 32 o4 360 atn
;m»a - 3sRooan
32 ﬁ?’d— 360 Ain | ' :

B 1 497 880 din
w&gﬁ &ﬁ ﬁﬁﬁk& &‘ a’iﬂmﬁ’ﬁ*ma am‘w SR

F@azmi%;i& YiIl. : \

A}w :gsm.ms:m od km % do 8 ¥m ne m:;mama, iammw
sd mﬁm 8 40 5 zepreini PTEVOR. o .-

| - Pred gredaje k. oeste of mﬁm 0 do § mmo

:mm@ ‘giroflke zaprel mm&x pmzvaﬁa od totke 8 ao
Oy tode B k@ . 3050.- &in
(g&ﬁrg atr, ¢ ) SRR - | ' ‘
- Po mwwﬁngi kamionake ceste od © o
‘ fm 5 imans pa kamifmﬁ'ﬁ. prevor no 5 km zZa ‘k 440,54 din
{z *;;éj tabalo V za kmim Gﬁwﬁugwaﬁme) -
in mﬁraﬁﬁi ;r;-r oz na 3 km = 0,255 dnine x

Logoe= din = o . 3.275c* .‘ &ill

(gef otrs 70 ) | 1715,54 din

f&mmﬂ*n&k = 3050~ din ' |
1715.54 &in

1334,46 din
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Eapitaliziran na 20 3.%’& = 1334,% x 1%,&?74?5 =
= 1{‘553-" d4 ﬂu : V
o Zs umust 439;&3 t {gle] atr.78) = 8 731 7oo din

’%ﬁmﬁéa sz
Fred gradnjo cente od tolke O &ﬁ 5*

- Steeiki scproinoga prevosa na dal jave 7.51@3'%,?‘:;

', {ggl@;i a“km v ¥ S . 2825, @Iin
, L Fo gradniis A , o | o '
‘ ‘x)‘w,g:c*av&a nn wﬁﬁﬁﬂlﬂﬁ 5 im peo 'b ‘ o 440,54 din
2 kg:x ini provesz na 2 1/2 ¥m {gle] g:mf.a )y
@,23 ihxm x 5&&@%- din S 1150 din
o ' 1590,54 d1n
Frihronek 2825~ |
- 150,54
1234,46 &iﬂ

L s;mimlmimzx na 20 let
‘123&,46 % 14,877 415 = 18366,~ din
%z unpo 560 © = le 284 960 din .

Fodrot ja VI,
Pred gradnjo w%a od tolke O do S:
*@%mfsek saprednega pmvasza ﬁalaa?ﬁ 6,5 km za ¢t {gle) sir. 76 )
m 2400,~ din
fo grs ﬁxxji; ,
Kam.proves (glej tobelo V ma kamien (i~Superoricone 7ia
dsliave S¥m | 440,54 ain
Zopreini prevos na 1 1/2 km (gled grafiond)
0,17 dnin po Soco din 850.- 4in

¥rihranek 2400,-din | 1230.5¢ 41n
, 1290,54 din '
11065,46 ain



s

Tepi xﬁiﬁimn ns o :&m
s 110%,46 % 14,077475 = 16 i‘m% din
R §5t} t = S% 242 aea din

_ wirméa v .

Fred grsdnjo cenie od mé% o de -3

Strolisk zoprefnegs vozila na daljiasve 5,5 km za &
{gled nir. 76 ) = 2050,- din ‘ |

we grodnisis
Xamapreves (zle} tebelo V za kanion (i Supsrori one

na daljave 5 km | 440,54 din
a Zeprainl preves ns dalieve 1/2 1 _

6412 dnin x Sooc din ' - 600.~ din
N lo4c,54 din

Frihranek 2050,- din
1o40,54 din

1009,46 4in

Torditsliziren na 20 lat
| 1008,46 x 14877475 = 1501B.~ dim
Zo nand 560 % = 8 41lo offe d&in

7o gradnii ceste od fo¥ke O do 5 fore] imaam Rapitaliz:&mna
pribranke:
iz podre VIII 8 731 Too d&inm
VII 1o 284 %60 din
vI 8 242 Boo din
v & 410 o8¢ din

Skupne 36 665 540 4inm
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Freje pa, ako smo gz*géﬁ.ii easts 4o kn 8§, smo
imell prihranke ' |

iz podrefs VIII,VII in VI 50802740,~ din

{gle] ste. 83 ) .

iz podrelija ¥V (gled sir.78 ) 13217220, din

64619860.~ din

{d tepn moramo odbiti investirsni
mtsgek 2a 3 km ceste = 9364190x3 = . 28092570, din

in ostane 35927290, din

Raslika = 36669540 din
35272290 din

397250, ain |
¥ koviet do tolke 5 skyajisne ceglis.

Razlika med prihesnki v prednjih 3 :@rmarih ni velike (885%9¢ din
v prvem, 1497880 din v drugem, 307250 din v tretjem). Tok re-
suliat v pradnjih priserih dobimo zaradi tega, ker gravitirajo na
sgorndd konse ceste velike drvne mase; ne gamo,dn na odsek 8-7
grovitira iota waugn kot ns spodnje dele (560 t), tomved He na
totko 8 waen iz podrolja VIII, z visoko toZo 439,82 ¢ (glej stran
Z7e L . , |
G}.eda?gmis razlike v predniih tpoh rrizmerdih se bhomo

sdlofili, dn eamﬂg«m@ﬂmu do gkrajng to¥ke B,

Ako pa bi na zzornjem konou inedll manjfic, o na spodnjem
vo¥ fo mage, bl rezlika v prihrenkih bila vellja,
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?zmim ;«.-:f*m&r:
¥ podrofjih VII in VIII dmsmo otst po 2 n3/ha=1,4 %/ na
lﬁ‘%ﬁf&, %ol
v gsa&rfﬁja VIII 157,c8 hax 1,4 ¢ = 219,91 ¢
VI 200 x " = zésa.ee »

Pl

a xauliko do 4 n}/ho, $.3. z0pet 219,91 + 280,00 = 499,91 %
g@y&$ﬁﬂim€# a podrofije VI, ‘ IR ]

V¥ podeofiju VI @.:fwe;j iname letni ﬁ‘%ﬁ’t
‘ 560 + 499;91 $ = 1059,91 ¢ 3
«xyi'ﬁ:ﬁisirmi gﬂ&rﬁn&i [0 tz}rej {zlej anslogni refun na s'tir.“?}? )1
& povedine VI 219,95 & x 36764.- din = B oB4 770 din o
VII 280,00 x 33T4l.- din = 9 447 480 din
VI . 1059,91 x 28104.~ din = 29 787 716 din
v 560 X 23602.~ din = 13 217 120 din
IV 56o x 19453.~ din = lo £93 680 din

. Skupne TL 430 760 din
Povprelne nmorceas tored f pesto invaatirati

71 %o 180 _ g 628 840 din (glej enalogijo ra str. 75 ).

A}:a kanionsks ceate od lm 7 do 8 ne zgradimo, imanos

| Todrofje VIII
Prihranek 1789,75 &in, kayi‘mlimrm na zn lat = 26627 ain
{z1e] str. 79 )
Za mago 219,51 ¢ (gle) str.87 ) x 26627.- = 5855540 din

Fodrotje VII
Frihranek 1689,75 din, k@pﬂﬁiisirm na ?e wt =
= 25139 din/t (glej etr. 20 ), ‘
| Za moso ?ﬁn,w t (glej str.87 )x 25139 = 7033‘320 din

Ty
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Skupno iz gaérgﬁja Vil | 5 855 540 din
= YII' 7 038 920 din

12 894 460 din

‘?rajg~§g, t. 3. aké gmo sgradili cesto do km B, smo imell
pribronke: ' ’ '

iz poézﬁéja_ﬁxli (gle§ str. 3? )y : 8 o84 770 din
| B 2 * SE 9 447 830 din

17 %32 650 din

’&& taga maraaa u&ﬁ%et& zZnesek,
,1mvaa$iwaa v cegto od taﬁkg 8 o o
~do 7 {g:re;t etr.sﬂ D . 8928840 ain

... Ogtane prihranek B8 603 8lo din

ﬂaﬁlﬁ.‘.’&a = 12 894 43&0 éin
| “'v§7 '8 603 Blo din

429065 din v korist do to¥ke 7 skrajdane ceste.
ﬁaulika 3@ velika. | ' | o R

To me prmvi:

e Ako gravitiraje na zgornji xcnee ceste velikd stati, -
pe nan skrajfanje ceats ne izplaﬁa; ako pa grq?itiraga mall, sa

nam iﬁplaéa. ' ‘

Devetd zakljugek: kc 1anirama neko aasta od fkr

do kwaga z goaidnd ﬁ@@wr@‘niggwggﬁﬁbﬁngg; gtrofld, ki sc skupno

eﬁdki priﬁvankd& na prevaggmgo vaed ceantl, zboljZsnie akencmqkegg
- : geste zaviel od razdelitve etatov dolZ

21 1xan& ceata. Ako Eﬂﬁaie ng;ggarnai koneo ceste man;%i etatl

atati engkemarue ra?ﬁalzeni dol¥ vae gaafe,
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Druga pa Je stvar, sko kalkulirsmo take, da ¥ po-
samesne odseke cest invesiiramo samo ﬁn%ﬁkﬁ, ¥l odgovariajo
prihrankon ns dotifnem odacku, '

Dpjemo mopet dva prisers.

Prihvauks so kot na str.so t.3s 25 788 Soo din
| ¥rejeyt.J. pri gradnjl cente
do ¥ 8 pa so bili {alej str.zs )

16 160 540 + 18 894 960 35 064 500 din
03 tsga znoska moramo odbiti zne.- .
sok, ki bo investiran v odsek oceate od 7 de 4 383 loo Ain

8 (glej str.78 ) in ostone nan prihrenek
’ | ne 30 681 400 din
Ako tore] ceste zgrodimo, imamo manj¥i prihranek kot

n e jo sarsdimo,

Frinpanki ac kot nz atr. 32 3t.5. 33 572 240 din

Prajasteje pri grodnji ceste do
kn 8 pa so bili (gle§ atr.s3 ) 50 802 T4c din

¢d tega poslednjegs snesks morame
cibitl zneszek.,ki bo investiran v odsske 6~7
in T-8y teje 6 631 400+ 4 333100 (gled str.f%) 11 ol4 Soo din

estone 35 788 24u'aia

Ako terej ceste ne zgrodimo, imemo manjii prihrsnek
wot pa Ce jo zgradime.
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, Deseti zakljulek: Ako planirame iﬁ%&é cesto g stroikd
za posamezne odacke seste, ki so engki _pribesnkem, ki odpadajo
ng_dotifne odseke, nam skrai¥anis ceste kvari ekonomskd rafvn,

Todal i%ick Ze zprafene i ¥o smortizirane ceste

" Z raluni na etr, 74-7s emo dobili zneske, ki Jih mo-
remo vioZiti v' grzdnje possmeznih odaskov gepte, ko 80 nNam poZ-
nsne lesne mase, ki nom na te odseke mpaﬁ&jm S

Ako pa mlma vedeti, katare lesne mone 90 nam 131»
trebne 2a podnl jSek neke Ze obstojefe in amortizirane ceaste do
neke dalje totke, maremo to ugotoviti s sledefim encstawnim rafu-
noms

Prvi primers Vzemimo podrofje, kot Je narigsno na

atre F5 . tods braz podro¥ia VIII, ds nam bo raZun Zimbold ¥eblone
gki. Costo imamo Fe zeprajeno do w&@ Eolikiing lesna masa nam
. je_pobrsbna za podelilick ceste do km 8 2 Cests za poproina vozila
0d_to¥ke 7 dalje je II. ket,po jugzosl,Normab, '

£a konjeki prevoes lesne mase iz poﬁréﬁsa m do totke .

7, tels na povpretne razdaljo 6,5 km, nam je potrebno pri cesti

za zapreino vozilo kot.II, 0,12 dnin zs tono (glej grafikon 4.8
na atr, 47 Jo Pri ceni dnine 5&% din je to 600 din za tono, Kg-

miongkl prevozr na 7 ka stane 535,2% din (glej tsbelo V 2o kemion
ﬁ%a“a&‘xiperaﬁme). Skupne 1135,25 din. |

Ako pa je ceste zgrajens do Im 8, imamo kam.prwoz
na ramdal;ia 7.5 kme 557,08 din (glej str, ¢ ).

Razlika v kﬁrizst, kamiona 1135,25 din
‘ | - 557,08 ain

578,17 din 2za.tono



o4

Pri 20 letul smortizacijski dobi, je kapitalizirani
prih mnek 578,17 x 14,877475 = 8602.- din za tono,

Potrebna masasl . )

Ako je za izgradnjo ceste 1 ¥m dolZine potreben
NeTTe anesek.8 mil.din, nzm je za njeno amortizacijoc potrebno

8 ooo coo '

8 602

Ra¥un naﬁiéfma asmo zato, da 03626?1&0)&8 se kallmlaoija
ns sme omejiti aamsipedaljéek caeste. V kalkulacijo je tr@bg PYri-
tegniti tudl Ze obstojofo cesto, Teprav Je %e amortizirana.

= 630 % lesn letno,

DolZina gozdnih cest ns ha gozdne povriine, t.j.
gogtota cest. '

Po do seda] izloZenih ra¥unih se pride do optimalnega
rezulianta glede kvalitete in medsebojnegs razmaka cent o Primer

Janjem prihrankov spravila in voinje raznih wvariant, s ¥im ase
ugotovi, katers varianta cest ima najkrajSo smortizacijsko dobo.

Ifite se nplkrni¥a amortizncijska doba,
Cbatoje pa Be drugi nafinl ugotovitve optimalnega

atnnja.

To a0 metodes Soom, Zorunov, Vaﬂhal, Elementtil,
Srit.Xolumbijn, Sundberg. FPri tem posamezne metode encatavno
imenujeno g prednjimi nazivi, ne upuiajod ase v vprabdanje sli
g0 imenoveni avterji v eceloti njihovi izumiteljl all pa samo opi~
sejejo ozircma vsaj delomn opisujejo dognanja drugih aviorjev.

Cmenjamo pa, da je ing.Soom svojo razpravo cbjavil
1, 1950 (in dodstno razprave l. 1952), Xorunov 123% nc})r.Vadnnl

svoje 1. 1955, 1956, 1957 in 1958, prof, Klememti% |1, 1939 prenarejeno
1959, prof.Sundberg 1 1852 in 1953.

G
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Pri tem se dr. Vadnal v svojih razpravay 1z
1, 1955 in 1956 pozivae na prof.Klemen¥ifa, a v razpravi 1, 1958
na zapiske prof.Jd.Tinhergena in ns neko publikacijo J.H.von
Thifnena, Frof.Elementi¥ v svoji razpravi iz l. 1959 navajs
"kot uporabljeno liternturo poleg svojege prejSnjega delan iz
"1, 1939 tudl Slenek dr.Vadnela iz 1. 1955.

Iz prednjih navedd sledi, da je prof. Klemen¥i¥
svejo prvotno razprave spissl mnogo preje kot %nﬁg§objh;!<oru<ﬁ'
nOVcdidrVédv«il svoje, a glede razprave, ki je objavljena 1,
1659, navodi v svojem Slanku v "Gozdarskem vestnilm® #t, 9-lo/
1556, da 3o je dovrsil Ze 1. 1955.

Metods ing. B, Soomg (ZHrich)

Metoda je obravanavana v "Schwelzerische Zeitschrift
fiir Forstwesen™ ¥t, lo/11 1. 1950,

 Hafelo, na katero ae oslanja Soom, je sledsle:

Letni strofki za ceste nas ha gozdnega podrofjla in
latnl sprovilni stroikl konkretnegs letnega hekinrakegn etata
naj bodo minimalni, Pri tem naj se smortizscl jska doba ceste
in torej tudi viZina letne snuitete ceste cdredi v naprej.

-
o



Soom tored ne i§ée,na3k-r33§e anortizaci jske dobe ton-
vel ﬁa3&aﬁj§ﬂ letne gtrséke za spraviis‘zeaa ter za gradnjo in
vzdrievenje aaat, pri Bevw napraj odrejeni omortizaei Jeki dobi
ﬁﬁ‘ﬁga ‘ ) i ) ' ‘ "

Tudi ta metoda ni ZTudodelna v tem smislu, da bi =
enin samim,koﬁstrairaniea graofikons dale optimalni rezul&at.

| Grafikea (sle§ 8t.11 na str, 94 ) je:aleéeﬁs

Ha aﬁgciani osi je neneZena sprovilna rgzaalja, |
na srdinatah 80 naaeﬁani atroiki. ' ‘

Pod a%aeiane esﬂa Jo nanelien razmak aest, ki aﬁgevarw
ja predpostavl Jenemn gpravilnemu nafinu. axarja N.Pre razmak aent
500 m, je pri spravilu, ake se vrSi samo na emo stran (pri nag-
'ﬁjﬁnﬁm terenu na spednjo cesto), pevpraéna sprevilona raadalja zsﬁﬁg,
~ SooV2
2k0 se vr¥i normalno na cesto; ske 8e vrﬁi pnﬁ kotom 45 s Je 3
Raznerje med spravilno razdaljo in ‘razmakom gest jo treba v vaskenm ﬂ

konkretnem primeru dololiti. ﬂ
. }I

i
1
|

~ Ki pa (po naBiem miﬁlgénauf nsnos obeh razdalj v smeri
‘ahaaiané osl bistven, Lahko g3 nsnese somo raszmek cest, sano se
morajo pri #a&kam.raxmmku na ordinate nanenti odgovarjajodl spra-
vilni‘atroﬁki. .

‘Krivulja, ki se dviga od leve na desmo, predstavlia

Krivulja, ¥i yada ed leve nn donno, grédaﬁavlga gtroike
i 1 ] vzdrievanlia ¢ ha, pri predpostavl jeni ketegoriii

ceat in praﬁpastavlganam néihavem razmnku, t.3. @ri predpos tavl jend !
delZzini ceat na ha podroeljs.

Zaka) 2 kriwvulji ? Eer pri veljem razmaku cest sirolki |
aprovila ragtejo, sirolkl za coste pa ass zmanlSujejo. N
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%e%nﬁa Snama g& ima ene valiko pomaenjikl jivost., Soom

kalkulira taka, kut dn sa eests ggﬁée samo gato, ds ae les do
niih :rivlaﬁi Se Jeml érva v ﬁbair dn_ze 1es po niih tuldi vesi*

Zato depa&gjﬁjaaﬁ»mataﬂa Scvoma v aledelemt
. Wi dovol}, da se refunajo strofki raznih kategorij csst
{aest za mapreina voszilas, kmmignakih eeat). V¥ obzir je trﬁba vzetl
tudi razliéae sﬁreﬁks grevaza po plaﬁirqnih céatah.

: Eémionaka uasta gtane ﬁnﬁg&, qure fna aals. Znto pa Je
kmmianaki %ranmport pansni, zmgreéﬁi ‘pa dragz. In e Be raéuna stren
ek wa ceste {amartiyaaiaa in,vzdrﬁavanje), k1 odpade na ha, ga
Je troba dopoluitl He = prsvozaim.straﬁxcm. Zapreint cesti jeo
treba dedatl siroike zapreﬁnega prevaza hektarakega atata, kani one
siti pa kqmiana?cga. " ‘

To pa saV&da ni pr@vilnc.

Fri ﬁaljem preuﬁevanaﬁ tega problema Ta se pajavi

- gledela intaraammtnaﬁta ako 80 pravazui gtrofki m3 lesa oairema
hekterakegas eotata @naki, a& 8 kansﬁruiranjam grafikonas, ki prode
stsvlja tudi prevozne streﬁka,yéinimum ne premskne v ameri sbsoiene
osi, Giej grmfikuﬁ 8t. 12, ‘ne atr.ac

f

Ainimum se v teo] a@erx gamo premﬁkae, ako se pri kon-
atantnih etremkih Ba &aata, wv&éaja 21l pam@njumjn atroski opra-
vila, Glej grafikﬂn £t, 13 ns atr.q; ‘

Ako tore] nonesemo ns Tezultantne kriwulje (strofkov
spravila in easté), e strofke prevoza (icto bi bilo, ake bi jihxk\
dodnli premi ze sprovilne strodte ali krivuljl za strolke ceste),

- dobimo krivuljo, ki je paralelna rezultzntnl kriwlji, je pa bol]
dvignjena nad sbsolsno ca,
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Hgzmak csct ostsne sicer isti, minimup strofkov pa

 Hafioa grafikenona ¥t. 12 in 13 griptminqus sleﬁéée%

- Frene a§¥mv*1ﬁih stroikoy in ?r&?ﬁlj@ gtraﬁkﬁv cant’
ﬁﬁwe ngrﬁsaag §elgvbnw, teuved 80 preme sprzvilnih strofikov nang-
~ Eene tako, 4o je y = ax,; & krivulls etrcikov cent ¥y = § - é&u

- gevfikone maaes&mﬁ na ta. ﬁa?iu, mora minisum resultantoih krivulj
proti nod s&ﬁiﬁ?e osncvnih pre& in. aaaﬁvnih hrivulj..

o ﬁa grvfikvnu Bt, 12 in 13 80 zZaio apr vilni atr&gki o
in s%reaki zs cesie nﬂnaéeni tulc, Q& znafajo '

ne graﬁimanu §t. 12 - ma grofikonu §t. 13
wi maéaljgi Zﬁzgﬁ;ﬁ,?; ’sz{}?ﬁ i J spravilni atraéiﬁ\?
3 15, 87 P -
4 20 . 65,25 - le
5 . 25 52,2 L1245
6 [ 30 43,5 15
T : k) I 37,29 : 17,5
& 4e S 32,62 20
g ¢ 45 28,97 2243
le . %0 26,10 . 25
11 f 55 23,73 | , ' 27,5
12 | - &0 - 21,75 - 30
13 €5 - 20,08 , 32,5
14 (L 18,64 . 35
5 % - 17,40 - o 315
16 go 16,31 , 4o

yr%v.atmeéki 3 %in atrofki &eat\l ‘na grsfikonu

tte 13 s0 1sti kot ne grafikonu 12,

\ Sprevilnd stroiki sestoje sicer dv konstentnib o
sprenenliivih strodkov. Fress skupndh spraviloih stroikov bl
%ﬁf@4 poreln bitd uvﬁgmgem@ nod abselane e de co Ronsianine

trodkee Todn ﬁ*&iﬁ miﬁ~numa nn ptselsnd osi se 5 ten no bi
mgﬁﬁw@ﬁiXO- -
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Dajeno konkr e‘!mi girz%r,

¥ nekenm yeirm}én 200 ha g%ﬁim in 1o m3 letnega
?&%wazﬁeg* atata bono naprovill poskus, ds so snkrat csate raz~
maknjez%a ens o druge po 500 n (4 ﬁasmi}, drugid 666,67 » (3 pa-
aovl, tretii% loco m (2 pasova) in 2000 m (=amo on pes) (gle)
skice Bt. 14, 15, 16 in 17 ne str, lco. | |

Fri primern ratunamo, dz bo cesta speljana tudi

ou deosni streni pasu I, II in III, kar ps za nalielno proule-
%vgnjs tege probleme ni bistvenc. Emgcﬁa bi bils tudi predposiav-
' ,4}{3 brez te coste, take zxmw& da bi yxméemli samo cente 1,2,
3 din 4, dalje od teh vent pa ﬁa bi yreépostavﬂi, da go les vozi

bengumentu po ﬁmsha dolgd cesti, '

: ';E?&wn_vissﬁ. v smeri wimmh puific in $o jeo tudi smer
apravile, Kok, i ga oklepajo ceste 1,2,3 in 4 s cesto 5 Je 45“_.~

1) Ako je razmek ma& ceztami a, 3@ sela doliine
wmﬂla b= al 2 = 1,4142 -]

Tri razoaiu cest 5@& n (normalne na seatel}, t.3.

pm 4 wpr svilnin ;.z:m::vih, jmmue novih cest 4 x looo . 4000 m
+3Ix '5!39 x 1,4142 ' o . 212l m
6121 m
Fevprednn apravilns rezdslja = W =354 m
‘ W

2} Prilspravilnih pasovibh je rozwek 2oo0:3 = 666,87 w
Revih esst dmame 3 x locom 3ooo m
+2 X 666,67 x 1,4142 1886 u
4886 n
.%‘fwz:m:sém gpravilna razdsljs = £66,6 121 _1 2 . 471 m

Wamm e
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|

3) Pri 2 spravilnih pasovih Je razmek lcoco m

Eovih gest imamo 2 X locom o 290::.)3

+ 1ooo x 1,4142 . , - ~l3ldm
- ' ' ) o 3l4n

Fovprefne gpravilna razdaljs Je 900 3 ra4142 = TeT B

é} Pri 1 samem spravilnem pamu Je raszmak 2000 B

Hovih cest lmamo loco @ ‘ ‘ )

Fovpraofng spravilns i*aaﬁalja k-3 W = lélé %

Ako predp-stevino za koenjeke mvla&wﬁa *naugodne rog- 1
nere® (gled grafikon "kenjisko izvisZenle” ne sir, s Erivaljo I},
nam Je potrebnot |

vrd rasmaku cest Soe m za priviafenje na 354 m é,‘.!.&?s dnin/tonc
» " " 666,67 " 4 . 8,225 |
" . " loo00 " 707 ® 0,298 |

" " " 2000 ' . 1424 0,52 0™ ‘

Ako redunemo sspreino dnino 5coo din, da o atrclek
zn tonos o

Pri razmsku osst 500 @ 937,50 din
666,67 1125,- &in
loce 1490,~ din
2eo0 2600,- din

ﬁkﬂtﬁ@tf@diﬁw eceste 2a zopreing vozila po 4 mil din/im,
rafunamo 20 latno smortizacijo ter dodsmo 2 ¥ grodbenih stroiloy
:4 letno vzdrievanjs, imamo letno rento, pri obreatni meri 3%, ‘
za k@ aeate ' |
4 milx (o,0672157 + 0,02) = 348863 din/kn. |
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Srupni letni strodki za ceste ao 26:9!53 ‘
pri rozmaku eest .\ Soom 6,121 km x 348863 din = 2 135 39¢ 4in

. 666,67 4,886kmx " = 1 704 540 din
- locom 3,4l4lmx " = 1 191 oZo din
- . 2co0m lyppokmx " . = 348 86c din

Spravilni stredki za ha gcaraésg sv torej!

rri vazmake cest Soo m 937,50 din x 7t (slomld) = 6562,-? din

" 666,67 1126,- -* o = 7875.~ din
° looo 1480, * . ™ = lo4lo.-din
. 2oo0 2600, * " = 18200.,~ din

Stro¥ki zs ceste na ha pas ot

pri razasku cest Soom 2135360 5 200 ha = 10677.- din

" 666,67 1To4540 1 *® =  8523.- din
" looo 1191020 &8 * = 5955~ din
" 2000 348860 ¢ ¢ =  1744.- din

Ako te zneske nanesemo v grofikon, dobimo optimsine
rozdaljo cest 800 m. Clej grafiken Bt. 18, ne sir. 1o krivuljo o.

Te pa niso vitati strofki prevoza, Dodsti norano ¥e te,
Fri rasnih razuskih cest imamo 2o aledele loane mase
sledelie prevozne razdolje do tofke A 1

vri razmakn Sﬁa m 29 Sea ra3 b4 9,7 = 3450 ¢
(5004707,10% 3 4«52}0 + 707410 % 2 + 500 + ToT,10 + S00) w
= (2621,3 + 1914,2 + 1207;1 + 500) m
rri razmaku 666,67 m zn 666,67 m x 0,7 = 456,67 %
(500 + 942,8 x 2 + Sc0 + 942,8 + 500) m
=( 2385,6 + 1442,8 + 5¢0) m
pri rozmaku 1000 m 2a loco mld x 0,7 = Teo ¢ ¢
(500 + 1414,2 + Sco0 ) n
= {(1514,2 + 500) m

|
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b= strodki spravila na ha
C = strosgki cestin spravila na ha

Q - stroski cest na ha -
-d = strodki cest,spravila in prevoza na ha
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pri raazzeku 2@3@7’[&;‘ za 2000 03 X 0,7 = 1400 ¢ 2
. Soom | |
iko ;;mﬁyaamﬂgm “grednje dobro pot? (kategorijs 3:;

jzzgasl.ﬁem, gle] geafiken Bt. 8 "szak& izvog ™ na str. 47 )imemo
za razne prevosne raaéslza slededy ;fara}m dning

Etavilo Cena dnine Cena zn ¢
aagagma dnin/teno dain | ~din
2621,3m 0,24 Soco dim 1200 din
1914,2m 0,197 e85 ain

1207,1 m 0,16 o ‘Boo din
500 m 0,12 ' - 600 din
2385,6m ' 0,225 1125 din
1442,8 m 0,17 B . 850 ain

Skupni stro@ki prevoza in prevoza po ha m0 torejs

Pri vaz- g&lﬁin& ' Btrodki za posamezne  Shupni Strolkli
naku - lesa ' cdaeke ptroski nn ha
aoept : = 31200

500 500 m3 X o,? = 350,«tx (12&0+§8548co¢éao) = 1254750din 6274 .
666,67 666,67x0,T = 466,67 tx (1125+850+600) = 1201675% 6ooB.:
loco  looe x 0,7 =T7oo t°( 985 4+ foo ) = 11o9500"  5547.
Zono 2000 x o,? ‘= 1400 t x {600 | = B40600" - 4200,

- Ako te aﬁrmka baneseno na2d krivulje o grafikxona 18 na
m*z'. 103 o dtbimo kriwl;w d. Hinimum stro¥kev se je prematnil na
desnc 4o looo m, to pa somo garadi ceate vahodno od pasov I,II in
III, Ako ts ceste ne bi predpostavili, bi krivuljo 4 bils popolno-
#a enska in paralelns krivuljl o. Razmak bl aatal 8o0 m. -

!
'1

Do igtegn reguliata glede minimum Mrmﬁkw pridano,
ah:'« atrﬂﬁkov ne ratm:mo ne ha podrod ;’m, temweé ns 1; Ietnaga etata,

-
T



Aos

Stro¥ki 3§r§€ila e t sot

rri razaalun cest 500 = 93?,59 din

| | 666,67 -1125.- din
‘leocom 1480~ din

2000m © 2600,- din

atzﬂéki cost (gle str.los) ga t pa 801

‘;rx rm%maﬁu aeat 500 ﬂkl = 213§3§¢ ﬁin:(aanx?) =t1§2§.~ ain

| 6&&,6?“ 17c4540 W 1218.- ain
lopom 1191020 "™  * 85l.- din

2000 w’ 434&55¢ S B 2&9‘m din
| ~ /Strofki prevosa pa t pa =0 (gias 53r.«94) 1
Fri razmsky cast 'ﬁﬁﬁ‘ﬁ,“&_w135¢7§$:din!(29637) = §§6,~~§1n

T esee7 = deaerst  t Gsbe- ain

" 2000 - = B4oopo*  *® ~ 600,~ din

Ta grafikon (stroikev po t) nitl us nansfamo, ma}.
ofigledne je, da moremo dobiti isti rezul tat kot pri- grafikonu,
ki je nanefen za sirolke po ha. Strodki, ki jih dobimo po t,
8¢ 7 krat manj¥i od streikev Do hay kor Je h&kta&s&i'etét
lo m3=7 t). Ako bi kenstruirsli grafiken tako, ds bi na crdinst-
né oa monesdi 7 keot ?pxje §#ila kot pri grafikﬂn&.za atroike po
| ha, ga‘ﬁruﬁi grﬁfiknn pd preegs asploh ne bi rrziskoval. Erivalja,
ki predatnvlia stroike s prevezom wred, bi terej tudi tu bila
dvignjens nad reyaltwn%n& krivelje, ki predgtavlija strofke spravie
1la in stroike gest, akm bl nayrmvili predpostavko, da je preveznn
.r“ﬁﬁzljﬁ lena iz vg@ga vaﬂr@gga enaka, bi ta ¥rivulia nrd prvo kri-
‘%uljﬁ biles sanmo &vigngﬁna, aioer Ta bi Ji bitq wapalncﬁa Snnke.
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Ako hofemo priti 40 sivarnoc optimslnega refenja,
woranc torel v vsakem slulaju, bodisl da ralunamo stroike po ha,
. bedisi po ®3 czircms %, konstruirati grefikon s prevesnimi strofki
Veele :

To_4e potrebno gaﬁevitg Zn_razng saste in niim eﬁgan
¥oxinlofe ypravezne stzn?ke.. '

in ?ﬁﬁ?aﬁ?%mgﬁ gegt in rrevezs lena.

0 som grafilkon tore] ne more éati aokenéna~aptigalam
r@%i%ve. Fotreona je yriaarjava val p:&ﬁ ostavk,

V@rmﬁaaga Je zelo komplicirano %aradi taga, ker TR%~
ni&:aégibaa terana, rognim elston in raznim razmakom ceat, tore) rag-
nin agravilniﬁ ragdal Jam ﬂﬁgﬁﬁﬂréaj&'kﬁt cptimalni rgzni apravilnd
natini a‘xnznimi sprovilaimi sredstvi in raznimi strolki,

Valikanaka vaﬁnnmt vpoltevanjs tudl prﬁ?ﬁznih,attm%kmv
fiw&i iz tegn, da v noraslnen alu&aju kslkulaaija pravoza ne boe saje-
1a zame prevozs do to¥ke A (g&@j skico #t. 14 na str. 400 ), temved
fe naproe)od te tolke. Brzlike n.pr.maa sapreinin in kamionnkim Pro-
vozom je v tem primeru ogromma in ogromno vpliva na skonomeki rafiun,
Vel veno, dn me nejvedsi prihranki po zgraditvi novih cest doseiejo
ravno garadi poesnjenja pravosa, a ne vsled geaengan3m5aprwvila.'

Zamdi popolnestl pripominjamo ¥e, da je od stroSkov.
centogradnje troba odbitl koristi, ki nosianejo valed grodnje coote,
ako s60 morejo israzitl v denariu, '

Take koristl so n.pr.: povefanje prostornine etsta,
ake ne les po izgrzdnji kepienske ecsste kroji brez obrobe; boljia
sor¥imentoci fa; moEnost dovoza delavoev pa mesto dela; moZnost acvosa
v goesd razunegs mﬂ%vriala.

s
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“Enajati zekljuBeks Ni mogzole, 2 ano somo kone
ona_po metodi minimalnih hektarakih strofkov priti

: 33 s 235 ¢ gest In kntororiie ces ﬁ. To
E&ﬁ%ﬁ?&kaié s _tvebn ﬂnn&vi%i za vel predpostavk, Hetoda miniwﬁi-
uih haelktarskih strolikoy n&ﬁi fored v primers z motodo iaskunis g«gm

bilo, tem prednoatim pridsvati kak zelo velik oomen.

Eetods M.V, Zorunove,

Ubjavlijena je v “"Lesnajs promi¥lencst®, #+.9 1.1958.

Zorunovy opisuje na¥in odrejevanis ¢ptimainzge rage
meks mad parslelnimi oddwojiki gozdnih Eeleznic.

¥ri tom profdveoen poudaria, da se rri ratunanju
at?C5kayarwk%ergkﬁga vleka do pakladalne peataje Zeleznic mora
uyméta¥ati komercialna, s no tehnilne brzina troktorjs. Da se de-
is napaka, ds se raduna s tehnifno brzino, (Tehni¥ng brzins je by
ning 23 Yasa msne voinje, kﬁmareimlna pe brains, upﬁatevajﬁé tudl
van pogtajania tra?ﬁnrja)

Palje pa Korunov v nsfelu radung ns istl nalin
ket Soom. Ha end strani rafuna etrofke privistenja do Zeleznice,
a8 noa drugl a@&ﬁéke gradnje Zeleznie ter akledifid ob Zelesnicl in
pobov ns ekladiBdih.

, Optimalen je tisti rapmak ZeolezniBkih cddvoeinikov,
| el ksterem e vooln atrelkov privisBenin in atrofkov Zelsznloa,
gkl=4188 in potov na sb1adi5¥ih minimelnoe, Tered to¥ne teko kot po
wnetodd Joom. | |
Strofike vofole no Zelecniol ¥ lerunoy ne Jemlise ¢ vefun,
vaeknker sunirsjol, de go stroiki po Jeleznioi pri weeh razmakih
enski in 4 ne worejo vplivetli na minimum vaeote zgored n-vedenih
obeh atrodkov. Tore) to¥ne teko kot Soom.
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Y¥otods profedr.2lojziin Yadnaln

V svojen Zlanku v #t. 7 - 1955 “Gozdarskega vest-
nilkn® avior rozpravlia o lokaciji vz?oreﬁnih preometnic
v zozdu oblike gr&v&kctﬁihg, ako ame les spravljs do
nrometnice game 2 ene stroni. |

| ¥V &lanku v ¥t. 5 - 1956 "Gozdarskegn véstnika "
chravnava lokaci jo vg;éredm%h zbiralnih promaetnie, ako
se Ao njih les gpravliia z obeh strani 4in nato pedsnin mee
tode, po kateri js mogo¥e irrafunsti optimaluo ftevilo

vaperednih prometinic.

¥ Zlenku v %%, 3 = 1957 "Eroncmske ravije" roz-
rravlis o lokaeifi zbiralnih prometnic v %e bolj sploini
obliki, kot je to steril v ovejih 5lsnkih v "Cozdarskem

vastniku®,

V 8lanku v Stov. 2 - 1258 “"Zkonomske revije" obrave

nava lokacljo prometnega omrefia na krogu.

‘ Zatc‘poaladmje rREpravo nn kraju ocmenjs, dn se ohrave
nuve nil tecreti¥ni model optimelne lokaeijs prometne cnred-
§a 1ahko praktifne uporabi zlsotl v mestih in niihovih oko-
liezh pri urejsnju owebnega in kiagavnega prometa, pri
uﬁeﬁmtﬁi prometiers omrafjn na reoljedelskih povrdinsh, pri
_ureditvi prometas v cbratih itd. Gozdnihpovriin ne cmenja.

ey
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+ LBl eomentilia.

Objavljena je v Tumsrski sneiklopediji, l.del,
1, 1559. | |
” Xer je metoda vsakomur dostopna v navedeni jugo~
alavaaski publikaeijdi, Je tu ne be&s detajlno episovali. Wavedli
hamn asmo niene snaﬁilnasﬁi.

Za gostuto cest ﬁﬁﬁé grmf.ﬁlem&nﬁié i formule 1
grﬁfiksﬁ. Formule ao kamvlicirana; toda Jeo gzafikcn zelo pragleden
in Xahka razunliiv.

. ;raf.ﬁlammaéiﬁ pride &s«aakljuﬁka, dn 98 minigpum
stroX ikov ﬁaaa&a, ako s od razdslje odviani atraéki @grqvila enaki
shupnizm stroiikem gradnje, skupnia siroikom vazdrlZevanja ter od

;raﬁﬁﬁlja odvianinm. astrolkom vaﬁﬁje. T je razumliivo, %e se
upoktava ekalnsat, k1 smo jo navedli pri opisovaniu metede ing,
Goomaid aha4éa waavilni gtrofkl moreje prikazsti grmfiﬁno L
preme y = ax, s strofki cest s krivelio y = 2, 3o min%mum,rezulw
tandne krivulje tam,kﬁur se obe Trti azekata, t.J. tom,kier 50 ena

in dyugn ordinsin @naki.

Wazltk% med aa%invm raeunanja ing., 3ooma in prof.
Ylemen¥ifa je v sledelem:

1) Ing.Soom rafunz z letnimi, prof.Klemen®i¥ s kapita~
1izireninl shupniwi stroiki,. ‘ a
| 2) Do¥im ing. Soom rafuna ves %28 z iato povriing, -
teJe 81 he tor = iata mvan, t. j. masc/ha, rafuns prof.klenentild
prl vaskem x=n (X = Jirina pasu moed coestanl) g drugo povrdino in
drugo raso, Fri ing.Scomu o asmo istil ha ankrmt BirEi in ni¥ji,
drugi® o2t im viBji. |



Enostavnelil je &s&ia ing. Sooma, sag laide je raéuu
ﬁgii i voeh 2-ih 2 isto veliline kuﬁ a8 spré&anzjiva.

1) Ing.3Scom ne vnada v svo] rafun sirobke voinje, .
gvaf.”lemeﬁﬁiﬁ pa jih ?fﬁ?ilﬁﬁ uroiitevn,

Glede tega pe, Ga se e pred konstruiranjem grafi-

kenov minimelinih atrofkov mora @rﬁﬁg&sta?iti gotova kategorija izvoz-

nih ceat, z odrejenicl gradbenimi atroiki in viZino aaartizaaijw
skih znsekov, msd eno in druge metoedo ni rasliks,

| Teoretifno zagluiita nefina ing.Seoms in prof.Xlentn-
£i%a najvesjo pozornost. Trl tem je na¥in prof,Flenmondifa popolnefe
#1, ker ing.Soem v svoe] rslfun na vkljuBuje atroike voinje. .

s

. Druge motede idkania nndrsejonslineisih éagg,‘

M _za ommove nimado kriteri optimalne gpeostote cest,

eteﬁg, hov ja v rabi v 3vitqm§?i %clvmhi;i {t. 3,
7 ,.’*tin:l ‘{ nadi )

Gpiﬁﬁna Jﬁ v &te 9/10 1, 1960 ichweizerische Zeit-
sohrift fir Forstwesen.

Ta metodn gxad@aatmvlja,dm ae vedrievalni strodkl pri

rasnih cestnin cmreffih med seboj tako malo razlikujejo, da ne
vriilvajo na rezultat, I58e ge onn kombinaocija ceat in oni rasred
centy, pri kntsrih vaots tronsportnih stro¥kov in amortizecijekih
" atrelkov pradstsvliz minimum. RaZun se izvedi sn razne kombinacije

poest, .
Ako so 3 povprelni ﬁx@nsyartai stroiki za m3 lesa,

¢ otat possmeznegn podrelis,ki se odpre s

ptranske es=ato, '

G
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t tas »rﬁnsgarﬁa od tefiifa stats dels poe
rfﬁja éo keﬁaa glavne ceste, ‘ : S
s tranaporinl streiki za nl in ﬁggavna enoto,
- E sgkupni etat celckupnega podrstja
o %

i
N

j» 83 =

g i

v"ﬂ
5!

A akﬁ);e»ﬁ ﬁmﬁztigaaijaks tangents ze @3 1@&#,'

' 4 &sléina planiranih aesﬁ,ln&ana 16 kate-

gorijnh cest, |
| o a yavgraéna letna amert*zaaiia na km,

 lefens o ketegorijsh cent, ‘

K letna smortizacija za velje cbjakta

. £ 1
{moatove) jo A = Zl8.a)i

E
-3 4 A naj bo pinioun.

Kavadno se dolZina amortizeoiiske dobe vzame z 26 loth,

Haaprotne metedi ing. Secma, ki oparira s atrodki
na ha, ratuna ta metoda tore] smme 2 doliine cent, njihovimi kate-
gorijoni in o gtrofikl ‘trangporia.

Ggiaana je v ?chweizeriauha Zedtachrift fir Forote
weaen £4. /10 1,1960. |

rraf.%&nﬂbé&g poatavl ja Sahtavo, da mora vaota
latnih amortizacijakih atroBkov (4), siro¥kev transperta (1) in
letnih vadrfevalnih sirodkov cest (U) biti minimum,

E=4 1 +¥ naj tore] bo mininunm,



n narife prafiken, pri kgteram'ghgéigﬁa e8 pomeni
nami8niolo katsgorijo cest, o ordinatna on strodke,
éﬁ@ﬂiﬁmij“}:s@ gtrofke izrezi g zmnoikom ax,

mywmﬁn& transp arﬁw stroXike z koliZnikem % y & stroikes vzﬁirw
Zevanja cost = valwma 2. ‘

Gle} gr'fikﬁn BEte 43 str.4os

, Mnima rml‘hamme ?wivul;}& Jo nad km.‘%i $tem %:riwlj
E:3 13:; m » kakor j» %6 pri takih krivuljah vedne,

To se nore dakazszﬁi tudl ral uaska.

e o B
ggaxaﬁx + @

, Z &immneimn;jem te ens¥be in atavl&anjeﬁz #GQ dohie
B0 Y =0 - i‘g = O

x = |IB
4 , : ~ b
A ta fati rezultst debine, ako stavimo ax = x
' B
x o2
Optimnlnn jeo tored ons mtegori.;m cast, pri kﬁtﬂr’i
80 amﬂytizm:&.mm stroiki cest enaki tmnxmmnm siroikon,

. Razlike med nn¥ini refunanis ing.Secma in prof.
ElemenZifia ns enl ter med na¥inom, ¥i je v rabi v Brit.Koluwbiji
in nafinom prof.l.Sundberga ns drugi strani:

Ing. Sctom in prof.Klemendid wvnese v pafiun povriine
podrefija in dobe minimum transportnih stirofikov pri optimalnem

’a"\-.
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I~y to)e razmalu med eestspi, ’

Ra¥in "Br.Eolumbijs™ in pref.U.Sundberga ne uvoede
c-un pove¥ine in aploh ne refunajo optimslnega X-a. Oni po ;o
obfutku plenirsjo cmreije in xa nato razickujsjo na conovi avejih
forzul, Svod rafun morafo ponovitl 2 ve¥ varijentaml omrelja (ko
te morajo atoritt tudi inggg&ﬁa‘in prof.Clementidid). |

Cgena_notinev in
lumbign® in prof )

- ?vi tronutek izdadn, dn ac naiini i?y‘%sama in
yyﬁf;?la&anﬁiéa neﬁrimarﬁa yﬁyﬁlﬁ&ﬁ%i od naéinav.”ﬁrit.ﬁalumhija“
iv prof.dundberge. T0 pa ga szt teoretifne tsko. Sa2) prva dva
natinag bl dols odlilne rezul tste, sko bi teronske ragmere bHile enoc-
1i¥nes teren brez grebenov in delin, bres wvsedlin in vagvifen], ona
rovaed enske nagnjens ravna povriine, & poveod enako lesno ﬁﬁaﬁfha¢
Kep ya‘aa takih gozdnih yw&raﬁia v neravi ni, ne gro gouwetavati tudd
ne ma%imav “ﬁrit‘ﬁﬁlumhiaﬁﬁ in srof, Sundberga, -

Fripemniti je trsba So slede¥es Kot pri naFinu ing.
Zocme, take tudd pri prof.tlementitu, bi se tudl pri emcli¥nih gosd-
nih pedro¥jih prifle do prsvilnih resultstov gsmo, sko bi se za
ragne X-@y t.J. 2o rozne razmeke mod cestani, rﬂﬁﬁﬁslﬂ vaskokrat 2
eptimnlniam spravilnin aredstvom, t.j. pri razaik razmakih eventuglnoe
g raznimi @pravilﬁimi mraﬁ&ﬁvi, a ne pri vesh x~1h 2z istin %ff%?il*
nim ersdstvem. 3a) prd razaih x-ih isto spravilno sredstve na smora

hiti cptimnlno,
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- Fpimeriava yash opissnih nadidnev

v prata ‘nem delu ?r@énje ragprave ano ;e rcbﬁn analie
zﬁwgii ragne nedine gaikulir&nja ekononitnostl pianiranih.gazﬁnih
aegt, kﬁ naﬁ o a&artigiraja iz prihrﬂakﬁv, dogeienih 8 gr%&&ﬁ@&
sd duzedsnjean 1ﬂﬁ@ga nafing ﬁrﬁﬂﬁgﬂrtﬁ nn sodobnedbi natin. Ose

‘ﬁ§ﬂ§s4§r@apugtavﬁa te metodes jo: ?r@ﬁajna vrednont 1eaa,zmaajéa~
us 23 atrofke izkoriilanje se vsled nevih ceet ne ene smanjdiati,
vas vrudnogt nﬁvih aﬁst ge mors gmﬁrtizirati 1gk13u§ae-ia yrihrwnw
k@? mﬁﬁ 5ﬁ@2iﬁ.iﬁ navi& vrﬁasgartnm. '

~ Fa konou razprave. Qniaanih Sest &rggﬁhn&ﬁinqvkalk&liu," '
ranjs cptimalasga omrerja izvoznin coat ne primerda sedobem
ﬁaﬁiﬂ %ramagnrta 8 kakim yrﬁganjim‘nﬁxaainnalnim naéinam.

Uni a0 ﬁorej ﬁggrabljivi na glede ria %o, ali se v
awam y@ﬁrseju 3o wil 1av$a leses nll ne. Prvi nsfin pa 33 upaw
xmhlj;v ganoy ake se izves (neracionalen)ie vr%i.iadﬁhhaes[ﬂaﬁim
noVQ§ar$rgﬁ; Tot 38Wme B absalutﬁiﬁi ﬂtrcdki tranaparta, aeﬁim
‘ gx?i“vyerixa”a<r@1atiuﬁimi wrihrﬁnki.

Pripesledniih fedin natinih s¢ ne vpra¥a -, iz Zema naj se graﬁnja
sent f&rwﬂsira‘ mwvuijujeja moknost, dn se gradnje plada iz ig- |
kupieka Za aam dps, t.). dan gradnjo u@st plala izkorifideni les, 4

Ta yx%ﬂgnstavka Je munoge logilnejéa kot pa predpostavke, 4a se ﬂ%ﬁﬁ&‘
mﬁfﬂiﬂ zgradit;,aama iz prihrankov ri ﬁrans&&rtu/a izkupifek zan ‘
los smaniSen za gtroike izkoriSBanjia, da mowa ostati neokrnjen,

Ta metoda tudi popolnoma odpo¥e, akc se ¥ nokem pedrofju sploh Xe
ne wril izkariééan;s., \

gredzma%wvha, da naj ae greodnja. izvoznih cegt y&uéa
ia izkoriitenags 1@@&, 20 se kalkulirale tudi imvozne ceste v pcﬁrenu
 jib, ki so se malinm ; ag%rskim.ebra%mm dodel jevala pred vojno po
Zakowu o malih Zegarskih cbratih. ’ ‘ ’



Tea chrotom a@ 3e cdredila kupnina za izkeriffeni
lsg t=ke, da se je od skupnaegs izkupilka odbil znesek, ¥4 Je
bil poireben za gradnjo izvoznih cegt.

A48
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DeleBitey pricritetness reds crudnis, brez smortisa-

gl jakora ralung

¥ Pimernicah za seatave investicijskih g%egrﬁﬁav in
slavnih pgﬁé@ktav za gopdne cante™, ki jih Je 1. 1958 izéalé
Strovovno zdrvienje gozdno-goupcdarekih orgenizacl] IR Slﬁv;,
o nv gtr. 28 tahala'"ﬁaiﬁﬁitev griari%atnaga‘faﬁm gradnje®, ki
ims kolene "Honcentracljs covremonitve t/im™.

Na str. 24 Umernie steii: "Ena od komponent ma dolofa-
nie pricritete gradnje neke ceste naprem drugl, Je njena cbreme-
nitev ozircma kencentroolja cbremenitven, | |

Tudi tabsls "Inventarizacija cest"na sir. 3o ims kolono
*Ienooentrsoija chremenitive®, | ‘

To Smernicah je "konsentrascijs cbremenitve” telia etnta,
ki pede na neko ceste vadolZ njene Acliine, deljenas 2 dal%iﬁo
cante. Upbrabljena Je kot pokszateld zs prioritetni red gradnje,
rosen tegn pa tudi ze vazdrievanje cest.

Fot se pa vidi iﬁ naslednjih vrat, j= trebe pri refevo-
nju tek dvon vrrofian] rafunsti z dvemi razli¥simi pokagatel i in
sioér: |

Glede vricriteie gradnje se jeo treba oolanjatli na ,
"gtatilinoe obremenitav® ozircams ne "obremenitev vaskega kilometrs
spednje trangpertne eddel jencatl®, glede vedrievanja cest pa na

. - ev oceote®
Tdinsmifne chremenit” " ¢
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Fokagatel] ga prioritelni red gradniss

1. Fovpraina statilne cbremsnitey

Ako imamo n.pr. 5 ka deoglo cesto, ki jo cbremenjena,
kot kafe gra fikan 29 acraac isvaiunati eno vrate obremenitve na
"wlaaﬁﬁi nading

1@90 % + 3000 % +2000% +3000% = Yooco %

, Fri taé ﬁhramenitvi na upobtevamo pravoza. Imanav&li
1,39 bome “gkupno siati¥no obremenitev®. ' ‘

Ze ta zn-mek delimo g dclZino osste, dobimo "povprol.

~ Ona v natem primeru znada 9&90 t 1 5 pary u.laﬂa t/km
S Htati¥ne cobremenitev, bedigl vae ceste ali povpraling
‘ebramﬁaitav na kms ostane ista, bres ozira na poloZaj delnih
kemponent, \ ,
o Tako jJe statilng &%xe&&ﬁitev vee ceate v primeru
‘fgrﬁrikéna 21 ists kot v primoru graf, 20, t.). Y000 t.
a povpreine na Jm 1800 t/km

\ Skupna ststi¥ng obremenitev ostsne enaka, ako Js
r@mﬁﬁljana na veljo delEino ceste, 8aj tudi prilabremanitvi,
kot jo knZeta grefikcna 22 in 23, ona znnls Sooo t.

' Povyrelna atotifna cbrepenitev na km pa se 2manj§a
& vetjo deliine ceato, 7 primeru gesfikonov 22 in 23 ona znelia '

% = 900 t/kp.

| %a ocenc rrioritete grodnje je povprelina statifns
obramenitev na km odlifen kriterij, ns] iz tega podatks jJe vid-
1Jivo, %olik¥ne kelifing leas pada povpreino na km ¢este., Cesta

S
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z vefjim etatem /im zaszluiuje prioritete.

II, Cbremenitev vankege kilometrs grednie transporine
pidol Jenoati.

Fepolnoma §r3vilﬁéga pokagatel jn za ocenc prioriteine~
za redn grednje pa povprelind sitifine cbremenitev ne dn, saj vse-
ano ni, ali je etwt koncentriran ns spednjem (kot na gref.2o sli
22) all na zgornjem delu ceste {kot na gr=f.21 =11 23, Ceola
‘/a konoentroelo stata na spodnjem delu zasiuiuje prioriteto,
k@frga v tem primeru do elatov pride = menjiio doliine cente,
opivoma etati se vozijo na\mmgjﬁa doliine,

To¥na ccena prioritete gradnje Jo mozofa same na
gancvi nekega pokazmtelja, ki upolitevs shupno statifno obreme=
nitev, doliino ceste in ragpored etstov ob cesti. Tek pokazatel]
dobino, ako shupno stati¥no cbremenitev delimo s arednjo irane
gportnoe oddaljencstjo lema, ki bo predmet prevoza. I3 _pokazateld
predstovlis torsl tefo lesa, 8 ksterp je obremenicn wank km
aredoje trangporine oddsljencsti.

’ Srednijo trangportne oddal jencet dobimo, ako vaoto
tranaportnih nementov delimo s skupno statifino obremenitvi o,

Vaote transportnih momentov Je prl razporadu chrow

wenitve po g:ﬁf.zat.ioﬁax4,5*ﬁoaexa,5+2oﬁaxl,5+3aosxo,5 = 16500 ¢
| 21 3ooox4,4+3000%3, 5+2000%2,5+1000x1,5 = 30506

22 looox9,0+3000%5,042006x3,0+43000K,1,0= j3con °

23 3000x9,0+43000%7,0+2000%5,041000x3,0 = 6loco "

Ker je skupnn statidna obremenitev vweh teh 4 pri-
merih ennka in sicer 9000 t, debime kot srednjo transporitne oddgw
1 jenosh: ’
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v yrimeru grsf 26 1650c t km 3 9ooc = 1,833 km

o ;1 3eseogr 1 % =338
) 22 33oeo Mot T =3,667
" 23 6loos " 1 % =6,778 "

g ket - okazatel] 2za gzrieritgmi red gr:4nje:

v primern graf 20 goolt 1,833 = 491& +/km (Loo,o0 %)

"2 " 53,389 "=2656 " (54,l0%)
"o 22 " 13,667 ¥ =2454 * (50,00 3)
o 23 s 5,7"3 *=1328 % (27,05 %)

Istd rezul & t aahima, aks pwanga &v& raﬁuzxa spw- ,
;;me v eden, toko éw pokazstel 1zratunaso po formuli o

{a¥upnn shatiéng murmmimv)?

vaota tmnspertnih m:@mtw.

‘Saj ako je 1,833 ku = M (gie§ rezultat mtr.ug

o Goo t

vrata 4 ), je Sooo t 1. 1é833 km {glej rsiun ne eir. 49, vrs'w c )
. . . 28500 o002t " -8looocoon t : _ N

= 0000 & Tohe ™ 16500 tkm T 16500 ¥ o 4310 fﬁ/km'

| To Etevilo bomo manevali "ochrenenitev vonrkega
- ¥ilometra srednje trmnaxﬁm‘tﬂ? n@@al;}enaat&“

“oromo pa (;mmﬂti na ealmm&ez

- Ta ;;&cfkamtel; ima pomena efataﬁ takmt, kadsr nom
sfm;}@ na rezpolage pamo ome:: jena sredstva za mvmticiée in se
.marme cmeijiti 2awo ne dss’mc izerx' dzaja nfe’iviﬁerﬁ.h rzoi::a. ke g‘ta»

~ Jimo torej pred ﬁlmmwtiw, ketero od eemt po grof.e 20,21 122 :’»:1::.
23 beme gelng agrzdilil, aweda od spodnjzgn kenca RAVEEOT, am
:g:sm&iz;u yuiﬁamta}ji dajo nedvosuiselno smernico, '

| Ak 3 pa v voskep slu¥nju mislimo zgroditi gelo vs* ‘
. je vseano, all gwrimq cagto ?Et. 20 211 21. g«wno teko je vaceno,




A

ol graémé’é‘é%e #t. 22 ald 23. B3 Fa sevedn vsasno, oli
’ gﬁ*a&i}&é prVL dve (?“E. 20 in 21} 8li pa drugi ave (3t. 27 in 23.) |
"Efg%a ;a}m%za}.;} ﬁl:@aa ga ?ﬁﬁﬁﬂﬁé@ &lzamai;iw nam jo fe “ﬁ%
yzf@?‘nn atqtﬁm &Erﬂmﬁitw", zs to nam ni. w%rebﬁn pokazatel]
'.‘.“ﬁsﬁszﬂwenitw wak@gﬁ km wa%aj@ '&mnmgsrtne aﬁﬁ&liw&gtﬁ.’
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0d "atatiZne obremenitve® ase razlikuje “"dinanidna obre-
aenitev", Ako I@aﬁe-masa stavime v pokret, v smeri igveza, so

ocamezne tofke cente cbremenjens z vao za 0, ki pride na njih
¢ odseks ceste, ki lazi nad njimi. T

SeBteti je treba torej veo teZe, ¥i. pri prevezn gre skoszi
" tobko, o o |

Ta pekazatelj je uporadliiv za cceno potrebne utrditvae
vezisisa pri'navagraaugi; ravno tako ps za ogeno poirsbnih
‘vzﬁr%evalnih‘atrc%kav'ceaza.

V "Imerniosh” je na str. 2o reteno: *Vedeievalnl atreikd
caste go odvignl v glavoer od leine obreneniive r& km, teds -
od kencentracije cbremenitve na teﬁ sosti®,

Tudd v tekstu pod grafikonom za va@raevaiéa strogke
" na str. 27 je obrmeni tev navaﬁana v tonah ns km,

ot aaa Ze zgeraj emenili, Je v snislu "Imerndie®” "kone
aentreoija nbramanitva" tefa atm*a, ki pade n= costo vzd@lﬁ vag
njiene dal%ine, ﬁ313$na g dol¥ine ceste. (na Je §§ﬁrabljﬁna kot
yék&ﬁ&ﬁ&lj ﬁa~vzﬁrﬁavaﬁja cept, razen tegs pa tudi kot pokaza-
tel} za prioritetni red grasdnje, |

- Videli smo mgnraj, kak@an pokazatel] je najholje upo~
xah13h¢ zu oceno pricritete gradnje.

s,
b et
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Ear ?a‘se tife vzdrievan]ia, ngﬁcéae strofiovns
moremo uporsbiti “stati¥ne chremsnitve", tamved dinamiZne,

Cesta po graf.2o bi imels dinsmi¥nc cbremenitev:

pri to¥ki 5 ot
4 loos *

3 leco *

2 4ono ¥

B Goop *

o Gooo *

Ha venevi tako izralunsne obremenitve je lahko

Hekega enoptavnejizge in boljiSegn nalins si ni mogole
zanialiti, ' '

Gledo ”Rﬁﬁﬁﬁﬁﬁ%ﬁﬂije chremenitve t/km “"Smernic®, ako
#¢ nod nje raszume povpraino sﬁatiﬁne cbremenitev na km, je troba
ugotovitl sledele:

Cna je, feprav ssmo v gotovi aerijuperaﬁlgivg kot
pokasateld zs prioriteto gradnje, 3aj uvoliteva stetifino cbreng
nitev, samo ne upoltsva razporeda te chremenitve vsdeli deliine
cesle. : ‘ | ‘ ,

Kot pokezateld potrebnih #%ggggvﬁlnih atrolkov pa i
ppolnoma neuporabljiiva. Saj onn da za primor sl.¥t. 2¢ in 21

nenltay 2008 % ; » . ’
ebremenitev . = 1800 t/km, tere] ennk resultnt za cba

5 kn
primera, za katere dcbime mit

Ad ml, 203 o ‘
(Looe x 4,5 + 3000 x 2,5 + 2000 x 1 1/2 + 3000 X 1/2) 1 8 =
= 16500 ¢ 5 = 3 300 t}%&

Ad graf, 21
(3000 x 4,5 + 30c0 x 3,5 + 2000 x 2,5 +looe x 1 1/2) ¢ 5 =



42.4

g3a§¢¢ H 5#61%*;’)‘%@ ,
' Z. primere slik 22 in 23 ona de

%;i%ﬁ-‘ = 906 t/ku,

torej polevico mand kot ga primere slik 20 in 21.

#i pa dobimo
2a graf. 2238
(loco x 9,0 + 3000 x 5,0 + 2000 X 3,0 + 3000 x 1,0) ¢ 10 =
= 33000 t 10 = 3 3@&’%}%@

za graf. 23:
(3000 X 940 + 3000 X 7,0 4 3000 X 5,0 + 1000 X 3,0) § 10 =

= 6looo ¢t 10 = Eloo t}%ﬁ,
tored iste vredncesti kot zs graf. £t. 20 in 2.

' . 7
rZoncentraoiin cbremenitve™ je rolunana pal tako)

kot da se tefa, ki pade n» cesto, ne vozi.

ike j@ n.pr. ne sadnjem ggornjem kilometru 1o km

© delse ceste teis looo %, rovncmerne razdeljens preko tega km,

"y - e g % o ' doeo t ‘ -
koacentencija obremenitve” se izralfune 8 {p== = loo t/km.
Stvarno obremenitev, ki more slufiti za ocenc obrabljsnjs cecte,
torey vzdrievalnih strotkov, pa predutsvlis iztehtsna povprednn
dinamifne cbremenitev, ki bi v tem primeru dila 8,5 % vatjn., 9nj

looo §1§ géﬁ ¥ - gﬁﬁvt. |

Razlog: Tefia looo ¢ se z zndnjegs km vezl tudl
rroko vach ostalih g ¥m ceste ter njih obremenjuje z vaoe avejo
vesdnocatic, swmo previ km s poleviZine, ker Je na njem rozdel jena

ravitnarnc,.
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: g%liv vﬁQr%eva;ﬁih s%re%kuv na ﬁﬁﬂ”ﬁiﬂ@ﬁiééﬁ
\gﬁﬁgn ﬁﬁ?@?ﬂ%é@ﬂ& :

Ypiiv vzdrZevelnih sircikov je zelo visok, Haj
dofin ge ersdaiva 22 novegradnjo iﬂ?@ﬁﬁirﬁgﬁrﬁﬁmﬁ enkrat, Be
%%&#Ei‘vaﬁrﬁg?alni streiki ponevljeje vesko leteo, investicijako
vadrievanje pa vaakokrat po vedjem Etevilu let.

Tot mr%}ﬁﬁi glula] morsno vaa‘iﬁmx pmﬁgmtaviﬁ, &ﬁ
ao ﬁ@ﬁtﬂ todd Ee po ﬁ?ﬁﬂi y@lﬂi a@ﬁrﬁi&a&igi fe napred Epﬁrubléﬁ*
?ﬁﬁ?ﬁ#?ﬁlﬁi strsﬁki ﬂ@ ﬁ&ﬁ?ﬁiﬁ&&ijﬂ%ﬁ dobi we sornjo kriti iz pyie
prankev s;rﬂﬁwla in prevoza enih‘kaliﬁin 1@&&, s 4 a0 iskoriifajoe
B amaﬂtisaﬁijski dobl,

‘ : ko ze pe aaartizqciiﬁki dobi cgata ne Bbi vel UpO-
blsala, ¢dpade tudi vaake kalkulselijs glede ?ﬁd?ﬁa?alﬁih gtrodi-
kav ge anortizacijoki dobl.

¥ erlem in diugen ?ria@ruvgn tnreﬁ dopuatno, da ob
&asu nevegrednle ralunsme tudi vidrEevalne gtrofke seme za smor-
tizneijsko dobo ceate,

- Ako bi ké?&ﬁal&ﬁirana vzdrfevalne sirolike mozli deo-
dati investioijakemu znesku, bi dalje refunnli s to vaoio, nanmcsio
same z gneskom, ki se bo investiral.

Tode ker Esle iz 1atnih rrihean¥ov izralunamo dolii-
no &@ﬁ&tiﬁ&&iﬁﬂkﬁ debe, nam ni megole kapiteliziratl vedrZevalnlh
atrofkev, ker ps® Be ne weme za doliine amortisascijske dobe,

Zate 3¢ potrebno, da strolke tokofega in investioclj-
‘ahtegs vzdrievanja odbijamo od letnih prihrankov, ki jih dosefeme
rri spysvilu in prevozu,

Gleﬁa tokolih, t.J. letnih aﬁrw“%&v, to ni noben pro-
blem, a

é
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Strodke dinvestiol jakegn vedrisvanjia ps movamo gpre-
meniti v latno rento,

Sodanja vrednost rente 2, ki se vpladnjs veakih
@ Yet, prvif po m letih, vsegsa pa n kret, ias pofetno vrednost

- o mn
- 0P =1
R = R 10088 (1, op® - 1)

‘Ta gneask spremenime v letne rento, akeo ga poanciimo

5 f&k%afjsm‘ looto0.0p. {t;j s poznanim suortizacijaldim
? T,opiel  \oede ®F =

fakctor jem).

Kaneo.
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